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INLEDNING

Efter en tids arbete har antligen dokumentationen a
arets FEDECRAIL-kongress i Sverige blivit klar.u-6
rigt ar den en del annan aktuell information ochspa
styrelsen att f& ut nagra angelagna meddelanden.

| detta ratt s& matiga nummer kan man lasa om:

e Fran styrelsen om (datum for) héstmoétet, bransch-
motet, utbildningsplaner och en efterlysning av
konton fran var kassor

e En fyllig dokumentation av FEDECRAILs méten
och resor i Sverige i maj

e Information fran SJVM om forsaljning av reserv-
delar

e NAagra meddelanden frdn ArbetSam om nomine-
ringar av Arets Eldsjal resp Arbetslivsmuseum
samt kurser, seminarier, konferenser och annat

Tanken &r att det inom kort ska komma fler nummver a
Sparburen for att f& ut mer information om hostmote
samt dokumentationer om Transportstyrelsens senaste
branschradsméte, en informationsdag om ERTMS och
arets Almedalsdeltagande.

FRAN STYRELSEN

Hostmotet 2012

ager rum i Stockholm I6rdagen 2012-10K212:30—
17:00 i utbildningslokalen i Alkarrshallen hos Djur
gardslinjen pa Djurgarden som lokal och mgjlightét a
studera SAS’ samlingar i Vastberga innan métet — vi
aterkommer med mera detaljer!

Branschmote

Jarnvagsmuseum bjuder in till rets branschmotakor
gen 17 november. Platsen blir liksom i fior Gawker
detaljer om motet kommer efter sommaréhlRO-
Aktuellt 5/12 — se aven notis fran ArbetSam nedan!)
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Utbildningsplaner

Vid arets tilldelning av arbetslivsmuseibidrag fick
JHRF 25 000 SEK for att arbeta med (gemensamma)
utbildningsplaner. Styrelsen har beslutat att ecisfi
grupp behdver tillsattas for att arbeta med deattaes-
terlyst gruppmedlemmar — Kim Backstrom, Jan Lang-
strom, Bjorn Santesson och nagon fran NJ (de aterko
mer senare med vem det blir) har anmalt sig atadel
gruppen. Fler intresserade far dock garna anmgla si
Gruppen kan komma att métas "fysiskt”, per telefon
och/eller mejl (m m).

Tanken &r att boérja med utbildningsplaner for tvée—t
omraden —Vistelse i spdrombordansvarig vaxling
och eldare har ndmnts. Darfor ar vi tacksamma om vi
till gruppen kan fa de utbildningsplaner (inom &its
de ovan namnda omradena) som ni har ute i foreninga
na for att ga igenom — skicka via red mejl (elldRF
postadress) enligt ovan!

Forsakringar

Var kassor Sten Nordstrom efterlyser i en del dalb-
gift om konton — plusgiro eller bankgiro — att hata
skillnad mellan prelimindr och definitiv premiel ti
skicka garna uppgift om kontonummer
sten.nordstroem@swipnet.se

till
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Allmant och utfarder

Denna kongress var den andra som red deltagit i pa
"allvar” och det fran forsta motet till sista Gvatining-

en pa tillaggsprogrammet — mer om detta nedan. ®enn
gang deltog inte mindre an elva svenskar — doak int
alla samtidigt — pa olika delar av programmets méte
och resor. For reds del borjade "aventyret” medres
Stockholm—Helsingborg p& formiddagen 2012-05-10
for att kunna vara med pa arbetsgruppe(r)n(as) mpte

— mer om detta nedan. Sedan féljde méten m m fredag
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och forsta halvan av lérdagen (ocksa mer om detta n
dan) foljt av en utflykt I6rdag eftermiddag och Kva
och déarmed var trevligheterna, i form av resor loeh
sok, igang, vilka for red pagick anda till tillaggeg-
rammet var 6ver sondag morgon 2012-05-20, da- stal
let en SMoK-resa antraddes, sa det blev forst pdagp
kvall som red antligen kom hem.

Lérdag eftermiddag startade konferensens utfaréer m
angtdg, draget a\8JVMs B 1316, Helsingborg—
Teckomatorp—Astorp och vidare med veteranbuss till
Angelholm dar visning av (numerdfrnvagens mu-
seum Angelholmvantade. MRO ordférande Ragnar
Hellborg agerade konduktor pa taget. Efter rundvand
ring pd museet var det ordnat middag i form av sken
smorgasbord pa Jarnvagsskolans restaurang — mycket
uppskattat! P4 séndagen startade sa utfardernall’pa
var” med eltag (det var tankt angtdg, men anglokiet
problem och fick stéllas i Kungsbacka pé transparte
nedvag frdn Goteborg — en av fa saker som integfung
rade som tankt under dessa dagar) drag&JavRa

847 (en elloksentusiast bland deltagarna blev desto
gladare!) Laholm—Goteborg med tillfalle till lung@
taget. Att tagen inte kunde ga fran och till Hedgiarg
dessa dagar berodde pd banarbeten norr om Angel-
holm. | stallet fick vi a&ka med mycket uppskattade
och fotograferade! — veteranbussar fr&telsing-
borgstrafikens Museiféreningva SJ-bussar fran 1951
(jamnarig med red!) och 1954, den senare en kamtine
talturistbuss, en GDG kontinentalturistbuss fras3L9
samt en buss fran 1966 som tillhort Ekeby Trafi&for
ning.

| Goteborg vantade alternativen att folja med taijet
Bergslags Larje eller att deltaga i en sparvagtykmtf
Goteborg(s innerstad) runt meSparvagssallskapet
Ringliniensveteransparvagnar 208, 61 och 133 + 240 —
de flesta valde, liksom red, att félja med pa denta
flykt. Det var ett antal uppehall langs vagen dégde's
tillfalle att fotografera sparvagnarna och ockgdogta
mellan dem! Utflykten slutade i Ringliniens vagnhal
Garda dar vi blev visade runt bland vagnarna okléac
fikade. Besoket avslutades med tur med sparvagnarna
ater till Drottningtorget och Goéteborg C dar diegks-
bussarna (och -slapet) YBoll77, YBe 1131,
UDFoais 2004 och YBe 1116 franSMoK som skulle

bli "transporttag” for resten av det ordinarie koegs-
arrangemangets resor, vantade for aterfardenreNié

och veteranbussarna enligt ovan for den sista etapp
ater till Helsingborg.

Pa mandagen var det dags for en sista anslutningstu
med veteranbussarna till Grevie dar réalsbussarligt en
ovan vantade pa att ta oss till Halmstad ldivis ang-

tag vantade for att ta oss till Landeryd och LJdis |
stall darstades. Angtéget drogs av B 1312 med Idiese
loket T23 119 som "knuff’ for sékerhets skull. |
Landeryd gavs det mgjlighet att studera lokstatied
innehall och en mycket uppskattad lunch med "gesuin
Swedish meat balls with lingonberry” — det blevdle
omtag... Dérefter fortsatte farden med réalsbussalina t
Bor for en &ngtagsutfard pa den mycket kuperade
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Ohsabanartill Ohs Bruk. De bada brigadlokedBJ 2
Emsforsoch OBJ 3 Tyska loketirog det langa taget
med ett flertal sommarvagnar i det inte alltfor sigya
vadret — ratt sa kyligt... Att aka denna bana (i s
het) var faktiskt, skam till sdgandes, premiarriit! |
Ohs blev det tillfalle till info om banan och foiagen,
lite mat och visning av verkstaderna. Pa atervien
det (bl a) stopp i Stensjon for visning av en bigimal
decauvillerals fran Parisutstaliningen 1889. Ateils-
bussarna fortsatte farden till var nya Gvernattaant
Jonkdping (tva nétter).

Pa tisdagen var det dags for en utfard till octspsal-
sparet Utfarden borjade med ordinarie (Itino)tag Y31
till Nassjo for byte till en till sddan till Hulteéd — den-

na losning fick tillgripas p g a banarbeten pa Inafinén
Nassjo under dagen och detta ordinarie tag vasisket
som passerade innan banan stangdes. | Hultsfreéa-van
de TJFs ralsbussar Ybp 900, 897 och 874 for att ta
oss till Vastervik. | Tuna blev det stopp for integle

av smalandsk ostkaka med sylt — ocksa mycket upp-
skattat! — och i Verkeback for (bl a) méte det &gt
som vi senare skulle dka. Strax innan Jenny bl¢v de
haftig inbromsning — kor pa sparet! Dessa kor foste
sedan framfor taget i gott och val tva kilometeman

de sprang tillbaka in i sin hage som de rymt ifratil
gladje for lantbrukaren, eftersom de tydligen hwaait

pa rymmen ett tag! Val framme i Vastervik blev det
lunch i lokstallet och tillfélle att studera detteh verk-
staden. Red hjalpte en av de brittiska entusiaatath
hitta ramstansen pa& en lokomotor sa att denna kunde
identifieras... Aterfarden inledes med &ngtég draget
Lisp 3147 till Ankarsrum dar det blev byte till ralsbu
sarna for aterfard till Hultsfred. | Hultsfred fasin
SMoKs rélsbussar pa plats — nu var banarbetetféwer
dagen — for att ta oss ater till Jonkoping.

Darmed var det dags att pd onsdagen avsluta det ord
narie kongressprogrammet och starta tillaggsprogram
met, dar red (med bistand av bl a Thomas Lange) sto
for arrangerandet av det senare. De som deltogaree
dinarie kongressprogrammet akte buss till Vadsténa
besok pAWFJ, de ca 20 som deltog i tillaggsprogram-
met gick i stallet ombord p&Moks elralsbuss X16
960, vart transportfordon under detta program. dett
forde oss till Mjolby dar vi métte det ordinarieqgr
rammets deltagare, som kom ater med buss fran Vad-
stena, for ett sista avsked. Darefter vad det @agsss

att antra bussen for fard till Pilgrimsvagen dérkett
lokomotortdg, draget av4g 258, till Vadstena. Dar
vantade oss en liten mottagningskommitté bestdende
bl a av nagra Vadstena-politiker och lokalpressem o
det blev tillfalle till samtal innan det var dags wand-

ra till Leksaksmuseet och en lunch, dar bl a kommun
styrelsens nye ordférande deltog (en stund). Eter
kortare stunds studier av lokstallsomradet ockélié

till att préva dressincykling (som dock ledde #&lh
smarre olycka) sd var det dags att kliva p& bu&sen
fard till Mjolby, dar réalsbussen vantade. Via Ha#sg,
Frovi och Eskilstuna bar det ivag till LAggesta dffer

en "nedstigning” till Laggesta nedre ett @8lk ang-
tag vantade oss for fard till Gripsholmsviken oslerd
nattning.
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P& torsdagen blev det en heldag pa OSIJ med tig utf
der till Taxinge, en angtagsutfard pa dagen meal bl
lunch pa Taxinge Krog, och ett diesellokstag méad-fo
korning draget av nyforvarveédSIJ 21 GaivoronDet
gavs aven tillfalle att studera lokstall och vedsr
samt ett kvallssamkvam i caféet. P4 fredag morgoen h
de det bestéllts taxi for transport av bagaget till
Laggesta, eftersom vi noterat att det var jobbigtiea
rullvaskor i gruset mellan de bada Laggesta-station
na. Det blev dock lite rorigt eftersom de tva bidsa
taxibilarna blev en p g a missforstand och brisbipe

p g a helg, men det I6ste sig med korning tva gange
och bagaget hann t o m fram fore resenarerna sten ak
tag...

| LAggesta vantade ralsbussen pa oss och vi dkte ti
Stockholm C déar det blev byte till tradbuss(!) fard

till Norrmalmstorg och omstigning till veteranspagn

SS 76r fard till Alkarrshallen. | Alkarrhallen fickiv
dels en visning, dels informerade @43 SSvd Magnus
Braxell om att som ideell férening (via ett aktitd)
driva en omfattande reguljar sparvagstrafik med mo-
derna vagnar. Darefter var det dags att kliva ohlpér
caféslapvagnen nr 618 for att intaga en caterirglun
medan vagnen rullade langs h&pirgardslinjenoch
tillbaka till Alkarrshallen. Dar vantade tradbusgén
aterfard till Stockholm C och vidare ralsbussféitt t
Uppsala C. | nya Uppsala O — alldeles invid Upp$ala
— vantade ett angtag dragetlaivds BLJ 4 Langshyttan
for fard till Faringe via ett maltidsuppehall i Almge.

| Faringe blev det tillfalle att studera lokstallaerksta-
der och vagnhallar. S& var det dags att satta rags-i
bussarna YP 809 och UBFYP 2109 for fard till Bjork-
tomta och Stiftsgarden Breidagard for évernattning.

Pa I6rdag morgon var det dags for dieselloksmutler
Tp 3515 dragande relativt moderna fd Roslagsbane-
vagnar forde oss in till Uppsala O dar ralsbussam v
tade oss for vidare ford till Gavle o&JVM Dér ord-
nade (med)resenaren Kjell Palén med guidning och vi
at lunch i restaurangvagnen. Efter dessa 6vningar v
det dags fér SIVMs ralsbuss Y6 1109 att ta osfotH|
donsforradet i Nynas for fortsatt guidning av Kijell
Palén bland de imponerande samlingarna. Vi kunde
aven se en del forberedelser infor sommarens aidina
Oppethallande i magasinet. Det blev 4ven en upfskat
"bonusvisning” av scanningsprojektet advm\s
Lennart Lundgren. Déarefter var det dags att ta-rals
bussen tillbaka till Gavle och var "ordinarie” rélss
tilbaka Uppsala, dar tillaggsprogrammet avslutades
med en Gvernattning. Efter denna natt i Uppsala $de
red pa samma SMoK-ralsbuss pa stndag formiddag,
men nu som SMoK-resa till SKAJ i Sala och Krylbo —
pa kvallen var sa red ater efter en intensiv dgcka!

Sparburen 3/12 3

Arbetsgruppsmaoten
Huvudlinjegruppen

Torsdagens moten startade mbthinline Working
Group som samlade sexton deltagande, bl a fyra fran
Sverige.Steve Wood berattade att David Woodhouse
inte kan komma p g a sin frus sjukdom, varfor Steve
Wood ocksa tog ordférandeskapet for sakerhetsgrup-
pens mote. Dérefter presenterade sig de narvarmide
foregdende protokolgodkandes. Steve Wood beratta-
de angaendarbetsgruppens aktiviteter foregdende ar
att det varit ett mellanméte i Helsingborg i sepgbem
med en intressant ERTMS-presentation. Han tyckte
ocksd att det var bra att UNECTO var foretradda pa
motet, bla eftersom det finns nagra problem i
Frankrike att belysa. | Storbritannien har ERTMS-
frdgan statt still i tvd ar, men nu pagar arbetet ren
ERTMS-vagn. Livius Kooy papekade att han kan hjal-
pa till om lokforarkorkort. Steve Wood framhdll alet

var mycket positivt att en frdga om regler for ditsk
framfor anglok ledde till reaktioner fran 15 lander

Anders Johansson inledde punktenugpdatering om
ERTMS-situationenmed att beratta om ERTMS-fra-
gan i Sverige: JHRF har samarbetat med Trafikverket
som har samma problem som museitrafiken med de
gula fordonen, varfér man hade méten med den nordis
ka gruppen NRSA. Man har gemensamt tittat pa ett
standardgranssnitt, startat med en kontakt meddeve
térer samt haft kontakt med ERA, som &r med pd no-
terna. | vissa lander finns det undantag, men dieté
klarat ut hur det fungerar. | Danmark ska man itesta
ERTMS-utrustning pa alla banor ganska snart — man
blir férst med fullt genomfért ERTMS i Danmark.
Steve Wood undrade om det &r samma tidshorisont
som tidigare? Anders Johansson svarade att man far
olika besked av olika aktérer. Anders Darge fyljxée

att Malm6—Nassjo avses vara utrustad inom tva ar. |
Danmark vill man anvandBaseline 3men det funge-

rar inte med ATC-skiftet pa strackan Malmo—Kdpen-
hamn. Anders Johannson p&pekade att darfor finns de
onskemal om ERTMS pa granspunkterna. | Danmark
blir Alstom leverantér av utrustningen liksom p@&iboy
vilket gor att de aven utvecklar en svensk variade-

ras utrustning ar battre aven for museitrafikena bl

p g a en mindre utrustningslada av ungefar samona st
lek som den som anvands for ATC-utrustningen.

Anders Dgrge beréttade att en svensk/dansk arbets-
grupp bildats med NRSA, Alstom och Trafikverket.
Mgjligen blir det en billigare |6sning. Anders
Johansson fyllde p& med att allt runtomkring blir
mindre med denna I6sning. Darmed blir priset etanol
mindre &n nér arbetet startade — det kostar mAT&h

men inte 10 ganger mer. Steve Wood undrade om det
finns ATC i museifordon? Anders Johansson svarade
att det finns i vissa sadan, men inte i anglokaay-
vaktan pa inforandet av ERTMS — de regler som galle
for fordon utan ATC pa ATC-linjer ar max 80 km/h
och 200 km korstrécka. Steve Wood undrade om info-
randet av ERTMS i Danmark géller gula fordon forst?
Anders Dgrge svarade att sa blir det. Anders Jafoans
fyllde p& med att detta aven géller Sverige. Fifans
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ringen fér museifordonen blir dock annorlunda niwt f
dem. Steve Wood papekad att samma galler i Stor-
britannien, men det blir dock aktuellt forst om 3-&#4
Han undrade nu om riksorganisationerna nu vantar pa
utvecklingen? Anders Dgrge svarade att det gér man.
Anders Johannson fyllde p& med att man i Sverige fo
sétter arbeta med hur finansieringen for museifoedo
ska ordnas — den forvantas ordnas inom Trafikverket
budget. Anders Dgrge fyllde pa med att sd ar detiin
Danmark —BaneDamarkhar budget for kommersiell
trafik, inte for gula och museifordon — man skéaé
sked hur det ska hanteras inom nagon vecka. Mijlige
kan losningen bli nagot liknande den brittiska srpp
vagnen. Steve Wood noterade att tydligen ar det ett
samarbete mellan Danmark och Sverige.

Anders Dgrge undrade om det var bra med support-
vagnslosningen? Steve Wood svarade att [6sningen ar
bra fran praktisk synpunkt, men det blir trafikplesh

— den ska alltid ga direkt efter loket, och dehfirinte
alltid rundgangsmodjlighet i Storbritannien. Anders
Dgrge papekade att det &r samma problem med rund-
gang i Danmark. Anders Johansson pdpekade att de
gula fordonen ger volym, vilket tar ner priset. iuiy
Kooy undrade om det blir en gransoverskridande 16s-
ning? Anders Johansson svarade att de tre st@sta |
verantorerna verkar intresserade, vilket kan geugn-
peisk l6sning. Anders Dgrge fyllde pa med att egtn
borde bli billigare genom att den kan genomféras o
alla fordon pa en gang. Steve Wood undrade om det
finns mgjlighet till utrustning fran 4—5 leveranésf?
Anders Johansson beréattade att det redan finngé Ste
Wood fyllde pd med att det finns Hitachi nu. Anders
Johansson fortsatte med att ERTMS nu anvands mer
utanfér Europa — det finns kinesiska leverantordt. m
Steve Woods undrade om det finns politiska l6sninga
Sten Erson-Wester svarade att han varit pa ett mote
riksdagen dar aven David Morgan, Morrgan Claesson
m fl deltog och dar det verkade finnas forstaelsket-

blir sddana fragor avhandlade pa seminarierna
2012-05-11 och den fran Naringsdepartementet som
kommer att halla ett av foredragen finns pa platian
under kvallen.

Roar Stenersen papekade att detta verkar bli atigkor
I6sning, annat i 6vriga Europa. Linje for linje ustas i
Sverige, allt ska vara klart till 2020 i Danmarkedan
man funderar p& en enstaka linje i Norge — i Gwégt

kar det inte bli genomfort inom hans livstid. Ansler
Johansson papekade att i Norge har det férsta ERTMS
utrustade gula fordonet redan bestéallts. Thomaidbi
meddelade att den fosta hdghastighetslinjen ususta
2013 och for tillfallet ar detta inget for musedonen

— det dréjer minst 15 ar for dem. Anders Dgrge thera
de att CBTS installeras pad S-banan frdn 2014. Ander
Johansson fyllde pa med att skillnaden ar att konimu
kationen i ERTMS ar baserad pa radio mot WiFi i
CBTS. Thomas Joindot beréattade att i Frankrikeeyck
man att FEDECRAIL ska lobba mot Europaparlamen-
tet, t ex for att museifordon inte &r intresseraden-
teroperabilitet. De borde ha ett generellt undantay
genom fjarde jarnvagspaketet. Steve Wood svarade at
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det ar en bra idé, men vad hander om ERTMS bk all
narddande? Thomas Joindot 6nskade att det pratades
om mer an ERTMS —t ex lokférarkodrkort m m.

Steve Wood undrade om han kan fa en rapport fran
motet i Danmark? Anders Dgrge svarade att dettgar a
ordna. Thomas Joindot papekade att nar ERTMS blir
allenaradande kan man ha stérre felmariginal fér mu
sei- och gula fordon, att sddan utrustning intedkeh
klara olika landers system o s v vilken kan goéra de
billigare. Godstagslok i Frankrike har liknandelgem
—man kan fa stod frdn SNCF avseende dessa undantag
Livius Kooy berattade att det kommer att vara ditan
med  Europaparlamentarikern  Brian  Simpson
2012-07-09. Anders Johansson papekade att arbetet i
Sverige och Danmark ger mojlighet till billigaresto
ningar for fordon for max 120 km/h, vilket &venrigd-
serar departementet. Livius Kooy avslutade atdset
kuteras forsakringslosningar i Europaparlamentet so
kan ge lagra maxbelopp for ansvarsdelen, men det kr
ver lobbying.

Roar Stenersen undrade om man i stéllet ska amhetta
att enbart kéra anglok pa sidolinjer? Steve Woedav

de att det d& blir allt farre linjer kéra pa... Roar
Stenersen papekade att lAnga tunnlar i Norge hindra
anglok anda — det har inte varit nagra anglokskigyai

pa huvudlinjer forra och blir inte nagra detta John
Armstrong papekade att det dven ar problem ata hitt
frivilliga for att kora ERTMS-tadg — man maste k&
dant varje dag... Livius Kooy papekade att Aven
Nederlanderna kan gé fore resten av EU — man har re
dan forbjudit traslipers...

Steve Wood undrade om fragan dokforarlicens
aven avhandlas i sdkerhetsgruppen? Roar Stenersen
sade att det gor det mojligen — det &r olika regédla
lander. Man kan inte l&ngre ha pilotférare i Nougen

nu kravs det &ven forarlicens for eldare. Det behov
dessutom en sarskild kommunikatér p& angloketttor a
skota elektronisk utrustning. Nu finns det bara feka
forare for anglok pa huvudlinjer i Norge — alla aéd
maste utbildas av Norsk Jernbanemuseum. Jonas Svart
lok papekade att lokforarlicens behévs i Sverigk oc
operatérerna maste ha register for alla fordonliogdr
forarna far koéra. John Armstrong berattade attédet
liknande krav i Danmark. Men ingen kan utfarda féra
certifikat for museitdg — foreningarna far inte, igan
inte... Albert Wolter papekade att EU-direktiv irtee-
teras mer eller mindre strikt i olika lander ocHliyen
mycket strikt i Norge. Man maste undersoka hurldire
tiven interpreteras i olika lander. | Luxemburg kaan

ha en pilotforare for att kompensera brist pa kaje
nedom och ERTMS &r infort inom fyra ar. Livius Kooy
fyllde pa med att i Nederlanderna har alla museifor
ningar det sakerhetssystem som faststéllts avrgkso
nisationen.

Steve Woods undrade om alla lander kan aterkomma
till Albert Wolter med de regler som galler i rekpee
lander? Thomas Joindot tyckte att regler for inpera-
bilitet inte borde galla museiféreningar. | Framerhar
SNCF uthildning av museitagsforare och det fungerar
sa att det ar pilotféraren som kan linjen, huvualfén
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kan loket, vilket dock inte féljer EU-direktivet,en ar

OK for den franska motsvarigheten till Transportsty
relsen. Mojligen ar en annan lésning att kunnatloke
sammanhanget, men inte tekniskt. Livius Kooy berét-
tade att i Nederlanderna planerar riksorganisatiGie
samarbeta med den officiella utbildaren. Steve Wood
undrade om man fran Nederlanderna kan lata sina do-
kument cirkuleras? Livius Koy svarade att det gé& b
Roar Stenersen foreslog att 1ata ERA informeradénd
nas regleringsmyndigheter hur direktiven ska inerp
teras...

Sakerhetsgruppen

| detta mote deltog inte red — d& samlades i $tétle
utvidgad Almedalsgrupp for att diskutera aktivitet®
under arets Almedalsvecka. Darfor foljer har enréve
sattning av de officiella anteckningarna fran motet

Steve Wood meddelade att David Woodhouse bad om
ursakt, eftersom denne inte kunde komma att leda sin
grupp pa grund av sin hustrus halsoproblem.

Ingen av de narvarande i publiken kan ge exakt4info
mation om huPR efter en olyckdehandlas i sitt land.
Thomas Joindot kénde till att det finns ett UNECTO-
papper med rekommendationer om detta amne och han
kommer att skicka den till sekreteraren som skickar
den (eventuellt med en Overséattning till engelsida)

de andra medlemmarna i arbetsgruppen. Livius Kooy
papekade vikten av att en organisation som haltsstal
infor en incident snarast ger officiell informatitiir att
forhindra rykten och forklaringar p& sociala nakver
eller p& "forum" av sjalvutnamnda experterotokol-

let frAn foregdende mote Dresden godkandes. Det ar
beslutat att offentliggor&afety guidei sin nuvarande
form p4 FEDECRAILs hemsida. Bilagorna ar annu inte
definierade och tillagget om vagledning om medikins
halsotillstdnd kommer aven att publiceras som ett u
kast. Det saknadesktuella fragor fran EU eller ERA

Angaendeframtida planer for arbetsgruppemotera-

des att de problem som behandlas i huvudlinjearbets
gruppen och i sékerhetsgruppen ofta ar samstammiga.
Darfor foreslog Steve Wood att tanka p& en samman-
slagning av de tva grupperna. David Woodhouse har
uttryckt sin 6nskan att minska sin verksamhet efter
manga ars arbete och ser positivt sddant samgéende.
Den gemensamma gruppen som helhet &r positiwntill e
sammanslagning av de bada arbetsgrupperna och fore-
slar FEDECRAIL-styrelsen att medlemmarna i den nu-
varande sékerhetsarbetsgruppen och i huvudlinjesarbe
gruppen bor agera i en gemensam arbetsgrupp med be-
teckningen:FEDECRAIL Heritage Operation Group
(FEDECRAILs kulturarvsarbetsgrupp).

Steve Wood kommer att forsoka fa fram lite detaljer
om symposium om emternationell sékerhetskonfe-
rens i London om plankorsningaoch vidarebefordra
dem sa fort som mgjlig{Protokoll fran Albert Wolter
2012-06-11)
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Seminarier
Inledning

Fredagens seminarier inleddes med att David Morgan
meddelade att hittills 18 kongresser hallits och pav

en aterblick pa den 3e kongressen, som &gde rum i
Sverige, och introducerade darefter Ragnar Hellborg
Ragnar Hellborg hélsade valkommen till métena och
utfarderna. Han introducerade déarefter de sverska t
larna som Robert Sjod och sarskilt Jonas Jacobsson
Gjortler och Magnus Axelsson. Han berattade négot
om Transportstyrelsens avgiftsforslag, dess okade k
nader och dess féljder for musei- och 6vriga bamed

liten trafik - dessa kan komma att stdngas. Dedia k
alltsa vara sista sommaren med museitrafik i Seerig
David Morgan papekade att man hade samma problem
i Storbritannien for tolv &r sedan. Han introduces
déarefter Jonas Svartlok som valkomnade de narvarand
till Sverige.

Presentation av Trafikverkets museer

Robert Sjo6 inledde med att hans punkt inneholtiée
lar: introduktion till IATM, introduktion till Trafkver-
kets museer samt aktuella fragor f n.

Robert Sjo6d berattade att IATM &r ett valdsmuseinat
verk med 20 medlemmar fran 30 lander. Medlemskapet
ar anvandbart for att det ger ett professioneltver,
man far tillgang till "best practice”, workshopshodet

ar universellt bl a genom association till varldseite-
derationen ICOM. Han visade  hemsidan
www.iatm.museuprekommenderade nésta konferens i
Utrecht 2013-06-02—05 med en tur fére 1—2 juni.

Trafikverkets museer hade 2011 fyra arenor i Gavle,
Angelholm, Borlange och Kjula och det bildades 2010
Huvudmalen ar samla, veta och visa. Nagra siffror:
man omsatter 3,8 + 0,5 MEUR, har 35/20 + 5 anstalld
90 000 + 70 000 besotkare, 400 fordon/1 miljon bitde
100 fordon/200 000 bilder samt grundandes 1915 och
senare. Vanforeningen JvmV hjalper till. Styrkoéra
bra samlingar, trafikmdgjlighet, engagerad persotet,
allménna intresset for historia och resande, figal
stora ytor samt internationellt gott rykte. Svaghea

ar liten och olik verksamhet inom Trafikverket,dfel

tiga lokaler, liten och ojamn personal, oregistdera
samlingar samt for stora samlingar. Mojligheterma a
transport perspektivet, utvidgningen med flygsagHin
ar, att man kan bli en stor attraktion samt plaiGeett
Science Center. Problemen &r &ndringar av agarskap,
inget tydligt uppdrag fran staten, litet intressnfaga-

re, att det behdvs stora investeringar, intern korgns
samt begréansad personallojalitet. Viktigt for pden
2012—2014 ar mandat fran regeringen, battre lokaler
utveckling av personalen, langsiktig utvecklingspla
tydligare koppling historia, nutid och framtid, lah
museer m m. Under 2012 gar man fran tre museer pa
fyra platser till ett museum och ett lager — Géavigig-
historia. Museet i Angelholm hanteras av Angelholms
kommun, Sveriges Vagmuseum stdngs i oktober och
flyttas delvis till Gavle. Varfor sker detta? Maitlevha

en langsiktig l16sning, det finns forslag att Gveala
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verksamheten till Kulturdepartementet, man onskar
koncentration, det kravs stora investeringar feddet
och tillganglighet samt att det géller att hittarrfiean-
siering.

Robert Sjo6 fortsatte med att informera om Gvrigias
lingar inom tran sportomradet: inom flygomradenfin
samlingar av ca 50 plan och hyran for att forvama-s
lingarna ar 0,1 MEUR/ar. Omradena maritimt kulturar
och forsvarshistoria &ar stora, Tekniska Museetilfr t
hélften finansierat av staten och déarutdver finns e
mangd arbetslivsmuseer. Det finns ingen museilag i
Sverige, men RAA ansvarar for dldre monument och
aldre byggnader samt ICOMs museidefinition anvands:
inte kommersiellt, langsiktig, anknutet till samlel
samt larande. Han fortsatte med fakta och jamférels
de flesta av museer ligger under Kulturdepartenmente
Transportmuseerna kostar tillsammans mindre an Ar-
mémuseum, 1/3 av Statens Maritima museer. Interna-
tionellt galler om transportmuseer att det fa oafier
rande storlek och kvalitet — nationella jarnvagseeuas
finns in de flesta lander, vagmuseer finns runte©st
sjon men ar sma bestksmal, Norge undantaget. Bilmu-
seer ar populdra men oftast privata. Civilflygmusee
finns inte — museer fér militart flyg ar helt dorenan-

de. Det behdovs ett tydligt uppdrag, basmedel, bgggn
der for andamalet, personal med sarskilda kunskaper
och plan for samlande och avveckling.

En utredning om Trafikverkets museer har éverlamna
till kulturdepartementet och museet boér bli en mgnd
het: alternativen for kulturdepartementet ar enmuy
seimyndighet, utvidgat uppdrag for Statens Maritima
museer eller ett nytt Science museum. Museet skulle
kunna vara kvar i Trafikverket om man forses med et
tydligt uppdrag och egna medel. Koncentration gef v
de for pengarna: Ett museum i Gavle for jarnvag och
vag, ett fygmuseum i Skavsta samt ett lager i &jul
Investeringar i nya byggnader for 11 MEUR behovs
samt &rliga kostnader om 0,9 MSEK. Samlingarna och
sparen finns kvar i Trafikverket, men underhalléiste
forst forbattras samt administration for ett njggmu-
seum ordnas — det forsta civila d:o i varlden. iDgér

att overfora 4,5 MEUR fran Trafikverket till en ny
myndighet + 1 MEUR for att &stadkomma ett litegfly
museum. En idé finns om kulturarvsavgift som en del
av infrastrukturavgiften samt ytterligare finangiey.

Det bli saledes utveckling i Gavle samt kan blibear-
enskommelse om att anvanda samlingar frAn Tekniska
Museet, t ex bilar, i Gavle. Man forvantar sig @bp-
drag att stodja de frivilliga museerna for att aby
idéer, kunskaper och resurser.

Roar Stenersen papekade att i Norge finns ett fiygm
seum for civilt flyg. Robert Sj66 svarade att detett
museum med kombinerat militart och civilt flyg. Na-
gon undrade om spridningen i Sverige? Robert Sjo6
svarade att agandet inte ar vasentligt och Angelbol
kommun tanker utveckla museet — samarbete &r battre
an agande. Sten Erson-Wester hoppades pa en battre
framtid och framholl att det ar bra att det unikaghl-
holms-museet har raddats, men blir det ett nationel
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intresse for att sakra museet for framtiden? Rdbéxi
svarade att Trafikverket kommer att ge museet miedel
fem ar, men man kan inte krava infrastrukturinriktn

i Angelholm, men kan i stallet utveckla infrastruikn-
riktningen i Gavle. Peter Ovenstone papekade att i
Storbritannien maste man fa ett arligt frivilligblen-
tarbidrag och att en bevarandeplan i en databas har
astadkommits, vilken ar uppskattad. Robert Sjodesva
de att man arbetar ar det hallet. David Morganreefe
rade till brittiska erfarenheter av tankar om aitnf
vagsmuseum skulle bli évertaget av det nationebia m
ritima museet, men man vill att museet ska ha nagon
sakerhet mot vad staten kan hitta pa...

Politikens syn pa museitrafiken

Jacques Daffis introducerade Jonas Jacobsson &€jortl
som sitter i riksdagens trafikutskott. Jonas Jazmbs
Gjortler inledde med att hans hemstad &r Helsingbor
och berattade ndgot om dennas kommunikationer. Han
papekade att han aven ar lokalt politiskt aktivnis#-

ter &ven med i Naringsutskottet (som ar hans huvudu
skott) och sysslar med energifrdgor m m. Han kedatt
nagot om trafikutskottet. Kulturutskottet handhalt-

ren, naringsutskottet handhar &ven turism. Hasdtig
med att han kommer att tala om infrastruktur m m.
Infrastruktur ar viktig for Sverige, som har befoilg-

en spridd over ett stort omrade. Jarnvagen kommunde
1800-talet och fdljdes av industriutveckling — etat
och enskilda byggde jarnvagar. Jarnvagen gav ocksa
landet en gemensam tid. 1939 och &ren under andra
varldskriget var en pik for jarnvagen och foljdesen
tillbakagang, men jarnvagstrafiken har okat igetase
1990-talet. Det pagar en stor utveckling av jarmvai
Skane. Staten maste bl a garantera jarnvagssakerhet
och konkurrens i jarnvagstrafiken kom forst i goafit

ken. Staten arbetar for 6kad jarnvagskapacitetdech
storsta effekterna ger investeringar i befintligtn-
vagsnat.

Jarnvagsbevarandet ger intresse bland ungdomar och
museibanan OSIJ var forst i Sverige och nummer tre
varlden. Det finns ca 20 museibanor nu, de gerebra
fekter och riksdagen vill ta bort dem fran jarnwvégs
lerna, avgifter och ERTMS-krav. Reglerna ska halst

te ge negativa konsekvenser for museibanorna ach de
sa ar undantagna enligt EU-regler. Transportsignals
verksamhet ska enligt beslut bekostas av avgiftér o
museibanorna ska undantas fran dessa. Det finas fon
der for bidrag till arbetslivsmuseer. Jarnvagsmusee
visar Sveriges historia. Regeringen har okat kblidr
geten, vilket bl a ska ge mer jobb m m. Arligen mar-
seibanorna 100 000 besokare och Sverige masteabli b
pa turistindustri. Darfor maste dessa jarnvagaatzes!
Ragnar Hellborg tackade for de goda orden och undra
de om han var medveten om Transportstyrelsen remiss
om deras tredje avgiftssteg som anlande for nagon
vecka sedan och dar avgifterna foreslas bli ckadet—
kan bli kring 1/3 av banornas trafikinkomster soam g

till dessa avgifter — ar han medveten om dettaasion
Jacobsson Gjortler svarade att han &r det och kiata
Transportstyrelsen som svarat att de inte kan subve
tionera museibanorna och att de vill tala om derttdo-

lem for Naringsdepartementet. 2012-05-10 hade han
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talat med infrastrukturministern som ocksa ar medve
ten om detta och de hade talat om att detta skutiea
I6sas via anslag i st f avgifter — det ar i samnaanget
inte mycket pengar (2,7 MSEK) i budgeten. Ragnar
Hellborg tackade for detta besked.

Jonas Jacobsson Gjortler berattade att aven flggbev
randet har samma problem. Peter Ovenstone berattade
om ett bra exempel fran Storbritannien dar stanggmin

av en museijarnvag innebar att 13 turistforetalg I

att stinga. Nasta talare kommer att beratta onskean
undersokningar om detta. Sten Erson-Wester undrade
hur detta hanteras i Storbritannien? David Morgan s
rade att det var liknande problem i Storbritanrii®@9,

men museijarnvagarna var d& de enda jarnvagar som
inte fick bidrag. | Wales genereras 150 MSEK igtyri
inkomster till regionen framvelsh Highland Railway
N&gon frAgade om inte avgifterna pd museijarnvagarn
kan tas bort eftersom dessa jarnvagar ger bratarak
till samhallet. Jonas Jacobsson Gjortler svaraidallat
partier &r eniga om detta och att dessa jarnvagar i
borde hanteras av Transportstyrelsen utan av legltur
torn samt att man arbetar pa en losning. Sten Erson
Wester tyckte att denna sektorsflytt verkar intaess
och undrade om den diskuteras samt om det finnanag
idéer om ERTMS-lésningar? Jonas Jacobsson Gjortler
svarade att denna flytt inte diskuteras och att RT
inte ar aktuellt for museijarnvagarna. Anders Jekan
papekade pa att (mer an) halva museitrafiken ager r

pa Trafikverkets spar och detta redan 2015 staiys f
de som kor pa Sodra stambanan. Han undrade vad po-
litiken kan gora for att I6sa detta, t ex genomsaib-
ventionera detta? Jonas Jacobsson Gjortler svatade
han inte visste ndgot om detta och maste ta degth m
sig samt prata med Transportstyrelsen — dven sed op
ratérer har problem med ERTMS och man vill vanta
nagra ar med detta.

Kjell Palén undrade om politikerna vet nagot om
JHRF-féreningarnas  problem? Jonas Jacobsson
Gjortler undrade om detta var samma som forra fra-
gan? Kjell Palén svarade att det handlade om ERTMS,
men &ven om avgifter. Steve Wood papekade att
ERTMS ar en svar fraga sarskilt i Sverige och @it f
reningarna maste ha sina fordon utrustade medndet o
det ar det enda systemet. Utvecklingskostnaderina bl
mycket stora for foreningar bade i Sverige ochdran
lander. Jonas Jacobsson Gjortler svarade att ASE-sy
temet maste ersattas av nagot och ERTMS blir anda
billigare &n alternativen... Philip Groves frdgadeden
speciella lakarundersokningar som behovs for athfa
dantag for att kora tag trots att man har diabetes —

han maste betala 7 000 SEK for att fa fortsatta kég
eller t o m arbeta med tag.

Franska turistjarnvagars maojligheter och problem

Jean-Louis Balandraud beréattade att han &r ordfiéran
for av en av de franska museibanorna, men aveni med
en grupp som diskuterar med turistorganisationerna.
Gruppen fungerar som radgivande till regeringea; pr
tar om turistproblem, rekommenderar I6sningar och
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skriver rapporter om turism. Problemen for turistja
vagarna kan ses genom exempel fran Sverige, men att
hanvisa till turistekonomin kan ge hjalp. | en kergs
med deltagare fran SNCF, turistorganisationer, imuse
jarnvagar m fl behandlades fragorna om problemen 6
tursitjarnvagarna, men de har ocksa stor potefiiial
att hjalpa till med en expansion av turistekonomin
Frankrike. Det saknas investeringar i infrastruldah
denna brist har 6kat p g a den ekonomiska krisesn—
ny enhet ska detta studeras. Spar lamnas atiekala
myndigheter och laggs ner, vilket leder till tragnt
den lokala turismen. De som investerat i hotell m m
blir d& uppgivna. Man bor bevara jarnvagarna for at
undvika de misstag som gjordes med att avveckla spa
vagar, men utvecklingen gar i fel riktning. Hangda
ritjfarnvag har dock ateruppbyggts vilket forhopprgn
vis ger Okade turistinkomster — det har redanee#tO
procentig 6kning av dessa.

| Frankrike finns en turistpolitik och landet fam stor
inkomst fran turismen, men ar anda tredje landr efte
Spanien och USA — turistjarnvagar ger mojligheier t
Okad turism. Turistorganisationerna bér understddja
den franska riksorganisationen UNECTOs initiativ om
att aterstalla jarnvagar, underhalla turistjarnvaga
materiel samt dnskan om att bygga nytt jarnvagsmate
riel och utoka jarnvagsnatet med en del museitég-S
liga jarnvagsfordon ar redan listade som kulturdne
ristiarnvagarna kan ocksa transportera folk och man
onskar forsoka gora tdgen mera attraktiva for teiris
idén kan spridas till andra lander och i Sverige ka
Veolia Transportha sadana idéer. Forr fanns det ett
natverk av SNFC snabbtag, men i Frankrike liksom i
Sverige borjar man tanka mer pa miljon. Branslekost
naderna for bilar 6kar och darfor dkar jarnvagsmesa
det. UNECTO arbetar fér bevarande av jarnvagar och
marker av en ny anda for jarnvagar.

Jean-Louis Balandraud papekade att han nu haribeskr
vit de problemen som finns i Frankrike men ockda in
resset som finns for jarnvagar samt om en rappurt o
mojligheter fér utveckling av turistjarnvagar, men

del viktiga jarnvagsstrackor ar borttagna vilketdetill
problem med foérbindelser. Det géller darfor att emd
sbka om det blir allmanna medel eller privata iteres
ringar som kan ordna utvecklingen. Aven forsaljning
av jarnvagsbiljetter &r intressant liksom att séljget-

ter via gemensamma system — det kan bli tre géstger
manga resenarer. Han onskade folja svenska och
schweiziska exempel och passade pa att tackacafia s
valkomnat honom har i Helsingborg.

Sten Erson-Wester undrade hur perspektivet attkitve

la turistjarnvagarna med stod fran aktorer somnail
jarnvagarnas resendrer ar? Jean-Louis Balandrad sv
rade att statens bidrag gar ner, varfor andra §igan
ringskallor maste hittas. Dock gar ner alla investgar

och endast en liten bit finns tillganglig for kulfwar-

for turistjarnvagarna maste ha sin egen ekonomi. Pa
langre sikt kan finansiering ordnas, men vinstan so
genereras i omgivningarna kan locka till stéd. Men
vandarna kan komma att betala for att det bliryjarn
gar. Gordon Rushton undrade om det har undersokts
vad jarnvagarna ger det omgivande samhallets ekono-
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mi? Jean-Louis Balandraud svarade att det ar en bra
med svar frdga — nu ar man i Frankrike beroende av
nansdepartementet. Man har genomfort undersékning
av turistekonomin generellt och den utgér 6,7 % av
Frankrikes ekonomi, men denna undersokning &r inte
uppdelad pa sa sma delar. Men man tanker utveckla
metoder for att undersoka detta och det finns nsifra

ror som man borjat undersoka. Men vissa orter foar s
beroende av turistjarnvagar och det behodver underso
kas battre, men det ar dyrt att genomféra saddadarun
sokningar varfér man behdver stéd till detta. Tifibis
retagen kénner sig forsummade i nationalekonontin oc
vill bli kallad turistindustri, men verksamhetenrbo
ocksa forknippas med kultur, vilket ar viktig farist-
jarnvagarna. Det ska bli en turistkommission i
Frankrikes for att hantera allt detta.

Gordon Rushton papekade att man i Storbritannien
blev ledsna over att Maestro-jarnvagen forsvann. |
Storbritannien gjorde en student en studie av kal lo
jarnvag och fann stora ekonomiska effekter av jarnv
gen — samma tillvdgagangssatt kan aven anvandas i
Frankrike genom att leta efter nagot universiteh $o

sin tur letar projekt. Jean-Louis Balandraud sverai

i gruppen han ingér i har man gjort en undersokning
och fatt 600 svar dar man kan se att immateridiék-e

ter av turistjarnvagarna, vilket den franska raggen
behdver bli medveten om. Man behdver hitta starka a
gument for bevarandet av turist- och museitag $amt
att ateruppbygga jarnvagsnatet. Peter Ovenstolue fyl
pa med att pa en Europa Nostra-konferens kom en
kommentar frdn EU-kommissionens kulturdepartement
dar man papekade att man maste veta mer om kulturar
vets totala ekonomiska effekter. Jean-Louis Balandr
framholl kulturdepartement och motsvarande har inte
tillrackliga majligheter att ateruppbygga jarnvagén
person tackade Jean-Louis Balandraud for kommittéar
betet — det kan hjalpa de jarnvagar som har prgblem
t ex med daliga grundférhallanden som ledde tidl ra
som staten behover hjalpa till med — féreningemakla
inte detta. Jean-Louis Balandraud papekade att man
maste fa igang fonderingen for jarnvagar igen -adet
viktigt for regionerna. David Mordgan beréattadenfrd
WATTRAIN om erfarenheter frAn Argentina att for
varje peso staten spenderat till jarnvagar gavtmet
peson tillbaka.

Naringsdepartementets syn pd museitrafiken

Sten Erson-Wester introducerade Magnus Axelsson.
Magnus Axelsson inledde med att han (egentligen) ar
betar med infrastrukturplanering. Han avsag atipia
problemen med avgifter. Han skulle bérja med eéfekt
pa museitrafik, men férst namna nagot om bakgrunden
Det bérjade med uppdelningen av infrastruktur oah t
fikoperatorer och att jarnvagsmarknaden dppnats- J&
vag i Sverige handlar nu om 20—25 operatorer, flera
hundra sparunderhallare, en tillsynsmyndighet m m.
Dessutom finns det flera bevarandeféreningar. Rege-
ringens roll har varit att skapa regler for det Hget
samt kolla om nagot verkar hindrade. Riksdagen har
beslutat om nya kulturmal, bl a att alla ska kudeka
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och att understodja bevarande av kulturarv. Dessuto
ar levande kulturarv viktigt for upplevelseindustri
Museer har okat samarbetet och erhallit stod genom
arbetslivsmuseibidraget. Dessutom har Trafikverket
SJVM. Man ska forstka skapa acceptabla villkor for
jarnvagsbevarandet. Inspirerat av  FEDECRAIL och
dess svenska medlemmar har det arbetats med detta.
Riksdagen beslutade att Transportstyrelsen ska-ina
sieras av avgifter fran jarnvagsnaringen och ieslat
2011 gavs Transportstyrelsen ett uppdrag att sképa
forslag som differentierar mot betalningsformagg: N
ligen har Transportstyrelsen aterkommit med siadstr
ning. Dessutom finns ett samarbete mellan Transport
styrelsen och Trafikverket om att skapa billigare
ECTS-utrustning for sma aktorer (museiféreningar,
underhallsfordon m m) och att &terkomma till ERA om
att anta denna. Staten tittar pa mojligheten asrfsie-
rare detta — det &r ett i sammanhanget litet belopp

Magnus Axelsson fortsatte med nagot om infrastmiktu
planeringen. Den nationella planen galler 2010—2021
inkluderar lansmyndigheterna och omfattar 50 GEUR
inklusive trangselavgifter. Nasta steg var att irsna
2011 ge Trafikverket uppdrag att titta pa mojligtikt
mer kapacitet och 6kades till at omfatta all trafdep-
tember — rapporten kom i april 2012. | direktivahhs
effektivare anvandning av befintlig infrastruktatt fo-
resla langsiktig utveckling m m med. | dag vill eeg
ringen understryka underhall av jarnvag och végkef
tivisera underhall m m. De fyra principerna man ska
jobba efter &r: tdnk igen och nytt, optimera, fdinfaé
existerande infrastruktur och till sist bygga nyit
forslag planeras till september 2012 som ska vend k
till varen 2014.

Sten Erson-Wester var intresserad av samarbetet med
JHRF om ERTMS och hur man ser pa detta? Andra
fragan handlade om riksdagens beslut i host 2011 om
en infrastrukturplan. Magnus Axelsson svarade att
samarbetet bor vara mellan myndigheterna och organi
sationerna eftersom det inte finns resurser partiepa
mentet kring dessa fragor, men om det blir problem
med myndigheterna eller med EU-nivan behdéver den
politiska nivan komma in. Nasta fraga om att girfa i
rastrukturen battre bor dven gynna museitrafikeen S
Erson-Wester 6nskade att den inte forhindrar musseit
fik. Magnus Axelsson insdg att ERTMS forstas ar ett
problem for museitrafik och annan langsam trafik oc
man kollar det. Sten Erson-Wester undrade om infora
det av en "latt-ECTS” kan vara l6sningen om ERA
backar upp detta m m? Magnus Axelsson svarade att
forst ska ett forslag presenteras for ERA — ommde i
accepterar det far man ga vidare till den politigka
van.

Peter Ovenstone noterade att det finns planerintppa
tionell nivd och undrade och det ocksa finns sdufan
lokal niva? | Storbritannien har museijarnvagarpp-u
manats att kolla vad som ar pa gang lokalt, fines d
liknande behov i Sverige? Magnus Axelsson svarade
att det finns det — man maste dven ha regionala och
lokala kontakter for att samordna planerna. Anders
Johansson undrade om infrastrukturplaneringen och
nagot om kriterier for kapacitet eftersom det &rsatt
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fA kapacitet for museitrafik (och extra godstag).
Magnus Axelsson svarade att det ar bra att Trafikete
ansvarar for alla trafikslag — kan man t ex flyttallan
trafikslag for att fa battre kapacitet — men farsiste
man se om man kan utnyttja systemet battre.

ERTMS och museitrafik i Sverige

Anders Johansson inledde med att han arbetat med mu
seitrafik i 25 ar, ar ingenjor till yrket och id#edrbetar
med tekniska frAgor om museitrafik. Han avsag iatt p

ta om ERTMS, vilket startade med 150 arsjubileet
2006 — kontakterna med Trafikverket(s foregangare
Banverket) gallde da bevarande av jarnvagsbyggnader
Lars Bergrund vid generaldirektorens stab blev aa-B
verkets kontaktperson med JHRF och det blev bra
Overenskommelser om lokstallsévertagande (som se-
dan till stor del inte realiserades; antecknarems)a
Trafikverket tillkom 2010-04-01 och i samband med
detta pensionerades Lars Bergrund. Under avgangs-
uppvaktningen for honom samlades flera intressanta
personer och Morrgan Claesson gick da pa den nya ge
neraldirektéren Gunnar Malm, som insdg problemet.
Som resultat av detta startades en JHRF-grupp som
insag att Sven-Hakan Nilsson som skotte Trafikvisrke
ERTMS-frdga ocksa skulle vara med. Denne sag att
problemet var gemensamt med de gula (banunderhalls)
fordonen och NRSAs Jan Astrém och DVFs Anders
Dgrge tillkom i gruppen. Denna grupp kontaktade in-
frastrukturinnehavarare, myndigheter m m.

ERTMS finns redan i Sverige, mer byggs ut de ndrmas
te &ren och alla linjer i Danmark ska vara klath ti
2021, men det blir tva system dar (aven CBTS).fiferi
kation av utrustningen ar sarskilt dyr, varfor behovs

en enkel och standardiserad I6sning dar karnanemast
vara samma som i person- och godstagslok. Krav for
denna standardutrustning: det maste vara ett Sténda
bromssystem, det maste finnas system for reducerand
av drivningen samt det méaste ocksa vara lag maxhas-
tighet (< 120 km/h). Verifikation kostar nu ca 2 ME

per typ, vilket &r en omdgjlig kostnad for museifond
men aven gula fordon. | den alternativa Iésningan h
fordonet en standardenhet och sedan granssnithwnot
rig utrustning. Installationen av denna standareééenh
kan skotas av frivilliga. Trafikverket stoder |6sgéen,

bl a eftersom de behdver den for gula fordon, oeh d
har kontakten mot ERA. Det ar dar ett viktigt moéte
2012-06-04 om undantag fran eller andring av TSD.
Aven ERA stoder losningen och ser ocksd problemet
och behovet av att reducera kostnaderna. Han frtsa
med att man har kontaktat leverantdrer av utrugtnin
nagon &r inte intresserad men andra ar det. Detdniar
moten med svenska och danska sdkerhetsmyndigheter,
avses att involvera anméalda organ m m.

Anders Johansson papekade att avseende de phiitikis
kontakterna har Almedalen besokts fran 2011 och
JHRF fick d& god kontakt med infrastrukturministern
JHRF och MRO kommer ater till Almedalen 2012.
Man har ocksa haft méten med politiker, med narings
departementet och Transportstyrelsen — pa denesenar
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myndigheten ar det dock mest jurister... Status nu ar
att de har forstatt problemet, att ERA tittar pdsiiéget

till I[dsningar, att leverantérerna ser att det @neark-
nad (40—50 museifordon i Sverige och kan bli manga
fler totalt i Europa) samt att man nu lutar sidpbtika
och vantar pa att gula maskinerna provar ut systeme
Man maste nu ocksa finansiera l6sningen men har fat
indikation att detta ar en infrastukturandringketi kan
anvandas i finansieringen genom att anvanda dehalv
rade signalkostnaderna. Nu kan JHRF ga cver tik-ar

te med avgifterna enligt tidigare information.

Gordon Rushton tyckte att detta lat intressanStor-
britannien har man byggt en 40 km lang jarnvag dar
man maste korsa en normalsparig jarnvag men ifite vi
bygga bro - man undersotkte darfor vad det skultdeko
att bygga korsning med ERTMS-utrustad jarnvag, vil-
ket visade sig kosta drygt 1 MGBP, men byggde den
sjalv for 0,4 MGBP. Det finns dven andra exempel pa
alldeles for hdga kostnader som kommer fran krpéet
verifiering. Men om man hittar en billigare 16snjrigur

far man da en ansvarig for verifiering att acceptiat-

ta? Anders Johansson svarade att man darfor har kon
taktat ett ideellAnmalt organ men manga installatorer

ar ocksd ideellt verksamma som darfor kan hjalpd ti
stéllet for 1 MEUR kan det komma att kosta 0,2
MEUR eftersom man sjalv kan installera ATC som har
hogre krav an ETRMS. Heimo Eschensperger papeka-
de att i Tyskland blockeras ERTMS, varfor det kan
dréja minst ett decennium innan det infors dar. Han
konstaterade att JHRF m fl har gjort ett bra grabidj

dar och man bor titta pa hur andra lander kan atodj
detta eftersom det &ven kan hjélpa andra landehach

vill garna f& kontakt med personer frAn Sverige och
Danmark om detta. Anders Johansson svarade att det
aven ar viktigt for oss i Sverige och Danmark, rsfben
ERA ar huvudmotpart och kan de ¢vertalas att aeeept
ra enklare l6sningar for fordon med sth 120 km/imm

ar det bra — darfor ar det viktigt att agera tittgaans.

David Morgan undrade om svenska och danska myn-
digheter arbetar tillsammans? Anders Johanssoa-svar
de att man arbetar med ett battre system i Danmark.
Anders Dgrge fyllde pa med att det ar enklare pag a
man anvandeBaseline 3vilket ar ett enklare system —
det danska systemet kommer att fungera i Sverige me
inte tvartom. Anders Johansson fortsatte med ait de
danska l6sning ar mer anpassad till museifordort sam
att den maste inkludera en svensk STM (anpassnings-
enhet till ATC) vilket ocksa ar bra.

David Morgan undrade hur det ligger till med krapét
fordonsregistering? Anders Johansson svarade att
Transportstyrelsen nu verkar skilia p& JHRF- och
MRO-féreningar, varfér man nu maste ga vidare med
att JHRF-féreningarna fortfarande faktureras, niest f
maste frdgan om avgifterna for tillsyn och tillstidkda-

ras av! Livius Kooy tyckte att det var intressardchat-
tityden inom museitrafikomradet: nu tror man pa en
fortsattning dven med nya system aven om finansie-
ringen maste lésas. Med inférandet av ett nytt ATC-
system har den nederlandska myndigheten bekostat ut
rustningen och foreslog att man ska anvinda detta
exempel. Anders Johansson papekade att omkring
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60 % av museitrafiken ager rum pa huvudlinjernh, vi
ket innebar att museibanorna indirekt drabbas am de
na trafik skulle upphéra genom tkade forsakringgavg
ter — han passade pa att tacka David Morgan for all
stdd. David Morgan tackade i gengald for det svansk
bidraget till huvudlinjegruppens arbete.

FEDECRAIL ungdomsutbyte

Sten Erson-Wester startade med en introduktion:-Ung
domsutbytet startade med en idé pa konferensen i
Wales 2003 for att fylla pa intresset med yngreegan
tioner. Han namnde ett svenskt exempel pa problemen
Museibanan SEJ som gav upp for att man bara var 70-
och 15-ariga aktiva. Inom FEDECRAIL vill man dess-
utom identifiera det framtida ledarskapet. Deltadgtn
ska ge deltagarna bredare vyer och nya kunskamer, m
aven kulturella och sprakkunskaper samt ge nya kon-
takter. FEDECRAIL har stétt idén fran start och Dav
Morgan har sarskilt hjalpt till. Han visade bildean

det forsta ungdomslagret i Malmkoéping och framhall
att ungdomarna far vanner for livet. Lagerverksamhe
ten startade i liten skala i augusti 2007, efteman
forsbkte, men inte lyckades, ordna lager 2005 och
2006. Man forsokte fa EU-stod, men det stéllde
speciella krav man inte kunde uppfylla och dessutom
maste varje land soka bidraget, inte FEDECRAIL.
MRO var forsta varden, och forsokte ocksa fa bidrag
men misslyckades, men korde lagret &nd& med delta-
gande fran tre lander (Sverige, Lettland och Tystt)a
och stod frAn David Morgan. Detta forsta lager agde
rum hos MUMA i Malmkoéping och TJF i Vastervik
med deltagare 15—25 ar gamla. For att fa ned kestna
derna skotte man matlagningen sjédlva med olika lan-
ders specialiteter, ordnade transporter och géats-
nattning p& anlaggningarna. Deltagarna fick anieth
underhadll men ocksa delta i sociala aktiviter. Medi
och lokala politiker informerades och doék upp. Det
finns filmer frn detta lager pA FEDECRAILs hemsida

Detta forsta lager blev alltsa succé och aven lganiide

i Lettland, Tyskland, Ungern och Polen. Det harmave
varit ett bra samarbete med f d Gstlander. Fragan o
forsékringar och ledare har losts. Det ar viktitithea

en dverkomlig deltagaravgift och klara resten aaffi-
sieringen genom sponsring m m. Oftast har man érdna
overnattning pa anlaggningarna och ordnat transport
genom deltagande foreningar. Han 6nskade att med-
lemmarna stdder ungdomsutbytet. Ungdomsutbytet har
hittills genomforts genom att vardlandet ordnapeo:
jektgrupp och Sten Erson-Wester ansvarar for kentak
terna med FEDECRAIL-styrelsen. En budget ska bli
klar infor att i februari kunna sédnda ut inbjudait
tdnka pa infor ett sadant arrangemang ar transporte
Overnattning, aktiviteter, anlaggningar och medrako
takter. Totalt har man under fem ar haft 89 deltaga
fran 11 lander. Forsta tva aren deltog och inbjlia-
gare endast fran tre lander, sedan har deltagarafta
l&nder inbjudits. Det finns behov av guidelines ech
projektgruppFEDECyouthhar bildats med Sten Erson-
Wester, Christian Albers, Bruno Rebbelmund, Katarin
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Pavall, Liz Fuller m fl. Denna grupp ska vara radge
och skapa en manual.

Christian Albers berattar att han jobbar pa DB &g
resenterar FEDECRAILs framtid! Han berattade nagot
om lagret i Tyskland 2009 dar man besokte tre apnlag
ningar. Erfarenheter fran genomférandet av detelégr
var osakerhet om ukrainskt deltagande, att nagda ha
misstankar mot lagret, att planeringen startadeédi m
nadsskiftet november/december men att det varefir s
— man startade i augusti nasta gang —, att orgamisa
nen ska besta av tidigare deltagare, att samanbelet
lan deltagare och organisationen ar viktigt, meml¢
deltagare blev néjda till slut. M&ngfald i prograwrar
viktigt for deltagarna, det behdvs mera tid for grk-
tiviteter samt att det ar viktigt att det bade frdrycker
med (vast) och utan (6st) kolsyra!

Hur ska man da éverfora kunskaperna mellan organisa
térerna? Losningen ar att skapa en manual med be-
skrivning av ett idealt ungdomsléger med erfareset
rekommendationer, ungdomsutbyte och projektledning
(basal information om projektledning), presentatian
anvandbara projektledningsverktyg m m. Han visade
pa exempel pa projektorganisation, tidsplan m nk-Oc
sa nagot om finansiering behovs: fran deltagartemif
(ca 100 EUR/person), riksorganisationer, jarnvagsmu
seer och museijarnvagar (som vardar) samt prieata f
der och sponsring. Dessutom behdvs finansiell konte
ring for att halla reda pd intakter och kostnadiéan

ska &ven ordna med namnbrickor, informationsfolder
med tidsplan, deltagarlista, jarnvagsordlista,stador

och jarnvagskarta.

Angaende framtiden galler det att veta var vi draku
tuella problem, vart kan vi gd m m. Kanda problem a
allt aldre deltagare, samma deltagare som tidigare
att vissa lander saknas (men det ar ett mindrdqagb
organisation av team och spraken. Vad man villrér e
kontinuerlig process for vardlander, att dverforank
skap samt att manga ar intresserade och vill deta
inte kanner till FEDECRAIL, vilket medlemslanderna
kan hjalpa till med. Forslag for framtiden ar att dka
finnas en kontaktperson i FEDECRAIL, att anvanda
manualen, att introducera en process for att naitg/a
vardlander, att starta organisationen tidigt, matesh-

lan organisatérer fran férra och kommande vardar, a
annonsera lagret samt ha en hemsida for lagretaNés
steg & manualen och procedur for (nya) vardlander.

Fran Belgien papekades att frdigan om en aldrande ak
tivskara och att involvera unga var med tidigt i
FEDECRAIL — i Belgien har man nu god mix av olika
aldrar och fortsatter nu med detta mot jarnvagstdu
rin. Man ska inte glomma denna fraga i de egnardorga
sationerna. Sten Erson-Wester sag ingen motsatining
detta — han sag i stallet en interaktion mellan elaw-
peiska och landsnivan. Sten Erson-Wester tackades f
starten av ungdomslagerssatsningen, om an med prob-
lem — med Christian Albers vid sin sida kan detlar
béttre. Gordon Rushton berattade om erfarenheten av
att brittiska "Banverket” kom till Ffestiniog Raily

och dar sdg de mindre effekterna av handelser pa en
mindre sparvidd... Sten Erson-Wester passade aven pa
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att tacka organisationsteamen i de olika vardlamaler
och ungdomarna. David Morgan avslutade med att lan-
derna kan stddja varandra i denna fraga.

Energisndl forvaring av jarnvagsfordon i ett kallt
klimat

E Bertil Persson inledde med att meddela att inform
tionen fran hans foredrag fanns i skriftlig form @@
bord. Han visade bilder om och frdn Malmbanan och
museijarnvagen, Karsvikshyttan, museet, Karlshall
m m samt visade planen p& den nya hallen. Man har
dar ordnat belysningen sa att den ska belysa fertdon
Man har byggt en billig byggnad med hog teknisk
funktion, bra grundférhallanden och bra isolerisgm

ger bra klimat. Vaggarna ar av trasektioner, saknar
fonster och det finns vindskydd ute. Han visaddduil

pa den avfuktningsanlaggning som anvands — denna
ger ett torrt klimat i hallen (luftfuktigheten fante
Overstiga 48—50 % for att undvika rost). Man am&ind
forst Munters angloksavfuktaraggregat med fyra eggr
gat i hallen som anvéandes nar hallen ar stangd.Hdan

nu Gvergatt till ett nytt aggregat som kan varaeinn
byggnaden och det har ingen kontakt med utsidan. Ha
visade bilder pa hur det (forr) s&g ut inne i lokbm
med loktalt i plast och allt. Han visade diagranerbv
luftfuktighet och temperatur i Luled.

Kostnaden var 100 000 SEK 2003 och det kostar sam-
ma nu. Aggregatet forbrukar 4 KW under 8 timmar pa
natten och kostar 11 000 SEK/ar. Tillkommer 10 000
SEK/ar for belysning. Man har god isolering vilkyetr
sma kostnader, men med ny teknik kan det bli &nnu
battre. Avslutningsvis berattade han att museedrvis
kedjor av malmvagnar och berattade nagot om de Gvri
ga samlingarna. David Morgan konstaterade attede fl
ta narvarande kommer fran lander med varmare klimat
En brittisk frdga om isolering och |ag luftfuktighger
resultatet besvarade E Bertil Persson med att mi@n i
behdéver ndgon extra varme — belysningen och avfukta
ren racker for att varma upp lokalen!

Kommentarer

Som synes ovan en stor blandning av @mnen, men en
ratt stor 6vervikt for svenska talare fran savakesr,
politik som forvaltning. Nar fransmannen pratad fi
simultantolkningen utnyttjas, men ljudet fran fore-
dragshallaren "slog igenom” dven denna gang odh dis
raherar... Man hade denna gang sett till att aves for
dragshallarna hade tillgang till tolkningen, vilkent-
derlattade for fragare och svarare att forsta dnan

Arsmotet

Forhandlingarna inleddes med "motestrivia”: Forega-
ende protokoll och verksamhetsberattelsen ansags va
OK. Dérefter presenterades och invaldes tre nydikan
dater till medlemskap. Forst ut vBRent a Lok ett bo-
lag frAn Danmark, berattade att man startat 2007 oc
restaurerar ett anglok av DB typ 44, avser att kora
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Danmark och Tyskland med &ngloket, bestar av sex
personer med ideell och professionell bakgrund; for
satter p4 andras idéer samt avser att forsokaeyony
generation av anglok — typ 44-angloket kommer ltt b
miljévanlig genom biodeseldrift eftersom man vitt u
veckla ett miljovanligt lok att erbjuda museer doh
turisttrafik. Roar Stenersen undrade om gruppem age
loket? Detta besvarades med att det gér man. Ea fra
om man samarbetar med Reinhard Serchinger besvara-
des med att det gér man. Beslutades att ge gruppen
medlemskap som medlem med 1 poang.

AZIZU, riksorganisationen fran Ukraina, visade bilder
pa ett lokstall dar man tanker sig ett nationeliseum,

en gammal sluten godsvagn som man avser bevara och
arbetar med och beréttade att nasta objekt ar pandp
vagn liksom en gammal personvagn och en italiensk
vagn frdn 1941. Aven smalspdr bevaras. Man har ett
anglok som man arbetar med att aterstalla — dasfin
ett klart lok som man kér med. Richard Tapper nénnd
att NERHT hjalpt dem med att komma igng. Livius
Kooy undrade om det ska bli ndgra anglokstureradett
och nasta ar? Gruppen svarade att man haller rked lo
till operatorers korningar, mojligen kommer ha négo
egen korning senare. Livius Kooy meddelade attidet
blir ett medlemskap med 1 podng — beslutades om ett
sadant medlemskap.

Friends of Mocanita en forening fran Rumanien, be-
rattade att man arbetar pa att ateroppna den sialsp
riga linjen Sibiu—Agneta. Banan finns i Transylvami
som tidigare tillnérde Osterike-Ungern. Linjen staie

i privat regi 1896, 123 km blev klara 1910 och t&/b
linjen statlig. Ett av de ursprungliga loken finasnu
kvar. 1970-tal var det dieseldrift med enstaka aggt
och linjen stangdes 2001. 2007 lamnade staten banan
och man fick den forklarad som historiskt monument.
Foreningen har endast unga medlemmar férutom en
aldre britt och medlemsskaran har véxt. Man firaele

la banans 100 &rs-jubileum 2010. Man har skaffat en
cykeldressin och lok som ska flyttas till banan.nrMa
har letat efter lok som klarar den svaga banarhogh

pas fa overta lok frdn en ungdomsbana samt tackar
NERHT for allt stod. Richard Tapper fyllde pa adtta

ar ytterligare en NERHT-stédd jarnvag som dessutom
har en brittisk avdelning som tanker jobba med hana
Roar Stenersen undrade om man kommer att fa dispo-
nera huvudstationen? Fran féreningen svaradesatt d
ar ett historiskt monument, varfor den inte komraaker
forsvinna, men man kommer inte att anvanda den i na
ra framtiden. Beslutades om medlemskap som medlem
med 1 poéng.

David Morgan fyllde p& med att FEDECRAIL nu har
forlorat en medlem — dessutom har tva medlemmir |at
bli att betala i tva ar och de har nu uteslutits.

Marie-Thérése Beunckens presenteradest@momis-

ka berattelsenFEDECRAIL har haft for lite pengar pa
kontot for att f4 bra ranta. Det finns fortfaranded-
lemmar som resterar med medlemsavgiftsbetalningar-
na. Det ekonomiska laget har dock forbattrats. Rik
Degruyter fran FEBELRAIL p&pekade att ett brev har
sants om principer for ledningen — han har intesiéir
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an men hoppas pa ett sddant. David Morgan svatade a
han erhallit det per post pa franska, att det betdds

per mejl eller fax till Livius Kooy, att det hadérf
manga frgor for att svara (enkelt) p& och bygder p
falsk information — man har bjudit in FEBELRAIL il

ett FEDECRAIL-styrelsemote.

Fragor om ungdomslagren besvarades av Sten Erson-
Wester och Christian Albers pa fredagens seminarium
Angaende lobbying anser man att man har varit ratt
framgangsrika. Angaende 6nskemalet om farre styrel-
semoten har man forsokt med detta men d& hande for
lite mellan moétena. Man tanker férsoka med telefon-
och Skype-méten, vilket han arbetat med i andra sam
manhang. Man tanker ocksa forsoka fa till en batre
dovisning av styrelsens arbete. Forra arets kongere
gav ett 6verskott pa, vilket den inte borde ge, men

gar bra om det gar till verksamheten. Han staw $fil

en hel del egna kostnader. Styrelsekostnader Ipéror
var métena ar — billigast ar att ha dem i Londoh oc
nagon av Benelux-landerna — men det &r bra attdaa m
ten i konferensorterna infor konferenserna. Rik
Degruyter papekade att man kan ha en béttre redovis
ning — detta ar det minsta som lagen kraver. David
Morgan holl med om detta. Den ekonomiska beréattelse
godkandes med en emot.

lan Leigh framholl underevisorernas berattelsatt in-
formationen under féregdende punkt tackte det han
tankte fora fram. Han har tittat pa detta nyligeh det
finns en mindre méangd synpunkter, bl a om skillmade
mellan belgiska och brittiska lagar. Han énskarsack
styrelseprotokoll néar dessa distribueras. Styrelsen
kommenderades (dock) ansvarsfrihet. Det finns tva
synpunkter om brister angdende verifikationer och
brister angaende uppdelning mellan lobbying och sty
relsearbete. David Morgan tackade for arbetet goh s
punkter. Revisionsberattelsen godkéandes och styrels
gavs ansvarsfrihet med en emot (det senare). Paul
Rudeburg, Haaksbergen, valdes som ny revisor och
Jean-Paul Lescat araldes som revisor

Marie-Thérése Beunckens meddelade lomadget for
2012att man nu delar upp redovisningen pa ungdoms-
lager och lobbying. Budgeten ger ett underskott pa
10 000 EUR som bor klaras av bankkontona, men det
ar viktigt att ha reserver pa banken. En frga oken
valuta kontona visas i besvarade David Morgan niied a
de visas i EUR. Rik Degruyter undrade om en budget
med underskott och tyckte inte att detta var brétva
han protesterade mot detta. David Morgan svarade at
han gjorde samma kommentar, men FEDECRAIL har
mycket pengar pa kontot fast osakerhet kring déen al
manna ekonomin ger osakerhet aven for FEDECRAIL.

Rik Degruyter papekade att han dven ar mot undgrsko
for ungdomslagret — han ar for lagret men inteuitr
derskottet. Han o©Onskade korrigeringar. Heimo
Echensperger papekade att det ar bra kunna miaska r
serverna nu, men man avser inte att ha underba&nse
de budgetar i framtiden. Angdende ungdomslagret har
ungdomar inte sd god ekonomi men behéver traffas.
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Aven VDMT stodde ungdomslagret 2009 utan fragor.
Man tanker inte nu oka medlemsavgifterna. Sten
Erson-Wester papekade att FEDECRAIL har sokt EU-
stod till ungdomslagret och till FEDECRAIL som sé&-
dant och stod fran fonder, men trots att det intkdts

sa ar det bra att ha 1&g deltagaravgift for ungdoma
En fransk delegat foreslog att fixera ett beloppré
serverna om det blir forluster pa konferenserna sdim
sbka bidrag for att balansera budgeten béattre.t&n i
liensk delegat papekade att man kan ha reservérefor
ar samt att budgeten ar en prognos — det ser tre bét

an i januari bl a p g a utvecklingen av SEK mot EUR

Somliga styrelsemoten &ger rum for att stddja nmaele
marnas medlemmar och man kan darfor inte veta i for
vag vad styrelsemoétena kommer att kosta — det kan b
en andra budget. David Morgan sdg ungdomslagret
som ett stéd och en viktig aktivitet. Christian aib
stodde David Morgans synpunkter och papekade att
7 500 EUR dér till annat. John Robinson stoder &cks
ungdomslégret, ser underskottet 2013 som ett féirsko
och ser garna att nyhetsbrev sands per mejl. Joler F
sag "underskottet” pd 10 000 EUR som o&verforing fra
2011. Rik Degruyter ser detta som en utgift 201&en
belgisk lag. Nagon foreslog att &ndra rubriceringen
ungdomslagret fran kostnad till stod. Beslutademde
andring av bendmningen. Sten Erson-Wester tyckte at
man for tydlighets skull borde redovisa understdidet
ungdomslagret i % — ungdomslégret har stétts med
mellan 0 och 30 %, nu med mer &n 30 % — men 70 %
av kostnaden klarar andra av. Beslutades att gogkan
budgeten med en mot. Det blev enhélligt aterval av
David Morgan, Guido Rossi och Sten Erson-Wester
somstyrelseledaméter

Under punkten medapport fran arbetsgrupperna
meddelades att David Woodhouse inte kunnat narvara
p g a sjuk fru, varfér Steve Wood tar bade huvijetin
och sakerhetsgrupperna. Steve Wood meddelade att
huvudlinjegrupperhade ett mellanméte i Helsingborg
med en bra presentation av Anders Johansson och att
det aven var med representanter frAin VDMT och
UNECTO, vilket var bra. Man pratade ocksd om han-
tering av media efter olyckor och diskuterade ntejlu
byte med 15 landers reaktioner pa en friga. Hamitac
de igen Anders Johansson for ERTMS-presentationen.
Det har ocksd kommit intressanta bidrag fran Neder-
landerna och Luxemburg angdende lokforarkorkortet.
Steve Wood berattade frésgkerhetsgrupperatt en
operationell guide framtagits som snart ska putdise

pa hemsidan. En annan fraga var om fortsattningen f
David Woodhouses ordférandeskap, varfér man disku-
terat sammanslagning av de bada grupperna for-saker
het och huvudlinjer, vilket man lamnar vidare $ty-
relsen for beslut. Dock kanske inte Steve Woodvska

ra ordférande for denna kombinerade grupp. Han
tackade for allt stod, sarskilt till Albert Woltéir sek-
reterarskapet respektive till Livius Kooy for adnsin
ration.

David Morgan berattade frémiljogruppenatt han inte
har hort nagot frAn gruppens svenske medlem (Bo
Lonnemyr), men att Reinhard Serchinger jobbar hart
med olika projekt. Ffestiniog Railway har &ndrat-el
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ningen fran olja till kol, men det ar 6kade priger
bransle, varfor man behdover hitta andra bransldat—
har varit en intressant presentation av sadandiriet
alternativ, men det géller att hitta dem. Nagonradd

om det finns stdd for att undersdka alternativanbréa
len? Detta besvarades med att det finns det! Aven
WATTRAIN har hallbarhet som tema. RolLs projekt
innebar aven kostnadsbesparingar. Anders Johansson
meddelade att TJF har rélsbussar som drivs med bio-
branslen. Det meddelades att Ffestiniog har provat
doghnutsolja och da ville resenarerna kopa sadaha...
Frankrike drivs ca 90 % av angloken med ved — man
har stora stigningar och sparar kostnader pa déta.

har skogar att ta trad fran.

John Fuller meddelade att HRA valkomnar till
FEDECRAILs ungdomsbyte augusti — 14 ungdomar
fran olika lander har anmalt sig. Man ser fram @bt

ta emot dem 2012-08-10—19 pa Keith Walley
Railway, Ravenglass och York. Det kommer att bli
vandrarhemsboende, som HRA och FEDECRAIL
stoder. Man maste redan stinga deltagandet pga
problem med boendet. Thomas Lange undrade hur
manga som aterkommer och hur manga &r nya? John
Fuller sag att det &r e risk att det blir gruppiéitening

— det ar ungefar 2/3 som aterkommer, resten arnya
den ny ungdomslagergruppen ska undersoka hur detta
kan atgardas for att sprida deltagandet. En biitimde
angdende finansiering att Ravenglass stéder ungdoms
lagret med 1 000 GBP. John Fuller tackade sponsorer
na och beréattade att det blir ett intressant progra

David Morgan beréttade att en industriarvs- octeimg
jors-kommitté blivit ordinarieEuropa Nostrastartade
1964 genom uppmarksamheten p& det sjunkande Vene-
dig. Kommittén méts 2 ggr/ar, ger framsteg i var ay
bevarande och ger det dessutom hdgre status. Det ha
stod i alla samhéllsklasser. Det var dessutom rett b
mote i London i oktober. Livius Kooy fyllde med att
2012-04-25 var det ett Europa Nostra-moéte i Bryssel
angdende 3.3-artikeln angaende bevarande med 415 nar
varande. Europa Nostra har totalt 150 medlemmar. EU
har beslutat om en policy till 2020 och arbetet ratd
forsoka forbattra denna efter denna period stariar

rast. Man ska forsbka genomftra en professionell un
dersokning angaende museernas ekonomi och utveck-
ling. Uthallig utveckling ar ett annat omrade mahea

tar med, t ex om inkluderande tillvaxt, t ex genfben
anstallda i turistnaringen. Man forklarade for EtJ-a
stallda att denna undersokning skulle utfora detas
vilket de holl med om. Detta har visat sig varabet

satt att visa FEDECRAILSs nytta.

Gordon Rushton papekade att i detta rum kannit vi t
museijarnvagarna Europa rurEEDECRAIL-kortet

ska stddja kontakten mellan alla Europas 600 musei-
jarnvéagar. Han tackade alla i Sverige dér allalestal
upp — i Nederlanderna och Storbritannien stodesdck
manga kortet. De som har korten har det som nagot
som visar vad de representerar. De banor man onskar
besoka vill att de kontaktas i forvag for att getga ett

bra mottagande. En annan fordel & om FEDECRAIL
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erbjuder en tjanst inklusive en hemsida, vilket ger
mindre intakt till FEDECRAIL. Det kan bli en hogre
avgift for kortet nar mer kan erbjudas och da ge me
hjalp till FEDECRAILs budget. Deltagandet ar frivil
ligt, men manga vill deltaga. Nasta ar hoppas han k

na rapportera hur manga personer som har kortet och
intdkter som det ger. Ragnar Hellborg undrade om ma
kan fa en lista Gver de banor som erbjuder detta?
Gordon Rushton svarade att en sadan ska komma.
Ragnar Hellborg lovade att publicera listan i MRK-a
tuellt. Sten Erson-Wester papekade att nastanbaHa
nor i Sverige ar med. Livius Kooy papekade att dven
att ge bort ett kort kan bli en god gest.

Jacques Daffis berattade angaeRtlefonder och pro-
jekt om den europeiska turistdagen, som han deltagit i
liksom flera andra frdn FEDECRAIL. Man kommer att
vara med p& arets konferens. David Morgan berattade
att Brian Simpsons rad var att skicka nyhetsbrégilet

de olika generaldirektoraten i EU-kommissionen.
David Morgan berattade angdend&EDECRAILS
medlemskap i WATTRAINatt man nu har en japansk
medlem som ivrigt arbetar pa att utvidga deltagarde
han ska besoka Indonesien. En fran Argentina ska 0k
deltagandet fran andra latinamerikanska lander. Man
har &ven kontakt med USA dar organisationer far-jar
vagsmuseer och turistjarnvagar gar inop och dénér

an 300 medlemmar. Tim Fischer (fran Australien) har
formedlat manga vardefulla kontakter. Han kommer at
delta liksom flera andra intressanta personer, aered
amerikan (fran Baltimore & Ohio Railway museum)
narvarande som bl a kommer att tala om att fafséid
fonder... Deltagandet i WATTRAIN kostar 700 GBP,
600 GBP for FEDECRAIL-medlemmar. Temat for
konferensen &r uthallighet. Det ar forsta gangearam
kanerna deltar, vilket &r uppskattat. Avslutningsvi
rekommenderade han hemsidanw.wattrain.org

Jacques Daffis beréttade att det finnsbetikiskt jarn-
vagsmuseumgrundat for 22 ar sedan, dar det finns
mycket att bevara: fordon och 6 km jarnvag. Detehad
stod frdn regeringen, nu har man skrivit till dettzn
regeringen, efter att chefen avgick — man har kdtat

en ny sddan. Man skulle stodja denna chef som fatt
sparken p g a skriverier till tidningarna, men liak
jobbet tillbaka bla pga stéd fr FEDECRAIL. Tva
veckor senare var det turistjarnvagsmote i Bareelon
dar turistjarnvagarna har stora problem p g a ekomo
Vid detta mote presenterade han FEDECRAIL.
Frankrike avser att arrangemésta konferens och mo-
ten kring Toulouse och UNECTO diskuterar exakt var
den var den ska vara — sjalva Toulouse ar for-dwph

av ser lamna underlag till styrelsen. David Mor§&m
ordade att den kan arrangeras i april. David Morgan
meddelade till sist att John Jones beklagar attitzn
kunnat nérvara och meddelade att lan Leigh kommer
att vara kvar som finansiell konsult.

Kommentarer och reflexioner

Antalet deltagare blev nagot lagre an vad som &r va
ligt vid dessa arrangemang, forklarat att den nglae-
na forlaggningen pa varen (motiverat av svensknéti

— vid tid motsvarande forra arets kongress i Drnesde
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snoade det en dag i Stockholmstrakten och pa flera
andra platser i landet!) innebar att en del blekifid-
rade att deltaga p g a aktivitet vid/pa sina egamob

och museer. Det blev anda 115 st som pa& nagot satt
deltog (delegater, foredragshallare och/eller réisan
under de olika aktiviteterna, om &n inte alla p@géng

— som mest var vi kanske ca 100 st under motesdagar
na. Sista utfardsdagen under ordinarie kongressprog
rammet var det ca 70 st kvar och p4 tillaggsprogram
met vaxlade det frdn som mest 21 till 15 deltagaile.
laggsprogrammet, som red ansvarade for ekonomiskt
for, var dock kalkylerat for ett lagt deltagande (5

st) och det gick ihop sig och lamnade t o m ettrsena
Overskott till red(s firma).

Rent allmant kan man saga att vi levererade vad-vi
lovat och att alla tdg och andra fardmedel hokidh
(med smarre undantag som anga som blev el, ensmarr
forsening p g a ovan namnda kor pa sparet m fljl Re
forhorde sig lite latt |6rdag kvéll och séndag nmrg
bland nagra av de som oévernattade efter sistagesda
pa tillaggsprogrammet och Ruth Annison, en dam som
jag inte uppfattade att hon skulle halla inne metikk

om hon ansett den beréttigad, sade att det hade var
Super!och att hon &ngrade att hon inte passat pa och
tackat oss nar alla var samlade utanfor rélsbussen
Uppsala C efter ankomst sista dagen. David Morgan
sade att han upplevde att deltagarna var nojdaatich
han sarskilt uppskattat den stora variationsrikeztom
bland olika banor, museer m m som hade besokts. Man
uppskattade aven ralsbussarna fran SMoK for dea god
sikt pa jarnvag och omgivningar man far nar marr ake
med dem.

Lite blandade enskildheter:

e Den svenska maten var uppskattad och ledde till
(flera) omtag!

e Veteranbussarna som fick anvandas (bl a) for att
hantera (for arbeten) avstangda bandelar innebar
en del komplikationer med omlastningar m m men
bussarna i sig var en upplevelse och blev flitigt
fotograferade!

e Att BJs' anglok havererade och fick ersattas av Ra-
lok hade gruppen forstaelse for (san't hander...).
Dessutom holl vi tiden...

¢ De ovan namnda korna orsakade som sagt var en
smarre forsening men blir sdkert ett omtalat minne
fran resan!

e Det var lite "krakel” i forvag eftersom man fran-ar
rangorerna trodde att Breidagard skulle vara ett
enklare vandrahem, men red uppfattade att grup-
pen var mycket néjd med den évernattningen.

e Stiftsgarden Breidagard kunde inte ta emot betal-
ning med kort (eller kontanter) — det I6stes pa-sam
ma séatt som fér Add On-turen i stort, d vs med
faktura till JInF och att JInF fakturerar de Ovdrna
tande (HRA samlade upp pengarna bland engels-
mannen, Ovriga fakturerades direkt). Mest ett in-
formationsproblem — det hade varit bra att veta i
forvag...
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e Dessutom gynnades det mesta av arrangemangen
(utom nagra av inledande métesdagarna) av bra
vader med uppehall och (for det mesta) bra tempe-
raturer — inte for kallt, inte for varmt!

FORSALINING AV RESERVDE-
LAR

Sveriges Jarnvagsmuseum kommer under hosten ga
igenom och sortera flera av de stdrre reservdelsoma
finns. | samband med detta kommer en del resenmvdela
att bli 6vertaliga. Féljande ar till salu.

e Transformator lok Hg, 20.000 kr

e Transformator lok Hg2, 20.000 kr

e Tagvarmetrafo 500 kVA for montage pa betong-
trdg/mark. Pris 20.000 kr.

e Strémavtagare LXXJA,-D,-E, 3.000 kr

e Banmotor KIB 662 kW till Ra-lok, 15.000 kr

e Hjalpmaskiner och kompressorer till ellok, pris 3-
5.000 kr beroende pa vad det ar.

¢ Nya plogar Ra-lok (hela banrgjaren, nagra varian-
ter finns), 2.000 kr st (finns p& Sorby vid UGJsta
let)

e Axlar 40C krum, 3.000 kr st (Vi séljer inte axlar
med raka eller dubbelvalvda stommar).

e Vi har gott om godsvagnsaxlar till salu ocksa. Pris
3.000 kr st. Fraga vad ni behdver, sa ska vi kolla
vad vi har.

e Vi har aven nya hjulringar som passar Gp, Tp, V3,
Hg, Ub. 3.000 kr st.

Priser &r exkl moms, samt fritt Gavle (Nynasmaggtsin
forutom plogarna).

Samtliga reservdelar: Vi vet ej skicket pad dem, deh
ar upp till kdpare att kontrollera detta sjalv.

Hamtning ska ske ndgon gang i intervallet
2012-10-05—10. Under denna tid finns hjullastare pa
plats for lastning. Komponent som kraver kran kan v
ombesdrja lastning for dessa dagar, men krankostnad
och hantering tillkommer pa priset.

Intresseanmalan via mail till undertecknad, senast
2012-09-17. Vi &ar nu pa semester, sa forfragningar
detta arende hanteras forst frin och med 2012-08-06
For den som vill komma och titta p& delarna saediad
heller ej mgjligt innan 2012-08-06. Efter dettawdatar

det mgjligt efter 6k med undertecknad.

Kontakt: Henrik Reuterdahl, Chef Trafik Sverigesnda
vagsmuseum, henrik.reuterdahl@trafikverket.sedi-
rekttelefon 010-123 89 66, sms 072-235 23 @Bejl
fran Henrik Reuterdahl 2012-06-19)

Red:s kommentar: Detta har sénts ut till er (meelem
mar) per vidarebefordrat mejl nar mejlet fran Henri
Reuterdahl kom — se notisen ovan som en paminnelse!



FRAN ARBETSAM

Nominering av arets eldsjal

Arbetets museums vanforeniagser att utsdrets Eld-

sjal 2013for att tacka och uppmuntra alla de kultur-
arvsbevarare som finns ute hos arbetslivsmuseBma.
som kan nomineras ar de som &r verksamma vid nagot
av museerna som finns med i databasen pa
www.arbetslivsmuseer.€eh nomineringarna ska vara
inne senast 2012-10-01. Skriv motiveringar pa nrax e
Ad4-sida till Arets Eldsjal 2013, Arbetets museuraxk.
holmen, 602 21 NORRKOPING eller mejla
nominering@arbetslivsmuseer.geltskick fran Arbet-
Sam 2012-07)

Arets Arbetslivsmuseum 2012

De som kan nomineras ar nagot av museerna som finns
med i databasen p&ww.arbetslivsmuseer.sgh no-
mineringarna ska vara inne senast 2012-08-12. Skriv
motiveringar p& max en A4-sida till Arets Arbetshv
museum, Arbetets museum, Laxholmen, 602 21
NORRKOPING eller mejla
nominering@arbetslivsmuseer.geltskick fran Arbet-
Sam 2012-07)

Soka pengar konferens

ager rum pa Arbetets museum i Norrkoping
2012-09-06. Amnen som tas upp & moms och ideella
foreningar, s/v Isolda, Saab AB — Hur samarbetes-fo
taget med kulturbranschen?, Kulturbryggan, Museibu-
tiken och Hur vill vi se era ansokningar? samt enkwa
shop om att fa bestkarna att spendera mera pedgar p
museet. Anmalan tilinfo@arbetsam.coneller 011-

23 17 38. (Red anm: Denna gang kan inte red dka p g
kollision med annat arrangemang(tskick fran
ArbetSam 2012-07)
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Ovriga kurser och konferenser (m m)

29 september
11-12 oktober

Maskinnostalgi Norrkdping
Industrihistorisk konfeNorrkdping
rens

Prisutdelning arets Amorrkoping
betslivsmuseum

Pedagogiskt seminariuNorrkoping

20 oktober

23-24 oktober

2 november Dokumentations- & inFalun
tervjuteknik

24-25 Véardskap & marknads-Norrkdping

november foring

(Utskick fran ArbetSam 2012-07)

Kunskapsbank for maskin- och teknik-
historisk kunskap

En frdga som lange diskuterats bland arbetslivsatuse
ar hur vi kan gora yrkeskunskap och kontakteraitig-

liga for varandra for att slippa lagga dyrbar itlest
betstid pa att standigt "uppfinna hjulet pa nyttidust-
riantikvarie Ida Wedin har beviljats pengar frarksRi
antikvarieambetet for att reda ut hur ett verkiygdet-

ta skulle kunna se ut — en kunskapsbank for maskin-
och teknikhistorisk kunskap.

For att skapa nagot som alla kan ha nytta av befrivs
bred diskussion med olika arbetslivsmuseer, vadiser
for behov, vilka mgjligheter och idéer finns krireg
sadan kunskapsbank? lda bjuder tilsammans med Ar-
betets museum och ArbetSam in till fem workshops
runt om i landet under hosten 2012. Pa varje piats

Vi en viss inriktning men se det mer som ett foratik
téacka alla branscher. Det viktiga ar att arbetsis
seerna ar med och diskuterar oavsett vilken worksho
man valjer att delta. Det gar aven bra att skiakske-
mal och idéer till Ida Wedin pélawedin@hotmail.com

Sveriges jarnvagsmuseumGavle, l6rdag, 17 novem-
ber, tid ej bestamd (Jarnvagar, motorer, bilar, @dep
och transporter i dvrigt. Jarnvagsbranschen, Maseib
nornas Riksorganisation, Motorhistoriska Riksférbun
det och Jarnvagshistoriska RiksforbundEtfin Arbet-
Sam Nyhetsbrev 2012-07-06)



