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INLEDNING

Efter en tids arbete har antligen dokumentationen a
arets Almedals-deltagande blivit klar. | Gvrigtdin en
del annan aktuell information och passar styrefs&n
att f& ut ndgra angelagna meddelanden.

| detta ratt s& matiga nummer kan man lasa om:

e Fran styrelsen om hostmotet, arkivet, en skrivelse
till kulturministern, méte med BHRF och MHRF
samt informationsutbyte

e Information om att uttaget av Transportstyrelsens
avgifter skjuts upp

e NA&gra kompletteringar till FEDECRAIL-doku-
mentationen i Sparburen 3/12

e En fyllig dokumentation av JHRF och MRO delta-
gande i Almedalsveckan i borjan av juli

e Ett meddelande frdn SJVM om forsaljning av sten-
kol.

Tanken &r att det inom kort ska komma fler nummver a
Sparburen for att f& ut mer information om hdstmote

samt dokumentationer om Transportstyrelsens senaste

branschrddsméte, en informationsdag om ERTMS
m m.

FRAN STYRELSEN

Hostmotet 2012

ager rum i Stockholm Iérdagen 2012-10420.3:00—
17:00 (OBS! vi har senarelagt starten ndgot menanrd
i gengald inte ndgon gemensam lunch) i utbildnimgsl
kalen i Alkarrshallen hos Djurgardslinjen pa Djurga
den som lokal och méjlighet att studera SAS’ sagilin
ar i Vastberga, adress Vretenborgsvagen 13 b, ki
09:00—11:00 innan motet. For de som behover dver-
nattning rekommenderasotell Adlon Vasagatan 42
(n&ra Stockholm C), tfh 08-402 65 00. Ett pris\irt
ternativ &rSTF Vandrarhemvid Fridhemsplan, Sankt
Eriksgatan 20, tfn 08-653 88 00. Vi aterkommer med
mera detaljer!
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Arkivet

i Krylbo lokstall ar nu igang pa allvar! 2012-08-08r

red p& plats efter att ndgra av SKAJs flitiga fimrid-

rer dagen innan hade burit upp och in ett antdbhyl
lokalen. Dagen agnades at att packa upp de fytttafly
dorna, stalla upp parmar i hyllorna, ga igenom héte

let i parmarna och forteckna dem i en enkel arkivfo
teckning. Till var stora gladje fanns det en kortiple
samling original av protokoll och verksamhetsbedatt
ser fr&n "the very beginning” (=1977) fram t o nre@
2005, protokoll och minnesanteckningar (m m) frén d
olika sektionernas verksamhet under 1980- och 90-ta
len, forsakringshandlingar m m. Det som saknas ar
dock det mesta av ekonomimaterialet, "gamla” Sparbu
ren (som gavs ut t o m varen 1994), medlemshandling
ar (intradesansokningar m m) samt en hel del korre-
spondens. Darfor ar vi mycket tacksamma for kontakt
om ni hittar ndgot JHRF-material — eller vet var de
finns!

Skrivelse till kulturministern m m

JHRF (ordférande) har skickat foéljande skrivelde ti
kulturministern:

” Angaende Transportstyrelsens delrapportering av d@ag
6 i regleringsbrev 2012 och dess konsekvens foriges
jarnvéagshistoria

Under Almedalsveckan tog undertecknad en myckdtcas
kontakt med kulturministern gallande Transportdsges
delrapportering av uppdrag 6 i regleringsbrev 2(12G
2012-123).

| samband harmed gjorde vi 6verenskommelsen &tawi
Jarnvagshistoriska Riksforbundet, JHRF:s, sidalskiter-
komma i arendet vilket harmed sker.

Vi ser mycket allvarligt pa den delrapport Tranggigrelsen
presenterat.

For vara medlemsforeningar, vilka genomfér 60% e tb-
tala museala jarnvagstrafiken i Sverige, uteslutaril Tra-

fikverkets sparanlaggningar (det handlar alitsdom musei-
banor) kommer forslaget, under férutsattning attgde ige-
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nom som presenterat, att innebéra att den delravméd-
lemsféreningars bevarande av den svenska jarnsigsbin
som handlar om att levandegora detta kulturarv geresor
for allménheten helt kommer att upphéra. Omedelbart

Véara medlemmar bedriver sin verksamhet helt utétser
bidrag, verksamhetsbidrag eller motsvarande fréaltte&n-
na. Vi har aldrig kravt ndgra sddana bidrag oclehéite sett
nagot behov av dem. Det innebar att Staten intelhar har
haft ndgra sddana bidragskostnader for vara mediesnm
verksamheter.

Genom det forslag som nu har presenterats komnnar va
medlemmar behova lagga mellan 70 och 100% av sliga &
intakter pa Transportstyrelsens avgifter istalbetdtt lata
dessa ga till bevarande och renoveringar av foodbnan-
laggningar.

Ett rimligt antagande &r att en stor del av demska jarn-
vagens kulturarv kommer g forlorat i forsaljningaom-
lands och i skrotningar. Den del som sedan atekstamer
att dverlamnas till Sveriges Jarnvdgsmuseum soamrithg
har stérre samlingar @n vad som ar hanterbarhiftande
till personalstyrkan. Den idag obefintliga kostnadér Sta-
ten blir dirmed manga 100% storre.

I sin delrapport foreslar Transportstyrelsen entiigmocen-
tig avgiftsreducering for den som bedriver verksatrdv
kulturhistoriskt intresse. Som tidigare namnts @skddetta
l&ngt mycket mer &n vad Sveriges museiféreningaeigelt
klarar av ekonomiskt. Skulle forslaget ga igenomieer na-
gon férening att verleva nagot ar framat men teadlerta-
let kommer omgaende att tvingas upphoéra med sksaer-
het.

Vi 6nskar med denna skrivelse héra Kulturministerpgfatt-
ning i denna fragaSkrivelse fran JHRF 2012-08-02)

Skrivelsen har sedan "hittats” av media (nej, viinée

sant ut nagot pressmeddelande e dyl, sa dettdt&@nhe

kelt effekt av "gravande journalistik!), vilket tiills

uppmarksammats av foljande media, ofta genom in-

tervjuer med Jonas Svartlok (de flesta 2012-08-21):

¢ Norra Skanes tidningar

¢ Radio Halland (nyhetssandningen 16.30 finns pa
natet)

e Gavle dagblad

e SR Soérmland (det pratades om bade FSVJ och
Osl)

e Svenska Dagbladet (med SKAJ som exempel)

e SVT Vastnytt (intervju med AGJ 2012-08-24
19:15).

JHRF och MRO ordféranden har kommit éverens med
Transportstyrelsen om att traffa dess gd 2012-09-05

Mote med BHRF och MHRF

Bathistoriska Riksforbundet (BHRF) hade bett om ett
mote med Motorhistoriska Riksférbundet (MHRF) hos
MHRF 2012-08-23 och nér red fick veta att dettaamot
skulle dga rum kollade jag om aven JHRF skulle lunn
fa vara med. Det gick bra och vi samlades fyragers
ner frAn BHRF, tre frAin MHRF och red fran JHRF. De
olika personerna och organisationerna presenteigde
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och motet fortsatte med att snacka myndighetskentak
ter, problem med regelverk och avgifter, definiten
museifordon (den definition som Henrik Reuterdahl f
reslog i en debatt pfarnvagshistoriskt Forurhdsten
2009 vann allmant gillande), evenemangsinformation
och informationsutbyte. Deltagarna var 6verens tim a
det var ett bra mote, att det borde vara fortgatiten

ca tva ganger per ar, att kalla till nasta méteonag
gang i borjan av néasta ar, att flera riksorganisesi

eller liknande inom omradena fordonshistoria borde
kallas till dessa moten, att forsoka lata Arbet$anen
samordnande roll for métena, att en stdende agenda
skulle vara myndighetskontakter och evenemangssam-
ordning/-information samt att starta informatiorsé

av nyhetsbrev (eller liknande) mellan organisatioae
Utforligare rapport frdn moétet kommer i en senare
Sparburen!

Informationsutbyte

Delvis som ett resultat av ovanstaende moéte skickas
fr o m detta nummer Sparburen (och annan informatio
for allman spridning frAn JHRF) aven till (represen

ter foér) BHRF och MHRF enligt ovan samt till norska
Museumsbaneradech dansk&anske Veterantogs-
operatgrers FeellesrepraesentatiiVF).

TRANSPORTSTYRELSENS
AVGIFTER

Jag har 2012-08-14 fatt reda pa att Transportsgmel
styrelse samma dag beslutat att lata oss slippftervg
ett &r till. Detta galler daremot inte avgifter fitbild-
ningsplaner och utbildningsanordnare, dar harté in
ens 50 % rabatt. De kommer att kosta 18 000 resp
36 000 SEK kommande ar. Daremot kommer vi att fa
ansotka om att bli befriade fran avgift ytterligatear.
Man kommer att skicka ut information om villkor och
blanketter i host. 2012-08-20 kommer beslutetiatt f
nas pa deras hemsida. En av anledningarna ti#irfgrl
ningen av avgiftsbefrielse ar att Transportstyrelad
samordna avgifterna med oOvriga trafikslags vetéranf
reningar. Ett tips for att slippa avgift pa utbiidgspla-
ner ar att ansoka sa fort som mgjligt innan nyérioe
te spara till i decembe(Mejl fran Lars Lindstrom via
Morrgan Claesson 2012-08-16)

FEDECRAILS KONGRESS 2012

Utfarder, komplettering

Tagen p& OSIJ 2012-05-16—18 drogs av:

16e Laggesta nedre-Mariefr&851J 16 Aspa
17e Mariefred-Taxing®lAAJ 4 K M Nelsson
17e Mariefred-Taxing®SIJ 21 Gaivoron
18e Mariefred-Laggesta neds|J 16 Aspa
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Allmant

Vid de bada riksorganisationernas gemensamma host-
mote i Almunge 2011-10-04 togs beslut om att fatésa
satsa pa Almedalsdeltagande aven 2012. Detta $6ljde
(fran JHRFs) sida upp med att tillsatta en grupp fo
marknadsfragor — Anders Johansson och Anders
Svensson — sdsom MRO gjort redan i samband med sitt
hdstmote. | praktiken innebar det att den tidigsiree-
dalsgruppen med ovan namnda fran JHRF och Ake
Paulsson och Anders "Ante” Svensson fran MRO fick
fortsatt mandat. Denna (som aven hanterade Tagslapp
projektet) satte igdng tidigt under varen och kudéile
med komma igang tidigare 4n 2011. Dessutom kunde
erfarenheter och rutiner fran 2011 anvandas. Nyt d
na gang var arbetet med att astadkomma ett semina-
rium som efter en del planerande blev tva da detdé

sig att den tidpunkt da det gick att fa tag paakal pa
Visby Hogskola kunde inte Bjérn von Sydow. Darfor
ordnades ytterligare ett seminarium — utan kostnad
invid vagnen pa Almedalsplatsen i Visby hamn.

Gruppen jobbade pa, hade ett flertal telefonmaten
(ibland i en utvidgad grupp) och de flesta aktigte
blev klara flera veckor tidigare &n vid motsvarande
tidpunkt 2011. Ett specialméte — mest kring semina-
rierna — agde rum i Helsinborg i samband med
FEDECRAIL-konferensen. Dar samlades alla som
skulle vara med i Almedalen — gruppen, 6vriga funk-
tiondrer och de flesta av seminarietalarna. Gruppen
arbete bestod som forra aret av att boka platsnieAl
dalen (liksom foregdende ar egentligen pa Holmen i
Visby hamn, men inte s& langt fran Almedalen, och
ganska nara forra arets plats), uppdatering aspres
meddelande, post- och mejladresser till riksdagstnan
kultur-, néarings- och trafikutskotten) och intrastsa
myndigheter for att sedan skicka saval brev sonh mej
till dem, boka batbiljetter och ordna Gvernattnfiig
funktionarerna (har stallde GHJ aven denna gang upp
som en mycket vardefull resurs med sangplatser i
Hesselby och Eken), ordna med transporter (bl a av
godsvagnen Gsp 300411), halla koll pa projektets ek
nomi samt ordna med tusen och en sméasaker (allt fra
kaffebryggare till strom...) som skulle vara pa plaés
det hela drog igdng. Vi ateranvande forra arets
broschyr, som presenterade bevarandet i allmanhet,
JHRF, MRO, de fragor vi vill driva och det "lokala
exemplet” GHJ som beslutsfattarna skulle kunna stu-
dera pa plats, men nytryckte nagra hundra ex av A5-
versionen. Dessutom gjordes det i ordning 20 buntar
med fordjupningsmaterial att dela ut i samband med
seminarierna och annars nar vi fick "intressanesd
kare samt tva flygblad om arets huvudfraga, Trartspo
styrelsens avgifter i 100—200 ex vardera. Avendorr
arets faktablad ateranvandes.

Nar det var dags, 2012-07-01—05, hade vi lyckats en
gagera tio funktionarer inkl seminarietalarna och
Thomas Lange, som engagerades som moderator for
mandagens seminarium. En "karngrupp” om fem per-
soner fanns pa plats alla dagarna platsen var ¢ppen
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d v s mandag—torsdag och ytterligare tva fanns pa
plats t o m onsdag. Under dagarna hande foljande (u
red:s dagbok fran dagarna):

e Sondag 01 — Vagnen stalls pa plats, vissa
forberedelser.

Mandag 02 — Seminarium p& morgonen, fem
besokare utbver gruppen — viss debatt,
Seminarium 1 nedan. Dérefter forberedelser i

och invid vagnen for att fa platsen klar. Morrgan
Claesson (och Jonas Svartlok) traffar TAgoperato-
rernas Christel Wiman "ute pa stan” for att disku-
tera gemensamma fragor — se nedan. Thomas
Eneroth, riksdagsman (S), bestker vagnen em och
pratar med Thomas Lange och Anders Svensson.
Visst besdkande under dagen och en del broschy-
rer gick at. P4 ett kvallsseminarium arrangerat av
SJ, Jernhusen och Tagoperatorerna fick Morrgan
Claesson tillfalle till ett langre samtal med
Catharina Elmsater-Svard som visade bade forva-
ning och forstaelse for vara bekymmer med Trans-
portstyrelsen — se nedan.

e Tisdag 03 — Vi kompletterar utrustningen nagot.
Pa formiddagen besok av Per Lodenius (C) som
pratar med oss en stund och far material. Han re-
kommenderade kontakt med tva andra fran (C)
som sitter i Trafikutskottet — Géran Lindell och
Anders Akesson. Anders Svensson traffar efter
lunch tranportjournalisten Ulo Maasing, SJ styrel-
seordférande Jan Sundling m fl "pa stan” och delar
ut material. Morrgan Claesson i full gang med
kontaktskapandet och traffade bl a Trafikverkets
vice GD Lena Erixon och pratade tillgang till data-
system, kvalitetsavgifter m m — se nedan. Visst be-
sOkande fran nagra som verkade mer insatta och en
del allménhet som plockade broschyrer.

e Onsdag 04 — Denna dag var det ett nytt semina-
rium kl 11—12 utanfor vagnen med Bjorn von
Sydow som talare — seminarium 2 nedan. En
liten (ca fem st) men naggande god skara ahérare
fanns pa plats for att ta del av vart budskap. @lan
andra Lotta Finstorp (M), riksdagsledamot i riks-
dagens trafikutskott, och Isak From (S), riksdags-
ledamot i riksdagens kulturutskott. Lunch med Per
Isaksson, informationschef Bombardier Transpor-
tation, och samtal om mgjliga samarbetsomraden, t
ex rekrytering till jarnvagsomradet. Efter lunch
kom Sten Bergheden (M), riksdagsledamot i riks-
dagens néarings- och trafikutskott. En av manda-
gens seminariedeltagare, Hans Jeppsson, aterkom
for fortsatt samtal med Anders Svensson och
Ragnar Hellborg. Morrgan Claesson tréffade riks-
antikvarien Lars Ambreus pa sena eftermiddagen
och berémde RAA for (handlaggningen av) arbets-
livsmuseibidraget och framholl veterantagens moj-
ligheter som ett arbetslivsmuseum som kommer
till folket... — se nedan. Forhallandevis mycket all-
manhet besokte vagnen.

e Torsdag 05 — "Endast” allmanhetsbestkare, nagra
dock mera initierade. Vagnen stddas ur och kors
hem till Hesselby pa kvallen (kl 20) — vagnen ater
pa spar fore kl 21!
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Pa fredagen akte sa de sista "tappra” fastlanniegar
hem — Ake Paulsson p& morgonen och red pa férmid-
dagen.

Vad kostade det, vad gav det och vad har vi |&% os
Enligt det preliminara utfallet kommer detta "avgrit

att ga loss pa ca 52 000,-. Detta &ar ca 12 00Q;-ame
den budget som gjordes i hostas. Det som budget®rad
gick tillsammans ungefar jamt upp — platsen kostade

mer an budgeterat (eftersom Visby kommun rdknade in

aven sondagen, d& vi "bara” stallde dit vagnen)aned
seminarierna kostade mycket mindre an budgeterat.
Det tillkom dock utgifter som inte fanns (eller tate
sagt inte togs ut) forra aret och det var for kitreoch
parkering i Visby. Egentligen ar det inget "fel” the
dessa extra utgifter, det var bara det att efterdeinte
"drabbade” projektet 2011 sa fanns de inte medn-'t
ket” nar budgeten gjordes Vad det gav framgar del-
vis av ovan och nedan aven om det givetvis ar sitért
veta vad det kommer att leda till. Men en kénslatér
vi nu boérjar narma oss det lage som MHRF, som varit
med tva ar langre, berattat om — nu borjar politdeh
tjansteman komma till oss for att férhora sig cesta
forslag!

Vad vi lart oss ar en hel del: att vi bér kommaniga
annu tidigare med (en del av) forberedelser(na)iat
maste bli battre pa att f4 in ratt information e@mana-
rierna i tid (nu missades att i det tryckta kalemta
meddela det forsta seminariet var ett frukostsemina
rium och pa samma stalle blev det fel klockslagizetg
for det andra seminariet), att det bor ga att orftera
seminarier enkelt och billigt (mer om det nedamysa
att mycket kan goras effektivare, vilket minskast«o
naderna. Se &ven nedan!

Funderingarna om framtiden ar att detta inte &ren
gangssatsning — speciellt om vi nu bérja komma i de
laget att politiker och tjansteman vill séka upp wsre
det inte bra om vi plétsligt inte ar dar! Under dagen
tog JHRF kontakt med MHRF om att placera JHRF/
MRO-platsen i anslutning till MHRFs — mycket battre
belagna — plats utmed Skeppsbron. Aven ArbetSam
hade sddana kontakter. Detta méaste goras snatibt eft
som de basta platserna pa nasta ars Almedalsveeka b
kas redan under innevarande Almedalsvecka! JHRF
beslutade att garantera deltagandet ekonomiskt om
MRO — mot formodan — inte skulle delta nasta ar. Av
talet med MHRF géller under férutsattning att da ka
aterfa sin plats. En annan fundering angdende kom-
mande ar &r att inreda vagnen till en miniseminarie
lokal med ca 10—15 platser och darmed kunna ha
"gratis” seminarier nér vi vill, a&ven kunna erbjuda
samma mdjlighet till vara grannar (t ex MHRF) samt
Ovrigt kunna hyra ut lokalen till externa seminarie
med arets totalt 1 818 seminarier, som inte |afébtie,

ar centrala platser att halla seminarier pa nagadea
(n&st boende...) mest eftersokta i Visby! Det finolk-0
sa en hel del idéer om seminarier vi skulle kunaa h

t ex ett mer kulturhistoriskt d:o om "handens kuask
som med fordel skulle kunna hallas tillsammans med
MHRF m fl.
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Nu ar det dags for forst arbetsgruppen, sedan d& ba
riksorganisationernas styrelser och darefter da bad
organisationernas héstmoten att utvardera detta och
besluta om hur vi gar vidare. Det kommer aven att b
hévas méten i en utvidgad Almedalsgrupp med repre-
sentanter for MHRF, ArbetSam m fl systerorganisatio
ner som det kan vara aktuellt att samarbeta om Alme
dalsdeltagande med.

Rapport och forslag fr Ragnar Hellborg

2012-08-20 besokte ordférandena i MRO och JHRF
Torsten Nilsson och Lovisa Almborg i Norrképing.
Ragnar Hellborg forutskickade ju detta besdk under
vara dagar i Visby. Orsaken var att forsoka fa &tiré
samordning mellan de olika organisationer som wérna
om gammeldags transporter. Métena (tre stycken i
Larje, Norrkdping och Solna) ledde ju ingen vart.

Jonas Svartlok och Ragnar Hellborg foreslog folg@and

hos Torsten Nilsson:

e Torsten Nilsson och Lovisa Almborg ska vara med
under Almedalen 2013.

e De ska vara overgripande och se till att det blir
battre samordning.

e De skapar en gemensam devis.

¢ Komma med idéer om t ex gemensamma
seminarier.

Torstens svar:

e De tar garna pa sig detta.

e Kommer att vara pa plats.

e Har ekonomimoéte 2012-08-21 d& det forankras.

e Kommer att kontakta 6vriga organisationer (bil,
angbat, segelbat).

e De aterkommer till oss inom nagra veckor.

Forslag frdn Ragnar Hellborg angaende kommande

Almedalsdeltaganden som presenterades och diskute-

rades pa kvéllen 2012-07-04 — det fanns intressedo

flesta av punkterna:

1. Enhetlig kladsel (inte nédvandigtvis uniform)

2. Tidsschema som sékerstéller att det alltid finns

minst en, garna tva, utanfoér vagnen

Det racker att ha 6ppet vagnen till kl 17

NAagot att dela ut till passerande: penna, kakame

ler, Ramldsa, pepparkakor — eller vad gruppen be-

stammer

5. Battre plats for godsvagnen

6. Sakerstélla att det finns kall dryck till fundia-
rerna

7. Samordning med &vriga historiska foéreningar.
Jonas Svartlok och Ragnar Hellborg besoker
ArbetSam i september (det skedde 2012-08-20; se
ovan)

8. 2—3 seminarier med olika teman utspridda 6ver
lika manga dagar

9. Blankare i rosa programtidningen under samtliga
fyra dagar "kom och bestk oss i gammeldags
godsvagn kl 10—17".

»w
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Rapporter fran Morrgan Claesson
Samtal med infrastrukturministern

Infrastrukturminister Catharina Elmséter-Svardfa-af
des under avspanda former pé ett kvallsseminarium
med mingel. Hon var inte stressad utan jag fick en
majlighet att fora en konversation pa flera minuter

Jag framforde hotet mot all veteran- och museitagst
fik i och med inférandet av Transportstyrelsensfasg
enligt det forslag som ligger. Att trafiken komret
vara avvecklad inom nagra ar.

Hennes svar var att hon kande till detta och varéivs
med kulturminister Lena Adelson Liljeroth om att vi
inte skall drabbas av detta, vi sitter i sammasbéat
vara traditionsfartyg som ockséa skall befrias akeol
tillsynsavgifter av denna typ.

Vi kan nu vara sakra pa att regeringen har forstatt
problem, vi skall naturligtvis noggrant bevaka faag
men far nog ha lite tdlamod Gver sommaren forett s
vad som blir resultatet. Var fraga blir kanske idmhi
kommande infrastrukturproposition som nu ar under
forberedelse for att laggas for riksdagen i ar.

Under dagarna i Visby har undertecknad och andra i
gruppen, Ake Palsson, Ragnar Hellborg, Ante

Svensson, Anders Svensson, Anders Johansson, Jonas

Svartlok och Thomas Lange som var med under man-
dagen, traffat manga av framfor allt riksdagengkra
utskotts medlemmar. Alla har oavsett partitillhdrég
visat forstaelse stor sympati for var sak.

Vi skall inte ropa hej férran vi kommit éver back&n
ett ordsprak, det galler i storsta grad i detth Y4l

skall utan bli tjatiga upprepa hotet med avgiftetitia
Transportstyrelsen om och nar man traffar pa eitipol
ker eller beslutsfattare som har makt i fragantdir
vi halla pa med tills vi kommer i land p& andraasid
(Mejl fran Morrgan Claesson 2012-07-06)

Samtal med Trafikverkets vice gd

Jag traffade aldrig Gunnar Malm, generaldirektdien
Trafikverket, denna gang pa Gotland. Han hade setts
komma till 6n men var inte engagerad i ndgra semina
rier.

Desto mer engagerad var Lena Eriksson, hans second,
med henne fick jag ett litet samtal under tdgdasyen
var tisdagen 3e juli.

Med henne talade jag om vara svarigheter vi har som
jarnvagsforetag har som behdéver komma at Trafikver-
kets olika datasystem sdsom Opera, Har & Nu, KLING
m m. Det maste bli enklare for oss jarnvagsforedagy,
bor kunna vara som det ar pa bankerna latt atalagg
sig och sedan har man direkt mgjlighet att komma at
den information som galler mitt féretag i en partal
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Som det ar nu f&r man logga in sig i varje basroed
jamna mellanrum sd maste man andra sitt ldsenord,
detta &r jobbigt.

Ett exempel &r att BJs fatt en faktura pa kvakitedgsft
for trafik under en manad, med fakturan fanns det
ingen foljesedel eller annan forklaring om vad *fér-
summelse” var utan detta skall man leta upp i éa-da
bas, vi har inte efter flera veckor inte lyckatseda pa
vad vi skall betala for.

Detta ar ett alldeles for krdngligt system specfé
oss sma jarnvagsforetag, SJ har till exempel fattsta
2 st personer for att hantera kvalitetsavgifterna.

Lena Eriksson sa att hon kénde till problematikesdm
tillgangligheten och atkomsten till Trafikverketéka
system men just nu var det for dyrt att kommadith
med detta. Det skulle enligt henne kosta fleraardlgr
att skapa ett kundvanligt system, det hon inte sade
val att de ville bruka dessa pengar i sparet lesfal

Jag tycker att alla som haller p& med dessa proislem
te skall forsitta nagot tillfalle om detta bjuds phpeka
besvaren vi har med tillgéngligheten av Trafikvéske
olika system.

Man skall inte beh6va vara datanord for att vararen
jarnvagare(Mejl fran Morrgan Claesson 2012-07-06)

Samtal med riksantikvarien

Pa onsdag eftermiddag hade Riksantikvarieambetet,
Riksarkivet och Kungliga Biblioteket ett eftermidpga
seminarium med lite mingel. Amnet fér seminariat va
"Oppna Kulturarvet”. Det hela handlade om att gt
mensamma arv skall vara tillgangligt for alla onkei
vara en handelsvara.

Efter seminariet fick jag ett litet samtal med Riksk-
varie Lars Ambreus som tilltradde sitt &mbete igar

Forst berémde jag ambetet lite for dess handlaggnin
av stodet till arbetslivsmuseerna. Vi kénner attade
hanteras professionellt och bra att utdelningerr &y
vis att ratt projekt fick stod.

Sedan talade vi om att de féreningar som kor pdilde
manna sparen ar ett ambulerande arbetslivsmuseum. V
ger en trakts befolkning en upplevelse genom méanga
av vara sinnen, syn, horsel, kansel och lukt fin f

och detta utan att staten behdver betala ndgat. et
skall snara ses som var aterbetalning for den stigpo

far av samhallet. Detta &r en del av den samhdtésny

vi utfor. (Mejl fran Morrgan Claesson 2012-07-06)

Samtal med Tagoperatdrerna

Tagoperatorerna ar en organisation dar de flesta ko
mersiella jarnvagsforetagen ar medlemmar.

Tagoperatorerna ar direkt arvtagare till Svenska-Ja
vagsféreningen.
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Tagoperatorerna har ett litet kansli med en VD §thti
Wiman och en Vice VD Gunnar Alexandersson, det ar
all personal de har.

Tagoperatorerna har en styrelse dar Bjorn Ostlfidd,
hojdare i Banverket, ar ordférande, Lars Yngstridn f
TAGAB ér vice ordférande.

Ovriga styrelseledaméter ar hojdare i de olikayags-
foretagen.

JHRF har genom undertecknad bérjat prata med Tag-
operatdrerna, vi har manga beréringspunkter eber g
mensamma intressen, sdsom orimliga avgifter till
Transportstyrelsen, Linjebokens framtid, framtide: f
valtning av JTF Jarnvagstrafik-forfattning m m. Tag
operatérerna har forstatt att vi vill ndgot, nibéalen

hos dem, vi far nu avvakta vad som kommer att handa
(Mejl fran Morrgan Claesson 2012-07-06)

Seminarium 1 mandag

Det forsta seminariet Agde rum pd morgonen, 08:30 —
09:30, i sal D24 pa Hogskolan i Visby. Narvarade va
8—9 personer frAn JHRF Almedalsgrupp inkl talare
och moderatorn Thomas Lange samt fem besokare. Vi
missade att annonsera det som frukostseminariwn i d
tryckta programmet, sa det blev mest vi funktionare
som visste om det, som anvande oss av frukostegsurs
na...

MRO

Ragnar Hellborg inledde med att beréatta att runi om

landet finns runt 20 museibanor (jarnvagar och\spar

gar). Verksamheten ar helt ideell och syftar fiflkze-

vara lok, vagnar och andra féremal samt kunskap fra

en svunnen tid. Resenarerna far valdigt konkretedpp

va hur foregaende generationer fardades i landet. M

seibanorna erbjuder bestkarna tre delar:

1. Visningenhar formen av en resa pd museibanan.
Denna &r interaktiv.

2. Bevaranderenoveringochrekonstruktionav his-
toriska foremal.

3. Bevarandeochspridning av kunskappom de gam-
la banorna och &ldre arbetsmetoder.

Han fortsatte med att de historiska tdgen och sgarv
narna bevarar ett kulturarv. Kostnaden for det atima
ar férsvinnande liten. Inga regelbundna statlider el
kommunala bidrag utgar till féreningarna. Férenings
medlemmarna arbetar frivilligt och oaviénat. Museib
nornas verksamhet faller under jarnvagslagen. Frans
portstyrelsen ger tillstdnd och utévar tillsyn. Regg-
en har alagt Transportstyrelsen att ta ut avgifi@ratt
dess verksamhet i stort sett blir sjalviinansiei2ék.for
kommer Transportstyrelsen att ta ut en schabloftavgi
som vida Overstiger vad féreningarna har mojligitet
betala. Avgiften star inte heller i ndgon som hetst
ligt forhallande till de risker som museitrafikamie-
bar.
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Avgifterna blir fér museiverksamheten i miljonkro-
nors-niva per ar. Ingen férening kommer att dvexlev
de foreslagna avgifterna. Fér de mindre féreningarn
innebar forslaget att trafikintakterna inte tachegif-
terna till Transportstyrelsen; for de flesta foregar
utgor avgiften 60 — 80 % av trafikintdkterna och dt
fatal, de storsta foreningarna, uppgar avgiftdredil20
% av intdkterna. Att driva museitrafik blir varkeko-
nomiskt eller psykologiskt mojligt. Resultatet bditt

en vasentlig del av vart kulturhistoriska arv agirspi-
ren trafik forintasHar vi inte rad att lata var musei-
trafik Overleva? Riksdagen bor i host befria ideell
museitrafik fran avgifter till Transportstyrelsen!!

Thomas Lange frdgade om detta avsag jarnvagsnat som
ar isolerade? Ragnar Hellborg svarade att de flesta
isolerade, utom nagra fa. De flesta banorna arspéal
riga, vilket redan i sig gor det omgjligt att kauhi

Europa med dessa tdg. Thomas Lange undrade om det
finns ndgon nytta med avgifterna? Ragnar Hellborg
svarade att det finns det mojligen for (de stodan{
vagsforetagen, men inte for féreningarna.

JHRF

Jonas Svartlok inledde med att han representei@F JH
(Jarnvagshistoriska Riksforbundet), en organisation
som organiserar de veterantagsféreningar som érafik
rar det allménna jarnvagsnatet. Organisationeadssl

pa 1977 och har idag 35 medlemmar som tillsammans
producerar cirka 175 000 tagkilometer per ar, ceka
tusendel av trafiken pa var gemensamma infrastruktu
matt i tagkilometer. De flesta tdgen medlemsforgnin
arna kor ar resandetdg, manga av dessa resenarer ar
barnfamiljer eller pensionarer som vill upplevargss-
talgisk resa. JHRFs medlemmar kér bade korta mesor
nagra timmar till resor som varar upp till en vedch
kors Gver langa strackor. Det kdrs motorvagnstag, s
vagntdg, resandetag med och utan servering ombord.
Tagen bestar normalt av materiel som inte brukas ko
mersiellt langre utan har utrangerats av framst @
dantagsfall hyrs dragkraft av kommersiella opeeator
som SJ eller Green Cargo.

Jarnvagsforetagen som ar medlemmar i JHRF kor pa
samma villkor som alla andra jarnvagsforetag oah st
under hard mycket kontroll av Transportstyrelseir- F
bundets medlemmar ar dock, i jamférelse med andra
jarnvagsforetag, "microféretag” med en biljettfdjsa
ning pa mellan 50 000 SEK och nagra MSEK arligen.
Biljettintakter ar, for samtliga JHRFs medlemsfére-
ningar, den absolut storsta intéktskallan. | eresfaK,
och for specifika projekt, framst fordonsrenoveeng
och likande, far en del foreningar bidrag frin RAA.
Dessa bidrag tacker dock ytterligt sallan utgifstpo-

na. Vid sidan av medlemsavgifterna skall biljetikter
saledes racka till bransle, stenkol kostar cirla

SEK per ton, dieselolja ungefar detsamma per kubik,
fordonsunderhall, férsakringar, foreningsadmintiira

m m. JHRFs medlemmar lever pa att allt arbete sitfor
ideellt — utan detta gar inte ekvationen ihop.
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Foreningarnas storsta problem nu &r det avgiftssyst
som Transportstyrelsen har aviserat med olika gergif
for registrering, tillsyn och godkannanden. Gatalet
igenom kommer s gott som all var verksamhet att
upphdra da vara medlemmars pengar inte kommer att
racka att betala Transportstyrelsen. | samtligafadr-
stiger avgifterna den arliga omsattningen hos wéed-
lemsféreningar. En frdga man kan stélla sig ar ~uHa
i Sverige rad med musei- och veterantag? Vi aigakt
kulturbarare. Veterantdgen ror sig langs jarnvagarn
och visar upp kulturen pa olika platser i landét bela
landet har ratt till sin del av denna kultur. Dankinte
vara sa att det bara far finnas pa nagra fa plaisen-
vagskulturen ar inte kommersiell, det gar inte ariv
denna rorelse som ett normalt foretag utan dejsitas
man foretar sig ideellt och av eget intresse.

Det ar darfor rimligt att Transportstyrelsens kester

for tillsyn med mera for veterantagsforeningarna be
kostas pa annat satt &n genom att avgifter foekese
medlemsorganisation. Med tanke pa den rent trafike-
ringsmassiga omfattningen av var verksamhet toetle d
i sammanhanget vara en liten del av Transportstyrel
sens utgifter. De avgifter det ar frdgan om ar:
Sakerhetstillsyn jarnvagsforetag

Sakerhetstillsyn infrastukturférvaltning
Marknadstillsyn infrastukturforvaltning

Ansdkan om utbildningsplan

Ansokan jarnvagsforetag var femte ar

Ansokan infrastrukturforvaltning var femte ar
Registeravgift fordon

Veterantagen producerar tillsammans ca 175 000 tag-
kilometer per ar, d v s ungefar en tusendel avidkga
produktionen. Transportstyrelsen skall nu, pa uagdr
av regeringen, avgiftsfinansiera sin verksamhet. De
handlar om ca 52 MSEK. JHRFs och MROs medlems-
foreningar, tillsammans 40 organisationer — dokek i
gens mening jarnvagsféretag — betalar per orgaoisat
cirka 100 000 SEK per ar vilket blir 4 MSEK. Detlvi
séga ungefar en tiondel av Transportstyrelsen §igan
ringsbehov. Det ar en orimlig ekvation att den lidee
sektorn som bedriver en tusendel av trafiken stall

for ungefar en tiondel av Transportstyrelsens fiien
ring. Med s&dana avgifter finns, inom nagot ellégm

ar, denna folkrorelse inte kvar.

Vi begar att regeringen tar tag i frdgan, kultuasaa

skall inte betala avgifter till Transportstyrelseman
Transportstyrelsens finansiering for var del av den
svenska jarnvagverksamheten maste losas pa arinat sa
Detta ar just nu det basta samhallsstdd vi kadrfddn
samhallsnytta vi utfor 6ver hela landAtternativet ar

ett Sverige som forlorar ett viktigt och i vissaseen-

den varldsunikt kulturarv.

Thomas Lange undrade om skillnaden mellan JHRFs
medlemsfdreningar och museibanorna — kor de forst-
namnda pa det allmanna jarnvagsnatet och overallt i
Sverige? Jonas Svartlok svarade att det stdmmer.
Thomas Lange fragade efter nyttan med Transportsty-
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relsens verksamhet? Jonas Svartlok svarade att det
finns en nytta genom t ex vagledning i sékerhetdath
men inte for 5 000,-! Thomas Lange undrade hur
Transportstyrelsens verksamhet hittills har finansi
rats? Jonas Svartlok svarade att de finansieratnge
anslag och att riksorganisationerna dnskar att shan
fortsétta med detta for myndighetens verksamhet mot
foreningarna. Thomas Lange undrade om jarnvagsbe-
varandet skickar nagon rékning till samhallet? 3ona
Svartlok svarade att det gér man inte.

SIVM
Robert Sjo6 borjade med nagra historiska fakta om

SJVM — det har hela tiden funnits inom staten péafl
stallen men med olika huvudman:

Stockholm SJ 1915—1970
Gavle SJ 1970—2000
Gavle ASJ (affarsverket) 2001—2003
Gavle / Angelholm Banverket 2003—2010
Gavle / Angelholm  Trafikverket 2010—2011
Gavle Trafikverket 2012—

Han papekade darefter att Trafikverket inte harohag
direkt kulturhistoriskt uppdrag fran staten for ditiva
museet. Man har i stallet ett indirektpdrag frén rege-
ring och riksdag — Trafikverket ska ansvara forttu
arvet inom sitt verksamhetsomrade genom museiverk-
samhet. Man vill i stallet f ett tydligt uppdradi sta-
ten inklusive stddjande av det ideella bevarardet.
seets verksamhetsidé &r att med historien som geund
sikte p& framtiden. For alla statliga museer galler
(UNESCO definition) Ett museum ar en permanent
institution utan vinstintresse som tjanar samhéadieh
dess utveckling, som ar éppen for allménheten, som
forvarvar, bevarar, undersoker, formedla och stéile

— i studiesyfte, for utbildning och férndjelse, eratlla
och immateriella vittnesbérd om ménniskan och hen-
nes omvarld.

Langsiktiga mal for Trafikverkets museersamla—

att varda och aktivt utveckla en nationell samlavy
foremal, fordon och handlingar fran vagtrafik- dél-
trafikomradet —yveta— att bygga och utveckla kunskap
om vagtrafikens och tagtrafikens historia och déeas
tydelse fér samhallsutvecklingen — sarsa— att med
manniskan och miljon i centrum férmedla kunskap om
vagtrafikens och jarnvagens betydelse i datid dhath
framtid.

Museet bedriver tagtrafik som jarnvagsforetag med
eget tillstdnd fran Transportstyrelsen. Stodforgain—
Jarnvagsmusei vannermed drygt 1 200 medlemmar
gor uppskattningsvis 5 arsverken ideellt arbetesveh
rar sedan 2011 for museets bildregistrering sorRagtt
3-projekt med ca 25 personer anstallda. Vid arrange-
mang kan 100 personer vara engagerade ideellbntiks
flera ideella féreningar. Sveriges Jarnvagsmuseéirm f
valtar ett kulturhistoriskt varldsarv som inte bardok
och vagnar. Man har manga malgrupper, genomfor res-
taurering och det forvaltar aven det osynliga arvet

Han fortsatte med omvarldsanalys och nagra jamforel
ser:Majoriteten av statliga museer ligger under kultur-
departementet. Sveriges Jarnvdgsmuseum kostam state
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betydligt mindre an Armémuseum (ca 50 MSEK i an-
slag) och Flygvapenmuseum (ca 41 MSEK i anslag)
som bada ingdr i Statens Forsvarshistoriska museer.
Statens Maritima museer ar en av Sveriges storsta m
seimyndigheter (ca 115 MSEK i anslag och ca 110
MSEK i intakter fran Vasamuseet). Stodet till dedti

la jarnvagsmuseerna kanaliseras via Riksantikvariea
betet — 6 MSEK per &r som ska fordelas pd samthga
1 200 arbetslivsmuseer. De forsvarshistoriska arbet
livsmuseerna — foére detta garnisonsmuseerna (®#rig
militarhistoriska arv) — delar pa 30 MSEK via Stete
Forsvarshistoriska museer och delvis Statens Maaiti
museer Om de statligt finansierade museerna ska an-
ses representativa for landet sa har krig betytt ére
transporter for Sverige under 18- och 1900-talet.

Han understrok att museibanor och jarnvagsféreminga
forvaltar en stor del av det nationella jarnvagsarv
Merparten av det unika arvet frin smalspariga poasa
nor finns pd museijarnvagar. Flera museibanor utgor
kompletta valbevarade kulturmiljoer som dessutom
halls levande. Manga fordonstyper finns endast hos
jarnvagsmuseiféreningar. Kompetensoverforingen sker
huvudsakligen i de ideella miljéerna — detta inmdis
varande av kunskap och utgoér rekryteringsbas fér mu
seets trafikverksamhet. Med den ideella verksamhete
kan museet dstadkomma oslagbara arrangemang och
han exemplifierade meBAG 150under jarnvéagens
150-arsjubileum 2006: 19 anglok, 15 ellok, 11 motor
lok och 74 personvagnar i 187 tdgavgangar. 547-funk
tionarer, varav en arkebiskop och en talman. Over

31 000 besokare under fyra dagar (17 000 pa I6rgage

Thomas Lange undrade om museet ar starkt beroende
av det ideella? Robert Sjo6 svarade att det ar-det
finns ett osynligt krav att ta hand det kulturaowsfo-
reningarna nu klarar. Thomas Lange undrade hur
manga fordon museet skulle ha att ta hand om oe for
ningarna upphorde? Robert Sjod svarade att detamest
da skulle skrotas...

Debatt

Hans Jeppsson, som hade politikerbakgrund men nu ar
konsult, undrade vad som hander med museet i Angel-
holm? Robert Sjoo svara att Angelholms kommun tar
éver, men att Trafikverket star for driftbidrag @nd
nagra ar. Hans Jeppsson undrade om tillsynsawvugfter
skulle kunna relateras till trafikarbetet — voré dm-

ligt? Jonas Svartlok svarade att det ar en mojtighe
Hans Jeppsson undrade om man kan definiera de som
har ett kulturarvsuppdrag och lata dem bli delllisre

helt befriade? Ragnar Hellborg svarade att avgiéter

nu ar tdnkta som schablonavgifter, vilka blir hga

de smé aktérerna. Hans Jeppsson konstaterade att nu
verkar varje foretag/forening ha sitt eget tillstan

skulle man kunna samla sig till ett gemensamt till-
stdnd? Anders "Ante” Svensson undrade om vad den
genomsnittliga avgiften blir? Ragnar Hellborg swira

att det kostar ca 0,5 MSEK. Han fortsatte med att i
Transportstyrelsens utredning talade man om emtuse
del av trafikintékterna — det géller sakert forosti
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Green Cargo, men definitivt inte for museitrafiken!
Hans Jeppsson undrade hur man kan peka ut vilka som
ska befrias? Robert Sjoo svarade att det gar i d&Nerg
dar ar det gjort s&. Anders Johansson fyllde pa ated
hela Transportstyrelsens agerande bygger pa taomken
heltidsanstéllda funktionérer for att klara sékésfoe-
malian. Jonas Svartlok sag att risken blir att Epent-
styrelsen anpassar avgiftsnivan om det bara llgyeet
mensamt JHRF(/MRO)-tillstdnd. Thomas Lange pape-
kade att kostnaden for tillsynen av museitrafikerdl
vara sa liten sa att kostnaden for att skicka kttfar-

na blir hogre, varfor det basta da ar att befriande

fran avgifter.

Seminarium 2 onsdag

Det andra seminariet &gde rum mitt pa dagen, 12, - 1
invid vagnen pa var plats i Visby hamn. Narvaraae v
ca 8 st fran JHRF Almedalsgrupp inkl talare sam-fe
sex bestkare (om &n inte hela tiden), bl a tv&ikeli

(en fran vardera blocket). | det tryckta programsted
det fel tid (kl 13 — 14), sa mdjligen kom nagra fedl
tidpunkt — vi var alla borta pa lunch da, sa vi ktér

det i sa fall inte...

Bjorn von Sydow inledde med lite om vagnen och-fort
satte med att verksamheten har ca 60 000 resahde oc
8,5 MSEK i intakter per &r samt omfattar ett 30-tal
jarnvagsmuseiféreningar. Bevarande startade i Stor-
britannien pa slutet av 1940-talet. Vi har i dagksds

p g a de svarigheter som vantar den jarnvagsmuseala
branschen genom att man ska betala Transportsgrels
for deras tillsyn — i andra lander star statendiéta.
Verksamheten har stort stéd i Europaparlamenteh. So
en del av att inféra majligheter for (kommersiekge-
ratorer att trafikera hela Europas jarnvagsnagéiea
vagsfordonen registreras for att f& gora dett&evil

aven galler museifordon. Dessutom ska det nya edrop
gemensamma signalsystemet ERTMS inforas, vilket ar
bra for jarnvagen men till problem for museitrafiked
den.

Bjorn von Sydow fortsatte med att &ven féreningarna
ska betala Transportstyrelsens tillsyn, pa samita sa
som de stora operatdrerna SJ AB och Green Cargo —
avgifterna ar en tusendel av trafikintékterna féssh,
men mycket mera for museitrafiken. Han har jobbat
med dessa fragor i riksdagen och fatt riksdagetaatt
ett beslut om undantag for museitrafiken fran @egi
ter)avgifterna samt att myndigheten ska visa hatiyn
dennas villkor, men Transportstyrelsen har intétbry
sig. Man féreslar nu avgifter pa tillsammans 4,584S
per ar for museitrafiken, vilken med samtidigt fiee
gen reducering blir ca 2,5 MSEK per ar — om delita b
av har den levande museiverksamheten ingen framtid.
Avgifter om nagon promille av trafikintakterna hade
varit mojliga att klara av, nu kommer man att f dat
stanga trafiken och inrikta sig pa stillastaendelitio-
nella museisamlingar. Avgifterna ar alldeles fogao
och han ar férvanad att Transportstyrelsen garemot
enig riksdag och regering. Visserligen ar myndighet
na i Sverige sjalvstandiga, men man bor anda tgckat
av politiska beslut.
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Bjorn von Sydow var glad for att det fanns flera be
slutsfattare narvarande, detta med avgifternaésién
mot Gotlands egen museijarnvag GHJ, varfér man ska
sétta in energi for att forhindra detta! Anders t&hn
Svensson undrade vilka méjligheter det fanns ait fo
hindra detta? Bjorn von Sydow svarade att han sBag e
mojlighet for regeringen att forhindra inférandedes-

sa avgifter — i Danmark har avgiftsbefrielse forsgiu
trafik inférts — och han hade en positiv kanslasten
stark myndighet, men man far fortsatta kampa. Ander
"Ante” Svensson undrade om detta avgiftsuttag var
unikt for Sverige? Ragnar Hellborg svarade attmDa
mark ar museitrafik undantagen fran avgiftsuttag, i
Storbritannien ska endast de (féretag eller forgauij
med omsattning 6ver 1 MGBP betala avgifter. Anders
Johansson undrade om den brittiska I6sningen kunde
vara nagot for Sverige att ta efter? Bjorn von Sydo
svarade att for en sadan losning talar att da esleumt
dast de dar avgifterna verkligen utgér promillen av
trafikintakterna betala — foretag maste oftast dtasa
minst 1 MSEK for att ga runt, men ideella féreninga
har ett sarskilt lage genom att det dar kan forekam
saddan som omsatter sa litet som 20 000 SEK...

Bjorn von Sydow papekade att museitrafikbranschen
vill ha tillsyn, att den danska modellen ar badt att

en riskanalys ger att en samlad kostnad for tillsym

om 30 000—40 000 SEK per ar &r det som skulle vara
motiverat utifrdn verksamhetens riskniva. Dettaober

pa att man kor langsamma tag, mest kor sommartrafik
m fl riskminimerande atgarder vilket tillsammans ge
sma risker. Banorna borde betala avgiften gemensamt
genom MRO som sedan loser fordelningen internt.
Lotta Finstorp undrade om JHRF och MRO bjudit in
Transportstyrelsen till detta seminarium? Ragndl- He
borg svarade att det hade man gjort, men ingeffr&éri
har kommit. Bjorn von Sydow fyllde pd med att man
forsokt, men inte fatt tilltrade till Naringsdepamen-

tets statssekreterare.
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FORSALJNING AV STENKOL

| mer &n 10 ar har Sveriges Jarnvagsmuseum haft en
hel del stenkol lagrat p& Oms-vagnar i Gavle. Kolet
kommer fran Bastutrask, och tanken var att ha déksa
vara anglok pa sikt. Av olika skal sa har vi nullieg
oss for att avyttra kolet under hésten, och isté&iipa
sallat kol p& storsack. Ett av skalen ar att vagaaom
kolet ligger pa ags av Green Cargo, och vi ar dvere
om att vagnarna ska skrotas i vinter.

Vi saljer darfor kolet nu per vagnslast. Det aeintoj-
ligt att kdpa enstaka ton. Varje vagn har en maxdss
27,5 ton stenkol, och troligast sa ligger det c&22%on
pa varje vagn. Kolet ar taget fran Bastutrask amh h
som sagt legat pa vagnar sedan dess, vilket gdeatt
tills viss del fallit sénder och ar i behov av séiig.

Vi har satt priset 500 kr/ton for kolet i befintligkick.

Vi raknar med 25 ton per vagn, sa priset per vagsl
ar 12.500 kr plus moms. Den som ar intresserad ska
lamna en anmalan till undertecknad via mail. Bifoga
denna anméalan ska finnas beslut om godk&nnande som
skattebefriad forbrukare gallande energiskatt keldi
xidskatt och svavelskatt avseende kol for forbrogni
tag. | mailet ska framga kopare, organisationsnumme
och faktureringsadress.

Kdpare ansvarar sjalv for avlastning (inkl att fixas-
kin) och avstadning av vagn pa Nynas i Gavle, samt
borttransport av kolet. Kolet ska vara hamtat sehas
november.

Vagnarna har stétt stilla i mer &n 10 ar och i tréfik-
tillstand réknas de ej som I6pdugliga. Det ar dotk
omdjligt att aven inkdpa vagnen de ligger p4, men a
mal da intresse, sa kollar jag av detta med Green
Cargo. Priset for en Oms-vagn torde ligga pa skistp
ca 12-15.000 kr plus moms.

Sista dag for intresseanmalan till
henrik.reuterdahl@trafikverket.saler tfn 010-

123 89 66 ar den 21 september, men efterhand gem in
resseanmalningar inkommer (kompletta enligt ovan) s
gor vi affar.(Mejl frin Henrik Reuterdahl 2012-08-06)

Red anm: Ovanstdende ocksa skickat som mejl frn
Henrik Reuterdahl direkt till de flesta av er medie
mar.



