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INLEDNING

Har kommer en Sparburen som ”varkts” fram under
lang tid men som det blivit ordentlig fart pa foustder
de senaste dagarna. Beklagar att det blivit etutda
nummer” i st f ett flertal (nagot) mindre nummerden

de 6ver tre manader som gatt sedan senast, mericen s
strom av dokumentationer (bl a "ramaterial” tilltde
nummer) och en mangd andra aktiviteter, bl a ¢¢nin
sivt resande (som ocksa varit forutsattningen fodel

av materialet i detta nummer...) har gjort att arbete
dragit ut pa tiden. Det finns mer att beratta,&s&dpp-
ningen ar att snart komma ut med ett uppféljandg ny
nummer av Sparburen...

| detta omfattande nummer kan man lasa om:

»  Fran styrelsen med en liten rapport fran arsmétet,
information om tva remissvar, kort rapport fran ett
mote med ERA, rapport om hur det gick med att fa
jarnvagsrepresentant i ArbetSams styrelse samt en
inbjudan till IHRF/MRO monter i Almedalen

» Ordférandens nyhetsbrev 3 och 4 (i repris)

« Information om nya foreskrifter fran Transport-
styrelsen

e En utforlig artikel om FEDECRAIL-kongressens
arbetsgruppsmote, seminarier och arsméte

« Minnesanteckningar fran de transporthistoriska
riksorganisationernas tredje mote i Norrkdping
2013-03-14 med den mest fullstandiga riksorga-
nisationsrepresentationen nagonsin!

» Erbjudande om kolinkép fran Danmark (direkt-
sand tidigare)

*  Om ArbetSams och Wikimedias samarbete

« Om jarnvag som en del aKultur p& vag
2013-06-06!

FRAN STYRELSEN

Var- och arsmotet 2013

agde rum pa Park Inn Hotel i Malmo 2013-03-02—03
och innebar inte nagra storre forandringar i sggef
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2013-06-04

‘

Henrik Mundt klev av som styrelsesuppleant och er-
sattes av Stefan Blomstrand, Bjérn Wesstrom klev av
som revisorssuppleant och ersattes av Mats Ragnars-
son. | dvrigt blev det en langre diskussion om etk
moral i och kring styrelsearbetet. Protokollet fidns-
métet ar forsenat, men vi hoppas pa att det skineal

sa smaningom. Minnesanteckningarna fran medlems-
motet ar utsanda. Avsikten ar att en utforligariker

om métet ska komma i en kommanEéreningen pa
Sparet

Remissvar

JHRF har svarat pa tva remisser nu i var. Forggeen
mensam del som ingatt i bada remissvaren, sedan det
mer specifika.

Gemensamt

JHRF bestar av 35 medlemsorganisationer, varav 33
ideella foreningar, som bedriver museitagstrafik.

Samtliga foreningar som bedriver trafik pa statens
sparanlaggningar ar medlemmar i JHRF.

JHRFs grundinstélining ar att kultur- och trafikbis
risk verksamhet som utdvas av ideella, icke-kommer-
siella féreningar och foretag, 6verhuvudtaget iske
beldaggas med avgifter for tillsyn eller kvalitetskmll.

Verksamheten utévas i grunden med syftet att bevara
och visa upp den historiska utvecklingen inom omra-
det.

Det totala omfanget av verksamheten &ar ringa jamfor
med motsvarande kommersiell verksamhet vars syften
ar helt andra — att utfora ett transportarbete.

Nar det galler den jarnvagshistoriska verksamhaten
fors denna i grunden av tre typer av organisaticider
reningar som bedriver trafik p& egen infrastrulgamt
foreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i huvud-
sak bedriver trafik pa statens sparanlaggning,altewd

av Trafikverket.



FRAN STYRELSEN forts

Totalt kors arligen ca 200 000 museitags-km i Syeeri
varav ca 60 % pa statens sparanlaggning (2012)a Det
ska jamforas med de totalt ca 140 miljoner tagkm so
utfors per ar.

Museitagsverksamhetens del av det totala trafikatbe
motsvarar ca 1,25 promille.

Transportstyrelsens rapport om insatser for att un-
derlatta for sma och medelstora foretag samt kul-
turhistorisk verksamhet (N2013/1368/TE) (till Na-

ringsdepartementet)

JHRF stéller sig positiva till de i Transportstyeshs
rapport (TSG 2012:123) framférda forslagen.

Forbundet maste dock peka pa att det forekommer en
otydlighet i den terminologi som anvands i rapporte
Genomgaende anvands termmunseijarnvag som_inte
omfattar den enligt ovan relativt omfattande trafik
med museitdg pa statens sparanlaggningar, vilken ar
den huvudsakliga inriktningen p& férbundets medlem-
mars verksamhet. En museijarnvag definieras som en
"anlaggning vars syfte ar att aterskapa en &ldne-ja
vagsanlaggning” (ur Museibanornas Riksorganisations
stadga 2007-03-10). | detta begrepp ingar allts&rat
museijarnvag opererar pa egen infrastruktur.

Den museitrafik som férbundets medlemmar bedriver
ager enligt ovan till stérre delen rum pa infrakton
agd av annan infrastrukturforvaltare och da i hwakd
pa statens infrastruktur (d v s Trafikverkets spBoyr-
bundet foreslar darfor anvandande av termausei-
trafik pa jarnvag som aven tacker in forbundets med-
lemmars verksamhet, i kommande foreskrifter (e.dyl)

Transportstyrelsens Forslag om avgifter inom
Transportstyrelsens verksamhet (TSF 2013-66(}ill
Transportstyrelsen)

JHRF stéller sig positiva till de i Transportstyehs
forslag till foreskrifter (TSF 2013:[XX]) framférda
forslagen. Forbundet noterar med sarskild tillftats
lelse att termenmuseiorganisationanvands, vilken
aven tacker in den enligt ovan relativt omfattatide
fiken med museitag pa statens sparanlaggning&envil
ar den huvudsakliga inriktningen p& forbundets med-
lemmars verksamhet.

Mote med ERA i Valenciennes

ERA (European Rail Agency) ar EUs organ fér jarn-
vagsfragor. Regelverket for framtida trafik pa j&ig i
Europa hanteras av ERA. Viktiga frdgor som styrs av
ERA ar utbyggnaden av ERTMS, forarlicenser, inter-
operabilitet m m. Manga av de fragor som hantevas a
Transportstyrelsen har sitt ursprung i ERA och d@arf
ar ERA en viktig motpart for all museitrafik aven i
Sverige. Den 15 maj ordnade FEDECRAIL ett mote
med ERA i Valenciennes i Frankrike. Undertecknad
deltog som JHRFs representant.

Sparburen 3/13 2

Motet gick valdigt bra! En konsekvens av motet tir a
FEDECRAIL kommer att registrera sig som "registe-
red body” i EU. Vi representerar 200 licensierage-o
ratorer. (I Sverige ar vi faktiskt mer an halftaust
nu...) Detta innebéar att FEDECRAIL blir en offidiel
remissinstans pa Europa-niva.

Vi diskuterade ETCS/ERTMS med Pio Guido, som &r
chef for ERAs ERTMS-enhet. Det visade sig att han &
helt inne pa samma linje som vi nar det galler ilogar

for museifordon. Han vill faktiskt ha hjalp med gt
igenom TSI for att finna foérenklingar samt punkiér
TSI anger funktionskrav, men som tolkas som pro-
duktkrav. Malet ar att forenkla installations- oeri-
fieringsprocessen. Karnan i ETCS &ar dock inte géver
bar, vilket ju stammer med var inslagna linje.

Vi pratade aven forarlicens och 4e jarnvagspakbtet.
kommer en enkat fran ERA till JHRF, som egentligen
ar avsedd for NSA (Transportstyrelsen), men sonm ave
ligger i vart intresse att svara pa. Tanken areaterna
for forarlicens skall hanteras sa lika som mojligela
Europa. | vissa lander innebér forarlicensen foliagk

ar medan det i andra lander innebér att redan tareep
de forare forlorar ratten att kora tdg. Det ar aletan
vill undvika.

| motet deltog aven Richard Lockett, chef foér eehet
for interoperabilitet, och han var mycket positilt t
FEDECRAIL som ett exempel pa ett bra samarbete
inom Europa! Han vill garna se ett ERTMS-utrustat
anglok sa fort som mojligt for att ta dod pa altaffs-
tyckare som sager att ERTMS inte funkar pa befjatli
fordon...

Tillganglighet till spar och cross acceptance toge
men bara kort. Sarskilt ratten att fran eget n&ia in
pa anslutningsstationer diskuterades sarskilt.dé4s J
(Anders Johansson 2013-06-03)

Jarnvagsrepresentant i ArbetSams

styrelse

Det uppstod viss dramatik kring det frAn JHRF och
MRO foreslagna invalet av Ragnar Hellborg i Arbet-
Sams styrelse vid ArbetSams arsmote i Kristianstad
2013-05-03: | valberedningens férslag saknades han,
vilket den inofficiella "undervalberedning” i forrav
Ove Karlsson beklagade p& motet. Efter diverser ture
blev han dock invald som en fjarde styrelsesupplean
JHRF styrelse tycker att Ragnar Hellborgs 6ppna in-
formationsattityd mot JHRF och MRO kring detta sty-
relsedeltagande &ar positited 2013-05-03; se mer i
MRO-Aktuellt 5/03)

Almedalen
Nedanstdende inbjudan skickas inom kort till ploditi

(frdn Kultur-, Narings- och Trafikutskotten), defsar
ment och myndigheter:
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Valkommen att bestka Sveriges rullande jarnvags-
museer i Almedalen

Jarnvagsmuseer i samverkan — en billig och effektiv
kulturpolitik.

Sveriges rullande jarnvagsmuseer utfér en stor och
viktig kulturgarning genom att fér kommande genera-
tioner visa hur transporter gick till en gang ietid
Denna var kulturgarning ska inte belaggas med tergif
som tynger var ideella verksamhet. | stallet bor pa
lampligt satt var verksamhet ekonomiskt stodjag jus
for den kulturgarning som utfors.

Vi representerar ett gemensamt samarbete mellan Mu-
seibanornas Riksorganisation, MRO, och Jarnvagshis-
toriska Riksforbundet, JHRF. Tillsammans transporte
rar vi 130 000 besokare per ar och tillryggalagger
175 000 km per ar med vara museitag.

MRO ar en sammanslutning av Sveriges museibanor,
med 21 féreningar, vars syfte ar att restaureraioch
drift visa en fullt fungerande aldre jarnvag, eltgar-
vag. Alla MRO:s medlemmar har fullt ansvar for egen
bana och trafik. Trafiken sker med samma sékerhets-
krav som all kommersiell trafik.

JHRF &ar en sammanslutning av 35 ideella féreningar
och andra organisationer som i huvudsak bedriver mu
seitagstrafik pa statens sparanlaggning (Trafikegrk
JHRFs medlemmar kan darfor visa aldre trafik itstor
sett dverallt dar det finns spar. Denna trafik utgier

an halften av all museitagstrafik och sker med samm
sakerhetskrav som all kommersiell trafik.

For att informera er om var verksamhet, ge er ah o
mojlighet att bygga narmare relationer och forusit-
vika missforstand i framtiden ser vi fram emot féit
traffa er under Almedalsveckan. JHRF/MRO finns i
hamnen i Visby, monterplats 53-56 invid Hamnplan,
strax intill Wisby Strand

| &r samverkar ett flertal riksorganisationer inal@t
transport- och industrihistoriska omradet under &m
dalsveckan — vi ar tillsammans nio organisation&r p
plats i och omkring Holmen i Visby hamn.

| &r arrangerar vi fyra seminarier, alla kl 11:002:00

i eller invid godsvagnen pa var plats:

» Det forsta ager rum mandagen 1 juli och handlar
omJarnvagsmuseernas samhallsnytta

» Det andra handlar om alya signal- och séker-
hetssystem innebar problem men ocksa utmaningar
for museifordoroch ager rum tisdagen 2 juli.

e Det tredje handlar orilandens kunskap — att rad-
da den "tysta” kunskapeide hantverkskunskaper
som bevarandet behdver) och ager rum onsdagen 3
juli.

e Det fjarde handlar omBygga kultur for framtiden
(om utbyggnaden av den gotlandska museibanan
GHJ) och ager rum torsdagen 4 juli.
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Vi ser fram emot att fa traffa Dig och informera om
var verksamhet.

Hjartligt valkomna
Jonas Svartlok /

ordf JHRF ordf MRO
(Brev 2013-06-03)

Ragnar Hellborg

Tagslapp

Av de 28 foreningar och museer som deltog i Tagslap
2013-04-21 har uppgifter om bestkande m m sants
(eller p& annat satt kommit till kannedom) fran st7
Dessa hade tillsammans 2 110 bestkare — och 1mmedi
som var pa plats och/eller skrev om evenemanget. Om
réknat till alla 28 skulle det kunna vara runt 34e-
sOkare pa alla Tagslappsarrangemangen tillsammans —
inte illa! Flera far garna hora av sig till mejl
anders.svensson@jhrf.eeh beréatta hur det gick, hur
manga besotkare ni uppskattar att ni hade och hor ma
ga media som var pa plats och/eller skrev om aerang
mangen!

ORDFORANDENS NYHETSBREV

Om arsmétet och uthildningsorganisationen

Till att bérja med vill jag tacka for det stora resset
som visades vid arsstamma och medlemsmotet i
Malmo den gangna helgen.

Ett sarskilt tack vill jag rikta till &rsmotets didande,
Michael Carlsson, som pa ett mycket klokt och skick
ligt satt guidade oss alla genom en svar fragestgll
pa ett utomordentligt genomtankt satt!

Vid stamman hade vi ocksd gladjen att meddela att
JHRF nu har fatt sitt tillstand for utbildning oeixa-
mination av forarpersonal.

Bifogat detta nyhetsbrev finns JHRF:s utbildningsre
lemente (finns inte med i detta utskick; red anots
jag rekommenderar att ni fér det férsta laser igeno
och foér det andra anvander som riktlinje for enaslfig
till lokala examinatorer och larare samt instruktor

Utbildningsradets och utbildningsgruppens nasta ste
blir att borja arbeta med det praktiska.

| detta sammanhang vill jag sarskilt papeka ett par
saker:
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1. Det &r ni, lokalt, som kommer att bedriva utbild-
ningarna och ni ar fria att gora det under JHRF:s
"hatt”. Under forutsattning att ni accepterar de
villkor som stélls i utbildningsreglementet. Det ha
inget att géra med att JHRF strévar efter att vara
nagon sorts "polis” utan beror enbart pa att vi
maste uppfylla de bestammelser och lagar som
finns for att behalla vart tillstdnd (det ma verka
markligt att behdva papeka det, men sa ar det).

2. Om ni valjer att anvanda er av JHRF:s utbild-
ningsorganisation kommer ocksa en skyldighet att
delta i dels en arlig fortbildning for era larareho
examinatorer och dels en skyldighet for era trafik-
sékerhetsansvariga eller trafikchefer att deltét i e
arligt sakerhetsseminarium. Naturligtvis kommer
vi att planera in detta och kalla till bada dessa
traffar i mycket god tid!

Ett litet fortydligande

Bjorn Santesson har tidigare skickat ut propaeratim
ni som har godkanda utbildningsplaner garna farkski
in dem till honom s att vi far en bild av vad smedan
finns i den vagen. Nagon har da svarat att manhiate
nagot tillstdnd och darmed inga godkanda utbildsing
planer. Jag vill darfor papeka att en godkand dtbil
ningsplan fortsatter att vara godkand aven om meen i
har ett tillstand som trafikutvare.

Det var allt for tillfallet.
Anmalningar av Larare, examinatorer och instruktdre
skickar ni till utbildning@jhrf.se Bifoga garna doku-

ment som styrker lamplighet och kompetens samtidigt

Jonas Svartlok, JHRF
jonas.svartlok@jhrf.se0735-43 33 30

ordférande,

(Nyhetsbrev 2013-03-08)
EU-bidrag m m

Det har av olika anledningar drojt med nyhetsbrav e
tid, mest beroende péd diverse privata angelagenhete
Jag beklagar detta och gér rakt pa vasentligheterna
istallet.

Forst och framst ett besked angaende det EU-bidrag
som flera medlemsféreningar ansokte om via FEDEC-
RAIL.

Tyvarr blev det avslag fran EU pa ansokan.

Saval JHRF som MRO har lamnat en del kritik och ett
antal synpunkter till FEDECRAIL pa hur sjalva anso-
kan hanterades. Kort om tid, brist pa informatiaita
FEDECRAIL:s medlemmar hade inte méjlighet att s6-
ka.

JHRF lamnade sina synpunkter i ett brev till FEDEC-
RAIL:s styrelse medan MRO, som fér dvrigt inte ggl
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deltog i anstkningsprocessen, lamnade sina i ett of
fentligt brev till samtliga medlemmar.

Representanter fér JHRF och MRO traffade FEDEC-
RAIL:s ordférande, dess bidragshandlaggare John
Jones samt Heimo Eschensperger, Livius Kooy och
Sten Erson-Wester fran styrelsen pa ett mote i aachb
med FEDECRAIL:s arsstamma i Albi, Frankrike i april
och fick d& mojlighet att narmare diskutera sjéiven-

det. Fran FEDECRAIL:s sida upplever jag att marittag
till sig den kritik man fatt och férhoppningsvisagjit

de lardomar som &r nédvandiga for en framtida anso-
kan.

Forsakringen ar foremal for upphandling. Sten Nord-
strom, som handlagger detta skickar med en forfraga
till er samtliga om det ar nagot ni saknar i dewvanu
rande forsakringslésningen och i sa fall vad?

Vidare efterlyser Sten en kopia pa den skaderapport
ring som samtliga foreningar arligen skickar till
Transportstyrelsen. Endast tva foreningar har,strot
uppmaning, skickat in denna till JHRF. Anledningen
till att JHRF behover den &r att det &r ett bra st
visa for forsakringsbolagen den forhallandevis lifisk
de tar genom att forsakra vara verksamh&erdarfor
till att skicka detta till sten.nordstrom@ijhrf.se om-

gaende!!!

JHRF och MRO kommer &ven i ar att deltAlime-
dalen. Vi har en baéttre plats i ar och samverkar med
andra transporthistoriska férbund, bland andraig§esr
angbatsférening och Motorhistoriska riksférbundet
samt Arbetsam. Tyvérr har intentionen att samla all
dessa pa samma plats misslyckats i ar men vi jobbar
narmre varandra an tidigare och hoppas kunna lésa
fragan om gemensam plats till nasta ar. JHRF/MRO
har dock hamnat p& en avsevart mer central plats &an
tidigare.

Fran JHRF deltar jag sjalv samt Anders Svensson och
Anders Johansson. Fran MRO Ake Paulsson, Ante
Svensson och Ragnar Hellborg.

Utbildningsorganisation &ar, som ju
meddelats, godkand av Transportstyrelsen.

tidigare

Det verkar dock foreligga ett visst missforstananso
maste redas ut.

Det tillstdnd som JHRF har for utbildning omfattar
narvarande_endast forarpersonal. Utbildning avgdvri
personal ar inte tillstandspliktig men maste beakiv
enligt en utbildningsplan som &r godkéand av Trans-
portstyrelsen. PA myndigheten menar man sjalva att
detta &r tokigt, om man har tillstand for att udbilper-
sonal med hogre sakerhetskrav borde det ocksa vara
rimligt att utbilda personal ur, sa att saga, lages-
sonalkategorier och sjélv ha ratt att ta fram godké
utbildningsplaner for detta. Det jobbas darfor pa e
andring av radande forhallande och det senasteetiesk
som finns &r att detta skulle vara klart till sonmera
men annu har ingen forandring tratt i kraft sdavial

se hur det gar.
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Tills vidare ar vi mycket tacksamma for information
om vilket utbildningsbehov som finns i respektivie f
rening. Saddana 6nskemal kan med fordel skickas till
adressenutbildning@jhrf.se Ta er ocksa en funderare
Over vilken personal ni har lokalt som skulle kunna
fungera som larare, examinator eller instruktorigenl
det utbildningsreglemente JHRF har. Det har sants u
tidigare men jag bifogar det aven till detta nybets
(finns inte med i detta utskick; red anm). Harngen i
den egna féreningen som skulle kunna axla denna
mantel s& loser vi sakert problemet anda, merejuvil
kan fa att stalla upp, desto enklare blir det. Meddra
forslag pd samma adress.

Det var allt for nu.

Jonas Svartlok, JHRF
jonas.svartlok@jhrf.se0735-43 33 30

ordférande,

(Nyhetsbrev 2013-05-23)

NYA FORESKRIFTER

om jarnvag, sparvag och tunnelbana som traderfi kra
2013-09-01:

Dessa foreskrifter trader i kraft den 1 september
2013:

TSFS 2013:43 Transportstyrelsens foreskrifter om sa
kerhetsstyrningssystem och 6vriga sékerhetsbestam-
melser for infrastrukturférvaltare.

TSFS 2013:44 Transportstyrelsens foreskrifter om sa
kerhetsstyrning och sakerhetsordning med sakerhets-
bestammelser inom tunnelbana och sparvag.

TSFS 2013:45 Transportstyrelsens foreskrifter opr up

havande av Jarnvagsinspektionens foreskrifter (BV-F
1997:2) om besiktning och underhall av spar-
anlaggning.

och finns nu publicerade pa Transportstyrelsensoweb
plats: www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/TSFS-i-
nummerordning/

Med vanliga hdalsningar, Transportstyrelsen, 0771-
503 503, www.transportstyrelsen.se (Mejl ~ fran
Transportstyrelsen 2013-05-31).

FEDECRAILS KONGRESS 2013

Allméant och utfarder

tanker red aterkomma till i nasta Sparburen. Mem-ko
gressen agde rum i Albi (ca 7 mil frdn Toulousédrs.
Frankrike) 2013-04-11—14 med fortséttning i Rive-
saltes (strax utanfor Perpignan nagra mil norr camg
sen till Spanien) 2013-04-15—16.
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Arbetsgruppsmote i HOG

Denna arbetsgruppieritage Operation Grougunge-

far Kulturarvsoperatérsgruppen), ar resultatet am-s
manslagningen av de tidigare huvudlinje- och séker-
hetsarbetsgrupperna. Motet, som agde rum torsdag ef
termiddag, inleddes med atagordningengicks ige-
nom och en lista 6ver deltagarna cirkulerade fosat
dan fortsatta med godkéannande favegdende proto-
koll. Darefter var det dags fér dagens mest omfattande
diskussion, den onERTMS-situationensom bérjade
med information onframsteg i olika landerStephen
Wood beréattade att Albert Wolters har stéllt samman
en rapport fran laget i de olika landerna. Car&ahl,

DK, undrade vilken slutsats som rapporten kommit
fram till? Albert Wolters svarade att den endastem
sammanstalining over vilka svar som kommit fran de
olika landerna. Stephen Wood fyllde pa med att for-
vantade sig sammanfattning av slutsatser undemdage
Anders Johansson meddelade att i Danmark har 1
MDKK avsatts for ERTMS-utrustning av museifordon
och BaneDanmarlkska aga utrustningen. Carsten Buhl,
DK, fyllde p& med att det ar ett resultat av loligyi
Aage Lund, DK, papekade att avsattningen till musei
trafiken endast var en liten del av den totala Kans
ERTMS-investeringen — man har anvant mycket pen-
gar for konsulter och undersdkningar. Det ska finna
GSM-R-tfn till alla operatérerna, men ingen av muse
trafiksoperatérerna har hort nagot av detta. Carste
Buhl, DK, berattar att man jobbar for en politigisi
ning av frdgan och politikerna ar positiva... Aage
Lund, DK, fortsatte med att man totalt har fatt 6
MDKK i bidrag till museitrafiken varav alltsa 1
MDKK avstatts till ERTMS.

Angaende derbrittiska situationenberattade Stephen
Wood beréattade att i Storbritannien har det endast

sma handelser inom ERTMS-omradet under aret, men
man etablerar nu en traningsakademi. Aage Lund, DK,
undrade hur det gatt med att installera ETCS ick®yl
Stephen Wood svarade &tetWork Railhaller fortfa-
rande pa och utvecklar, de studerade tre olika demra
och atergick till en supportvagnslosning, men teksa
problem med pengar. Han kommer att informera mer
nar han vet ndgot mer. Jonas Svartlok undrade am de
var ett granssnitt mellan fordon och utrustning som
skulle utvecklas? Stephen Wood svarade att det-hand
lade om det. Sten Erson-Wester papekade att person-
trafiken Borlange—Malung lades ner efter introduce-
ring av ERTMS pé& banan. Stephen Wood berattade att
en brittisk ERTMS-trédningsakadenkommer att till-
handahalla saval teknisk som operationell traniog o
de kommer att ha sddan aven for museitrafik.

Forslag till ERTMS-aktiviteter framovebehandlades
ingdende: Anders Johansson berattade att han med si
presentation vill visa vad FEDECRAIL maste gora un-
der de narmaste aren. De tekniska l6sningarna som n
finns ar anpassade for hoghastighetstdg och ar inte
gjorda for museitdg — banunderhallsfordonen har lik
nande problem. Det finns 100 MEUR tillgéngliga som
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bidrag for utrustning, men reglerna for att erhéléssa
galler i huvudsak kommersiella operatorer, inte @ius
operattrer. De tekniska problemen &r I6sbara om ERA
accepterar nationella I6sningar och det gor de rinte
Om TSD tillater utrustning anpassad for hastigheter
under 120 km/h skulle det fungera bra — det ska&nd
inte vara trafik 6ver granser med museitdg och banu
derhallsfordon. Han skulle dessutom onska att ERA
kan acceptera den typ av utrustning som behovg- an
lok och banunderhéllsfordon, som bl a har det gemen
samt att det ar bullrigt i dessa fordon.

Sverige kommer att bli delat av ERTMS 2017 och
Danmark foljer efter nagra ar senare — den dariska |
ning som aven innehaller en svensk STM kommer att
bli battre an den svenska motsvarande. Verifikation
kostnaderna ar den hoga (for museitag) — man Hiar fa
ett férslag om 1,6 MDKK for utrustning installeradh
verifierad. Brian Simpson ville veta om han ska kon
takta ERA eller svenska myndigheter. Om ERA ar
inblandade kan FEDECRAIL ordna ett méte med des-
sa. Anders Johansson papekade att ordet "bor’ tar
svenska myndigheter bort vid inférande av EU-regle-
ringarna i Sverige... Brian Simpson papekade att ERA
i forsta hand arbetar med snabbtdg och dessas regle
galler om man ska ut pa huvudlinjerna. Anders
Johansson framholl att det ett speciellt problem i
Sverige eftersom 60 % av museitrafiken i Sverigerag
rum pa statens spar — JHRF tycker i grunden att
ERTMS ar bra, men problemen som finns behdéver
l6sas. Sten Erson-Wester undrade vad ERA har for
definition av huvudlinjer? Brian Simpson svarade at
det ar en linje som en infrastrukturhéllare skdateh

dar det ar stor kommersiell trafik. Jaap Nieweg,, NL
papekade att man i Nederlanderna har en linje p& 24
km dar man p& 3 km av linjen samtrafik mellan musei
och kommersiell trafik. Anders Johansson fyllde pa
med att det aven forekommer i Sverige.

Brian Simpson papekade att det ar en konflikt nella
EU-parlamentet och EU-kommissionen: parlamentet
vill ha ERA som enda sdkerhetsmyndighet och opera-
torerna vill slippa flera verifikationer for oliknder,
men landerna vill behélla sina egna sakerhetsmyndig
heter. Lokala fordon bér vara nationellt ansvagngr
Overskridande ERAs ansvar. Jonas Svartlok undrade
om mojligheten att skapa ett TSD-undantag for musei
trafik? Brian Simpson svarade att pengar kommer att
bli ett problem. Han papekade ocksa att det kaa var
problem med l6sningarna och omfattningen i olika
lander samt att det galler att fa till installagorsom ar
nyttiga fran europeisk synpunkt. Anders Johnsson
papekade att problemet inte s& mycket ar kostnfiiten
att utrusta en linje, utan att kostnaden for attisth
fordonen som ska anvanda linjen... Brian Simpson
tyckte att det skulle vara bra att presentera ERTMS
problemen pd& EU-nivd for ERA i Valenciennes.
Anders Johansson fyllde pa med att man behover veta
hor manga fordon — musei- och banunderhalls- — som
behdver utrustas. | Sverige handlar det om 40-50 mu
sei- och 200 banunderhallsfordon. Denna information
behovs for att f igang utvecklingen av anpassad ut
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rustning. Stephen Wood foreslog att nu férsékautasl
om ettméte med ERAmed deltagande av (bl a) Anders
Johansson, Thomas Joindot och Anders Dgrge (detta
agde rum 2013-05-15, se ovan; red anm). Anders
Johansson framholl att man maste finansiera en
ERTMS-I6sning i museitdg — man skulle inte kunna
gora FEDECRAIL-utfarderna sasom de agde rum 2012
efter 2017. David Morgan undrade om presentationen
kunde séndas ut till arbetsgruppen? Anders Johansso
svarade att det gar bra och forslagsvis kan goias v
Stephen Wood.

Jaap Nieweg, NL, presenterade det papper som man
sant till gruppen och som tog upp ett antal aspgide
lokforarlicensen och museitrafik. Frdn EU-synpunkt
finns det mycket stod for att stddja museitrafikéd-
lemslanderna, men i Nederlanderna skyller man pa EU
nar man staller krav pa museitrafiken. Brian Sinmpso
tyckte att detta var en viktig synpunkt — man hatte
stort mote om fjarde jarnvagspaketet men musditrafi
operatérerna maste ocksa ga pa sina lokala myndighe
ter och maste lobba mot nationella myndigheterp Jaa
Nieweg, NL, papekade att man har skickat forsldg ti
sina myndigheter och jobbar aven tillsammans med
banunderhallare — men myndigheterna skyller pd EU,
varféor man behover ha hjalp frAin EU och FEDEC-
RAIL. Thomas Joindot, FR, framholl att FEDECRAIL
borde bli remissinstans at ERA i bl a forarliceagfor.
Brian Simpson framhéll &ven behovet av att ha kcdnta
med infrastrukturhallarnas europeiska organisation
och att alltid ha koll pa vad som hander pa deashar
norna och delta Rail Forum Europé Stephen Wood
tackade Jaap Nieweg for rapporten.

Stephen Wood berattade att det &ar problem spéa-
tilgang pa& huvudlinjerna for museitag i Storbritannien
genommojliga problem med Network RaMan har nu

en kostnad om 5 000 GBP for trafik med chartertdg p
dessa, men Network Rail vill &ndra till att ta wend
verkliga kostnaden, vilket kommer att radera utreha
tertdgskorande. Brian Simpson meddelade att haar avs
att kontakta Network Rail om detta — Network Raill v
aven ta mer betalt for godstag. Han papekade df-go
tagsoperatorerna kan uppleva sig orattvist behdadla
jamfért med museitdgen om avgifterna for godstag
hojs, varfér man bor acceptera en héjning, meriran r
lig s&dan. Men chartertdgsoperatorerna ar inte HRA-
medlemmar, men somliga ar det, varfor HRA anda be-
hover agera. Stora anglok kan bara koras pa hunsudli
jerna — de blir utstallningsforemal annars. Stephen
Wood fyllde pd med att det kan vara ett problemrméve
Belgien. Anders Johansson berattade om den gemen-
samma forsakringslosningen i Sverige som l6sereén d
av dessa problem — JHRF tittar pd att anslutailkidet
kommersiella operattrernas forsékringslosning.

David Morgan papekade att en del forseningar orsaka
de av museitag har fort upp denna fraga — charterop
ratbrerna ger inget till HRA-medlemmarna. Anders
Johansson papekade att om man kan erbjuda prisvarda
forsakringar kan det fa dem intresserade av medlem-
skap. Carsten Buhl, DK, framhdll att det ar en igikt
punkt att stora lok behover stora linjer. Anders
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Johansson holl med om att for de stora loken &r hu-
vudlinjerna I6sningen. David Morgan framhdll att en
jarnvagstidning har man en lista 6ver huvudlinjetur
och det & 8—10 st varje vecka — dessa turer skapar
intresse aven for museibanorna. Brian Simpson pape-
kade att aven det faktum att chartertagen iblasekar
brénder langs huvudlinjerna &r negativt. Aage Lund,
DK, papekade att hanterandet av ETCS-utrustning m m
kraver utbildning. Jonas Svartlok framhdll att d&dra
problemet med att inte kora pa huvudlinjerna alufir

av kunskap. David Morgan holl med om detta och be-
rattade om en kanadensisk museichef som ville sluta
kora med anglok, men da forsvinner kunskap om att
kora och underhalla dem.

Stephen Wood papekade att den jarnvagsmuseala sek-
torn har ett stort problem med metallstdld8mart-
Waterhar en bra [6sning som minskat dessa med 75 %.
Michel Lagarrue, fransk representant for SmartWater
berattadeom produkteratt han kommer att presentera
produkten under 10 min p& seminarierna och sedan bl
det tid for fragor. Albert Wolter papekade att fagens
seminariepublik ar praktiker som kan goéra bra frago
Michel Lagarrue berattade kort att produkten &r en
vatska som ger varje del i en kod och detta ar imago
som hjélper polisen att identifiera stblden och det
klarar bevislaget i ratten i Storbritannien, metein
Frankrike — men man ska fora fram detta i presBen.

ar ett system for att marka gods, ett annat fotést

av. David Morgan beréttade att en jarnvag har anvan
detta system och efter det har det inte varit n&tih

der. Anders Johansson undrade om det finns represen
tanter over hela Europa? Michel Lagarrue svaratle at
man endast saljer produkten i lAnder dar det fiabe-
ratorier for att identifiera kodefired 2013-04-11)

Seminarier

Inledning

David Morgan halsade valkommen till den férsta
FEDECRAIL-konferensen i Albi, vilkens seminarier
agde rum 2013-05-12. Den vice ordféranden fran Tarn
regionen hélsade valkommen till denna konferenghall
en gammal kvarn och berattade ndgot om staden Albi
och regionen. Hon framhdll att det &r bra att mitde
jarnvagens kulturarv bevaras, papekade att 2018304-
ska en museijarnvag i regionen bestkas och tackade
aterigen for att kongressdeltagarna kommit hit. ikou
Poix halsade valkommen till FEDECRAIL-konferens,
tackade for att FEDECRAIL valt Frankrike och Albi
for konferensen och hélsade valkommen till denna
gamla kvarn samt lamnade ordet ater till David
Morgan. David Morgan noterade att Albi ar valkant i
Frankrike.

Sakerhetsramverk for turistjarnvagar i Frankrike
David Morgan introducerade Jérbme Charles. Jérdme
Charles berattade att han ska presentera regleringe

och sékerhetsarbetet for de franska turistjarnvigar
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Han kommer frdn Transportministeriet som ar etttsto
ministerium. Sakerhet ar en fraga for staten och de
finns en 6verenskommelse mellan operatérerna och
staten for vilken man satt upp en samarbetsordamisa
kopplad till ministeriet, STRMTG. Servicen ar koagl

till SNCF och gratis — &n sd lange... Man har 115age
ter och 7 kontrollkontor, varav 4 jobbar for tugdsh-
vagarna, kontrollerar regeltillampningen pa lokat
turistjarnvagar, stodjer regionerna med sakerhaéser
samt ska ge referensramar och tekniska guidedeill
anstallda vid operatérerna. Det finns omkring 56 an
slutna jarnvagsnat i CFT, varav 6 opereras av SNFC
samt 7 jarnvagsnat som inte opererar p g a denoekon
miska krisen. STRMTG skoter inte det nationellaehét
eller anlaggningar tyfeuroDisney Man startade med
en nationell dverenskommelse for turistjarnvagdd120
inforde férenklade regler 2003 (t ex en lag om sarh
kravs vid tex vagkorsningar), bygger pa en delad
onskan om att starka den allménna sékerheten aeh op
ratdrernas professionalism (det finns problem nigd r
ken att doda det ideella engagemanget), delar&tta”r
exemplen med fa behovliga regler (myndigheten kunde
inte turistjarnvagarnas verksamhet i borjan dokumen
rade den erfarenhet som redan fanns hos turisgarnv
garna — man har inte detaljreglerat turistjarnvagsv
samheten nationellt eftersom de lokala naten rédan
de egna och skilda regler) samt har en relatioamel
UNECTO och STRMG som bygger pa fortroende.

Referensramarna utgar fran att man arbetar med sa-
kerheten vid tagkorning, inte med att definieraleeg
bestar av oberoende kapitel, & mest for turisrnm
garna och inte for det nationella jarnvagsnatet tech
maparkers jarnvagar. Den forsta (och ej kompletta)
versionen av dessa ramar arbetats fram 2001—2004,
2005—2007 skrevs de sista kapitlen och blev klara
samt har reviderats 2010—2011 efter erfarenheder fr
sasongen 2010. De tekniska ramarna behandlar rullan
de materiel (kring tekniska krav), infrastruktur €dn
regler om underhall av spar m m — pa daligt spar ka
lagre hastighet och anpassad rullande materielranva
das till en viss gréans), vagkorsningar (som aromafit
anpassade, men till de lagre hastigheter som jéurist
vagarna anvander), skyltar, kontaktledning for gisk

ka linjer (det finns endast en), kdrning av tag och
derhall av spar samt omgivning. FOr organisatioaern
undersoks regelverk, underhallsorganisation, vgxlin
passagerarsakerhet samt till sist miljopaverka, att
manga jarnvagar gar i kanslig natur. Ramverket ar
flexibelt avseende typer av jarnvagsnat, sparvidh,
lande mtrl, tex om man anvander 6ppna eller slutna
vagnar samt olika satt att trafikera jarnvagerx pe a
storleken pa verksamheten. Operatorerna kan giaa si
egna dokument men de undersoks regelbundet. Man far
onskemal om mindre andringar i ramverket och samlar
dem till revisioner. Rapporter skapas om sadant som
inte Overensstammer med ramverket for att ta som
feedback for framtiden. Ramverket &ar inte ett ledat
kument och foljer man inte ramverket maste man visa
varfor — en operator kan foresla tekniker och metod
som ger samma sakerhetsniva.
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Ramverket ar underlag fér myndigheter och revisions
organ som kollar verksamheten, EPSF och RFF kollar
kommersiell trafik, men anvands aven for turistjarn
vagar som aven har liten godstrafik. Utvecklingsmet
den ar att STRMTG specificerar och validerar malen,
skriver ramverk (efter kontroll med operatdrernas
kunskap och en referensgrupp av experter), konsulta
tion av arbetsgrupp fran STRMTG och UNECTO, en
intern review av dokumentet av experter pa sakerhet
inte jarnvag, foljt av faststallande av myndighatsc
fen, publiceras och laddas upp (kostnadsfritt!)plam
mentation hos operatoérerna och kontrollkontorentsam
att natverket sammanstéller dokumentation som ska
utvarderas — och sa kan ett varv till starta... Sgeon
2010 forekom det flera olyckor med stora persoriy oc
materialskador, vilket man var 6verraskade av ath u
dersokte vad som hant. Ministern ingrep under som-
maren for att genomfora kontroller och man underesok
alla de 50 natverken. 2010-09-30 var det ett mdéte m
operatérer och UNECTO och man hittade en del saker
att forbattra. UNECTO startade med att informereasi
medlemmar samt ramverksdokumenten reviderades
foljt av validering under varen 2011. Man blev kar
med nya dokument 2011-08-29 som sedan spreds till
alla operatorer.

Relationen mellan kontrollkontoren och operatdreéina
viktig: Man ger operattrerna eget ansvar, vill idtela
natverken med kontroller i panik, infér korrigerand
matningar (planering). Man fraga operat6rerna harr d
vill anvanda och underhdll sina jarnvagsnatverkreft
som man inte kan krava att jarnvagsnatverk med be-
gransad ekonomi ska fa allt p& plats pa en gangk do
utan att aventyra sakerheten. Nagot jarnvagsnahaark
fatt stanga, men de flesta har god sakerhet —ngb-p
lem och &ven for att satta upp nya mal diskuteran m
med UNECTO. Det finns lika typer av ramverk: En for
sakerhet vid aktiva turistjarnvagar, en for (de ds-
sincykeloperatorerna, en som man funderar pa avseen
de sakerhet vid anglokstrafik, ett pAgaende prdijékt
automatiska bomanlaggningar samt ett for samtrafik
mellan turistjarnvagar och andra linjer. Det hamthgn
olycka p& det nationella natverket som skramde och
ville efter den bli mer formella for att inte fagilem
med sékerheten. Det som behdvs avseende sékerheten
ar sparbarhet for trafik och underhall, trafiksiieds-
regler kompletterande och inférda av jarnvageni- pol
cyregler for trafiken, sékerhetsplan, infrastrukagh
rullande materiel i gott skick, forhindra att parso
faller mm (t ex hindra barn att ramla av), foljppu
banvallens struktur, kolla farliga installationbgntera
vagkorsningar ratt samt kvalificera och auktorisera
personalen. Man hittar dokumenten [
www.strmtg.developpement-durable.gouvfth dessa
ska Oversattas till engelska i slutet av maj. &ati
meddelades att Jacues Daffis hade USB-minnen med
bilderna pa engelska (vilken red fick och som haritv

till stor hjalp i denna del av dokumentationen; red
anm). Darefter meddelade att man var valkommen med
fragor. Jacques Daffis tackade for presentatiorem o
noterade att &ven dressincykling omfattas.
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En fransman pé&pekade att en jarnvag har problem med
att stanna pa sparet. Jérome Charles svaradenmih de
inte omfattas av vara regler, men det har varitaia
varliga incidenter: Ett stort askvader orsakaderast
som tog bort banvallen — detta har nu atgardatisiink
sive vattenflodet — och ett tomtag gick in pa fefrs
sparade ur och nastan valte beroende pa att man int
hade foljt reglerna och inte hade reagerat pa igiths

men ett automatiskt signalsystem som stoppar tagen
vid réd signal behdvs. Stefano Benazzo berattatle at
han har Oversatt ramverket till italienska. Jéréme
Charles svarade att man var glada for initiativdatta
slag i andra lander och vill skapa versioner avvem

ket pd andra sprak, ocksa till spanska. En fransman
fragade om att det ar ett problem med att nagam int
kan vara ansvarig for sakerhet pa tag? Jér6me &harl
svarade att ramverket inte ar en bibel och marbhar
tankt p& personer med stor erfarenhet som inteakan
beta langre, t ex vid 70 ars alder eller att dea bt

tre ganger per ar, men anda vill kora tag fastrde i
kort pa over sex manader — ramverket talar om hur
dessa personer ska hanteras. Jacques Daffis tafikade
Jérdme Charles’ deltagande i konferensen.

Nationell rapport om det ekonomiska vardet av tu-
ristjarnvagar

Jacqus Daffis presenterade Jean-Louis Balandraud oc
den rapport som introducerades vid tidigare méten,
men som inte &r helt klar. Jean-Louis Balandraud
meddelade att han tankte tala om hur langt man kom-
mit. Undersdkningen har varit mer komplicerad amma
trott och rapporten maste vara anvandbar for tu-
ristministern varfor det géller att se till att d&n som
bra som mdjligt. Det har genomférts flera forbaigar
sedan forra aret. Turistjarnvagarna ar inte karmdade
som jobbar med turism och det finns ingen relation
mellan turistministeriet och turistjarnvagarna. Mu
turistjarnvagarna kanda av regeringen, de foljeanu
betet och har hjalpt UNECTO med kontakter med
transport- och turistdepartementet. Rapporternas st
tegier ar att informera nationellt och regionalmsa
gora turistjarnvagarna valkdnda. En del problem som
upplevts ar att turistjarnvédgsoperatorerna ar passi
rade och arbetar med den rullande materielen, nean m
ville férdjupa den ekonomiska och politiska nivan.
Turistjarnvagarna vill bevara kulturavet, men fran
politisk synpunkt &r det ett problem med férhallend
mellan jarnvagar och rullande materiel. SNCF sténge
manga jarnvagar och detta ar ett problem eftersom
jarnvagar ar systemutvecklade — i Frankrike hafian

pa att ateruppbygga sparvagar och borde géra samma
sak med jarnvag — detta kan man till stor del slipp
genom att bevara det som redan finns. Det galleséoc
att hantera relationen mellan kulturarvsbevararcla o
personer som han sjalv som arbetar for turism. |
Frankrike finns 5 000 km jarnvag utan framtid, $txi
jarnvagarna kan losa detta, men det galler atttypgar
personer med politiskt ansvar.

Rapporten maste vara noga med informationen och den
innehaller bl a cirka 200 fotnoter med uppgifter van
informationen kommer fran. FEDECRAIL vill ha mer
statistisk information om antal bes6kare m m. Méin v
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i rapporten framhalla vad det handlar om utan atav
for kritiska. | oktober 2010 startade arbetet ocpril
2013 &r man férhoppningsvis klara. Man har med ett
antal rekommendationer i rapporten och avser att ta
med viktiga ekonomiska aspekter genom krisen: Man
kan skapa 500 jobb vid turistjarnvdgarna, de samlar
personer i stad och landsbygd till samarbete samt d
gynnar bevarandet av naturomraden. Rapporten kan
(senare) bli ett dokument pA FEDECRAIL- och EU-
niva. Det kan bli en teoretisk rapport och man kan
om projekt ar nyttiga foér turistekonomin eller inte
Turistjarnvagarna kan transportera turister framlans

till en annan och man arbetar pa att visa att jagav ar
viktiga for turistekonomin (men inte sa mycket
transportekonomin). Man avser att bli (helt) ki
nast i juni 2013. Detta &r ett europeiskt arbete det
finns ett franskt/tyskt-samarbete kring dessa frago
Brian Simpson hade tva fragor kring EU-parlamentets
arbete kring industrikulturarv: Hur svart ar det it
nationell information p& ekonomisk paverkan? De na-
tionella rapporterna ar bra, men de borde samoridnas
att astadkomma en effektiv EU-lobby-verksamhet.
Jean-Louis Balandraud svarade att han hade svarighe
ter att fa tag pa siffror om jobb och festivalede- ar
spontana initiativ utan samordning. Somliga evene-
mangsinitiativ ar bra, men somliga &r mot effekéern

t ex ser butiker problem med koncentrationen &ins
maren. Det finns ett stort antal jazzfestivaler rimgyen
information om deras ekonomiska paverkan pa regio-
nen. En turistjarnvag som gar genom tre orter nagd v
sin turistbyrd som inte hade nagon aning om téristj
vagens ekonomiska paverkan pa platserna.

Jean-Louis Balandraud fortsatte med att det arlenob
med statistik i Frankrike — det &r lattare att jabhed
opinionsundersdkningar an att samla in statistik. |
Franskrike star turismen for 7 % av BNP, men andra
lander far in mer pengar fran turism trots farngster.
Turismen ar ett forsummat omrade genom att turism
anser skota sig sjalv och service ar dessutomoett f
summat affarsomrade. Frankrike kan ga fran att gara
industrination till att bli ett besoksomrade fodtkuarv.
UNECTO har arbetat mycket med att ta fram informa-
tion och har en databas och en pool fér undersgknin
samt jobbar tillsammans med FEDECRAIL om att fa
motsvarande i Tjeckien, Polen m fl lander. And- fr
gan galler att fa fram tillrackligt intressant infeation

for beslutsfattarna — man kan hjalpa till med infar
tion pa EU-niva.

Reinhard Serchinger, DE, noterade att man sagt att
man har problem med att f fram statisk om ekonomi
och miljo. | Tyskland, Osterrike och Nederlandehaa

en hel del jobb gjorts med milj6frdgor — ar det av
intresse for den franska rapporten? Jean-Louis
Balandraud svarade att en hel del har gjorts inaln m
joomradet aven i Frankrike: Man eldar pad angloken
med ved pa morgonen och forséker ocksa anvanda ved
for eldning genom att det finns gott om det. Gerai
kora i naturomraden kan biltrafiken i dessa minskas
denna vecka framhalls det i tidningarna att vediirim
fororenar, men detta ar inte sant. Nagra anser ditten
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vagkorsningar ar en fara, men dessa maste fa fiphas
landsbygden for att jarnvagarna ska kunna finnas da
En fransman papekade att man behover mer medel for
att fortsatta med att samla in statistiska data aetita

ar ett finansiellt problem pa UNECTO-niva. En ragpo
pa europeisk niva kan kosta flera 100 000 EUR ovarf
man behdver EU-medel for detta. Jean-Louis
Balandraud svarade att om ni visste vilken budget v
har skulle ni bli forvdnade... Man forsoker satta
samman ett kommersiellt center som kan ge rad m m,
vilket &r ett av forslagen i rapporten, men om raka

bli nyttiga for samhallet behdvs det samhallsfinens
ring och méaste da kunna visa nyttan for samhatat o
miljén. Jacques Daffis tackade fér presentationeim o
vantar pa publiceringen av rapporten!

Turistjarnvags- och turistbyrapartnerskap

Jacques Daffis presenterade Jacques Michel som har
tatt samarbete med UNECTO. Jacques Michel inledde
med att meddela att han inte &r ordférande for den
franska turistbyraorganisationen, men ansvarigofar
dessas kontakter med turistjdrnvagarna. Han tanker
prata om den ekonomiska paverkan fran turism och de
organisation han arbetar i har 23 regionala orgaiois

ner och 2 800 turistbyrder med tillsammans 12 060 a
stéllda anslutna — man fungerar som en samarbetsorg
nisation for dessa. Han fortsatte med att berzigon
om organisationen: den har 8 nationella kommissione
bl a for utveckling och internetportal. Man har attal
regler for turistbyraer, fran sma till stora, vaftera ar
foreningar. Turistbyrderna samordnar alla lokaldstu
tiska aktiviteter, &ven turistjarnvagar, och handtate-
rade att turism ar ett ekonomiskt omrade som behove
utvecklas och inte bara "ar”. Turistbyrderna arviks

tiga "spelare” for att paketera aktiviteter och detio-
nella turistbyrdorganisationen arbetar nu tillsamsna
med UNECTO eftersom turistjarnvagarna ar en viktig
del av paketen.

Aktiviteter 2013 ar att bli mer professionella, titia
personal, f& mer medel samt att utveckla medanatar
saval ideella som anstallda. Det finns samma prolle
andra lander, sarskilt avseende jarnvagsomradét, oc
han har sjalv kort tdg. Man maste kora tdgen mer ka
da, maste fa okad kvalitet i servicen m m. Turnistja
vagarna ger tillganglighet till svartillgangliga ofwlen
och minskar biltrafik i kansliga omraden. Man \ali-
beta tillsammans med UNECTO fér att introducera ny
teknik, t ex regelbundet ha med en halvtimme om tu-
ristjarnvag pa en TV-kanal. Det ar viktigt att aebe
tilsammans med UNECTO for att f& tdgen mer kanda;
turistjarnvagarna ger tillfalle att minnas aldmeti men
handlar inte bara om museum utan ar aven miljévan-
ligt. Vissa tag gar till omraden utan tillganglighech
andra utgor ett natverk mellan omraden. Dessutem in
nebar att syssla med nagot som intresserar atbmpaErs
utvecklas. Tag kan var nagra timmars aktivitet av e
intressant dag, men kan aven ge upplevelser nar det
regnar. Till sist ger tAgen manniskor tillfallert kbm-

ma tillsammans trots olikheter. Nu har en nationell
dverenskommelse mellan den nationella turistbyr@org
nisationen och UNECTO) kommit till stand till gemen
sam nytta, vilken kan ge samhallsstod till 98 %nMa
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vill nu nd den europeiska nivan med samma insikt —
turister kénner inga granser. Jacques Daffis taziad
presentationen av hur turister valkomnas i Framkrik
och nyttan av turistjarnvagar.
Nationell rapport och
partnerskapséverenskommelse

Jacques Daffis presenterade Louis Poix som alla kan
ner (som UNECTOs ordférande). Louis Poix papekade
att man i UNECTO é&r vana vid att samarbeta och att
det finns tre olika satt att operera jarnvag: ttnagik

pa stamnatet, reguljar trafik pd detsamma ochktyzdi
andra nat. Han inbjod tva andra att hjalpa till med
presentationen: Thomas Joindot och Maurice Tesiu. N
har UNECTO 12 st styrelsemedlemmar med olika
ansvarsomraden. 2012 6kade turistjarnvagarnas-resan
de med 6 % till 3,7 miljoner bestkare och de haat ok
5—10 % arligen i flera ar. Man behdver dock blithit

pa att ta reda pa mer information om detta. UNECTO
har 85 medlemmar, 80 banor och 5 lokala kollektiv,
och har endast medlemsavgifter som intakter, itga s
liga bidrag, men sadan behovs for att komma langre.
Maurice Testu berattade att under perioden 2012—
2014 finns det ett antal utmaningar: Omorganisation
det franska jarnvagsnatet dar man har svart atnirg
sera om person- och godstrafiken och darfor vait de
tyska modell for organisation av den nationellanjar
vagen, dv s att dela upp i en del for hanteringen
infrastruktur (RFF) och en annan som fungerar som
operator pa infrastrukturen (SNCF). Effekterna av v
len av politiker ar en komplikation — politikerna raer
oroade av allmanna ekonomiska frdgor an om turism
och turistjarnvagar — ingen vill sjalv betala... Maar
aven ett problem med att bli av med avfall m m.

Louis Poix fortsatte med att UNECTO har en arlig
konferens och 2012 var det 160 deltagare i Roanne,
varav 60 % representanter for operatorer och rfa@ma
SNFC, men &aven leverantérer som stodjer UNECTO
med medlemsavgifter — de kan presentera vad de har
att salja pa konferensen. 2013 kommer 200 deltagare
till Alés. Konferense(r)n(a) haller pa i tva dagkwstar

runt 300 EUR att delta i och har en total budget pa
80 000 EUR. Thomas Joindot tog dver och berattade
att han ansvarar for ett SNCF-natverk for musei-
fturisttrafik som har 5 % av den totala aktivitetaen

95 % av problemen... Man visar verksamheten tydligt
med stora lok som &r attraktiva att resa efter deh
finns 130 lok och vagnar bevarade inom SNFC. Man
hade 113 kdérningar med dessa under 2010 — under
2012 hade man samma totala antal kérningar i knm, me
en annan proportion mellan diesel och anga. Erfaren
heten frdn samarbetet med UNECTO ar att det &t svar
att f& ihop ekonomin i dessa kdrningar varfor ahe i

kan finansiera underhall, varféor SNFC vill &ndrande
ekonomiska balansen sa att verksamheten hotasirDet
aven problem med nya regler och krav pa en mer pro-
fessionell organisation — det gar nu mot reglea hior-

mal jarnvagsdrift. Man har etablerat en arbetsgrupp
med alla operatérer pa huvudlinjerna representerade
som traffas tva ganger per ar och dar man informera
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om regelverk, delar dokument, informerar SNCF samt
delar med sig av erfarenheter. Tva saker ville han
sarskilt framhalla: Utbildningar fakturerade SNG#H f
en dag, 3—4 jarnvagar har blivit kvalificerade som
utbildare av SNFC och kan nu utbilda pa helgeketil
fungerar battre for de ideella. Det har aven asiser
Okade kostnader for att utnyttja SNCF rullande malte
men UNECTO har nu kommit 6verens med SNCF om
detta pa en mer rimlig niva — men far dessutom@D 0
EUR per ar for underhdll av rullande materiel som
UNECTO delar ut.

Louis Poix fortsatte med att presentera strategin f
UNECTO fér 2013: Att gbra operatérerna mer profes-
sionella, att bli mer kanda i samhallet, att atgaatt de
flesta aktiva ar tekniker och inte &r intresserade
marknadsforing o dyl, att géra nytta av turistukrec
lingsrapporten, att hantera ekonomiska fragor & in
intressant for jarnvagarnas funktiondrer och détobe
ver andras. Man startar med att forsoka fa in 20JRE

for att fa bort flera tusen ton nedrasade stenbfoik

en elektrifierad turistjarnvag. Man maste bli meo-p
fessionella kring ekonomi och turism. Man bdrjardme
ett specialiserat media som ska meddela att jaervag
ar strukturerande och har en agenda. UNECTO tecknar
en overenskommelse med turistbyrdernas centralorga-
nisation i november som ska vara klar att anvanda i
december 2013. Man har haft en Overenskommelse
tecknad med olika ministerier sedan 2001 och den ha
varit bra. Men man maste arbeta pa att halla denna
overenskommelse levande eftersom manga pa minis-
terierna bytts ut... Jacques Daffis fyllde pa mediatt

12 ar sedan var det mest jarnvagsentusiaster roed i
ganisationen, nu har man kommit langt med att fél me
jarnvagarna.

Peter Ovenstone undrade hur man utnyttja turismrap-
porten fér nationell lobbying? Maurice Testu svarad
att den kommer att kommuniceras till media och man
onskar fA med idéer fran denna i avtalet med den na
tionella turistbyrdorganisationen som tecknas i no-
vember. Man ska ocksa informera politiker i parla-
mentet om rapporten. N&r man pratar om turistekanom
kan man 6ka, kanske fordubbla passagerarantalet uta
att kora flera tdg. Rapporten ar mest relevantuiist-
ministern, men den ska ocksa sandas till transpatt-
kulturministerierna. Man har &ven med ett avsnitt o
tagkryssningar, inspirerade av Storbritannien och
Italien. Man ska aven utveckla den rapport som
UNECTO tagit fram p& samma tema.

Sten Erson-Wester frdgade om kontakter med myndig-
heterna — har man fatt stérre forstaelse fran ngjredi
terna, t ex med att hjélpa till med att hindra Egddr
som hindrar turistjarnvagar(s verksamhet)? Thomas
Joindot svarade att man har utvecklat flera kowéakt
gar med valda férsamlingar, ska fortsatta med myn-
dighetskontakter och lobbying samt besdker ministra
Angaende den andra delen av frdgan handlar det
mycket om tekniska regler och man har goda kontakte
med transportministern i dessa frdgor — SNFC och RF
har dessutom forstatt att det ar bast att samarbeth
turistjarnvagarna. SNCF har betalat for radio (GSM-
R?; antecknarens undring) pa tagen och turistjarnva
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garna forsoker bli allt mer professionella. Nu érsm
aktivt arbetade med att lagga ned jarnvagar med ang
lokstrafik borta — de som nu jobbar pa (bl a) SNCF
tycker i stéllet att de &r trevliga. Nu &r docknj#igar-

na under nya regler, t ex lokforardirektivet, oclarm
arbetar med detta — man behover f& myndighetetna at
sakta ner med inférandet av regler for att hinnd.me

Reinhard Serchinger undrade om det férekommer
samarbete mellan turistjarnvagarna och turistbyaer
for att fa fler resande pa de ordinarie jarnvagarha
Tyskland har man anglokskérningar som fungerar sa.
Thomas Joindot svarade att tidigare gjorde SNFC en
broschyr om turistjarnvagart m m i Frankrike och de
var olika turistkdrningar pa huvudlinjerna, men det
finns inte nagon nationell policy nu. UNECTO har
gjort en studie som visar att for 1 EUR fran SNHC t
turistjarnvagarna ger kunderna 1 EUR tillbaka till
SNFC. Man ska dessutom bdrja med en annonserad
tidtabell for turistjarnvagarna i bérjan av sasangeéir
ordinarie tdg for att ta sig till dem rekommenderas
Jean-Louis Balandraud berattade att han har etitann
exempel om en jarnvdg som en grans mellan olika
jarnvagsnat — det var 300 m som man inte fick &ka
mellan turistjarnvagen och SNFCs linje. Tagen var
redan fulla av turister och kunde inte utbkas med f
tdg och man ville inte satsa vilket han tycker &l f
Jacques Michel fyllde pa med att det ocksa ar prabl
med for fa cykelplatser i tagen.

Museijarnvéagen i Cevennes

Jacques Daffis presenterade Francois Zielinger.
Francois Zielinger inledde med att han koncentrsigr

pa huvudpunkterna. Verksamheten startade med en
grupp manniskor som ville samla rullande materde! f
att kora med pa SNCF linjenat. Men p g a 6kade krav
for att fa att kora pa SNCF tog man 1986 i stéietr

en turistjarnvag pa 30 km. Det behovdes mycketastor
investeringar for att komma igdng med trafik padran
men projektet stoddes av lokala politiker. Man het&)

ett bolag for verksamheten pa jarnvagen och arefiu h
professionella. Jarnvagen har 20 anstallda, 14rafia t
keras, banan har tre stationer (linjen Anduze—
Bambouseraidie—Sant-Jean de Gard), man har 200
kordagar (p& sommaren; man underhéller pa vintern)
och omsatter 1,8 MEUR. Utdver biljettférsaljningen
har man intakter frAn restaurang och butik. Banan
ligger ungefar en timmes bilresa fran havet ochnte

sa spektakular med ga i ett vackert landskap. Farst

de man bara ett lok vilket gav ett mycket stortemd
hallsbehov under sasongen — nu har man flera.

Man kor tillsammans 16 000 km per &r, har varinga

i 23 ar, har 140 000—150 000 resenarer per arpfors
ker undvika svart rok men ger en hanterlig miljobe-
lastning i forhallande till antalet resenarer. Réserna
kommer fran flera lander och det ar en tydlig piddu
eftersom man ser vad som hander. For tre ar sedan
stoppade man trafiken mitt i sommaren och har kammi
fram att man ger 3 EUR i andra intékter for 1 EUR i
biljettintakt — turistjarnvagar har stor ekonomedkekt
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pa regionen dar de verkar. Man séljer paket med mat
och resa, har 80 % av det ekonomiska resultatéirpa
séljningen av paketen. Man har haft en stigandal ant
resande, men vill ha fler aktiviteter for att blintre
ekonomiskt beroende (ndgot ar var det t ex for)hett
Man har ett stabilt gang tekniker anstéllda som ibor
bygden — de kommer dérifran och blivit intresserade
jarnvagen.

Man erbjuder ocksa en resa som inte &r for langhach

en internetsida — man saljer biljetter via Inters&tatt
resendrerna slipper kba. Resenéarerna kan betala med
kort och det innebar att de d& kan ga till samkeysig
kunna betala fér mera produkter och tjanster ikauti
och restaurangen. Banan kommer att organisera
UNECTO-konferensen 2013 och &r delar av lokala
natverk. | framtiden énskar man hitta gemensamma
grunder for regler, bl a for att ta tillbaka etklfran
Tyskland. Man har kommit fran att na ett mal petilér

ett betydligt mer professionellt agerande. Han dtirg

att man bor leta mer EU-medel for att mha
FEDECRAIL kunna hantera EU-reglerna effektivare.
Man har nu olika aktiviteter pA gang och personalen
har nu 10—15 ars erfarenhet, vilket innebar att man
kan gora sadant som inte kunde goras i borjan.uéscq
Daffis tackade for att foredraget blev klart i tiath
lamnade oppet for fragor.

Jean-Louis Balandraud noterade att det verkar stira
bra hanterat bolag och undrade om de i framtiden ka
ta dver jarnvagsnatverk som inte anvands och géira n
got bra av dem. Francois Zielinger svarade att wian
investera — man har 4 anglok mer @&n vad man behdver
for eget behov och kan restaurera lok for andréoreg
ner och det kan ocksa vara en mojlighet for deddnst

da att tjanstgora pa andra banor for att utvecklasan

ar oppen for forfragningar.

Jacques Daffis meddelade att maltiderna sponsvats a
regionens turistkontor. Patricia Briquet fran detex
rattade att kommittén stoder hela regionen och ni
kommer att se en del av den, ett turisttag i region
som har 20 000 resendarer per ar och ar populan. Ho
tackade for stodet och att vélja Albi som konfeoehs

m m. Hon fortsatte med att delegaterna kommeraatt f
prova lokala produkter pa lunch, hoppas att besgket

ge goda minnen och att ni ska komma ater!

Bygga pa den europeiska prioriteringen av det in-
dustrihistoriska kulturarvet

David Morgan introducerade Brian Simpson, EU-par-
lamentariker m m. Brian Simpson beréattade att raan h
tva saker av intresse att prata om nu, men detddr- p
lem att vara den som ska prata efter att mat ogtkdr
intagits. Han inledde med att beratta om mdjlighett
anvanda anglok som avfallshanterare... Han saknar en
definitiv understkning av hur det lokala samhafiét
verkas ekonomiskt av museijarnvagar. Det ar det som
politikerna fragar efter — vad ger museijarnvagams
héallet? Och han kan inte ge denna information... Men
man maste utvidga undersokningen till det indulddrie
kulturarvet. Man har varit valdigt provinsiella rach

har inte funderat pa hur det paverkar det omgivande
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samhéllet — det ger det lokala naringslivet bidoat
aven det lokala samhallet kunskap. Man maste uividg
natverket till att omfatta allt industrikulturarilan vill

ha EU-parlamentsstdd, men maste da ha siffror. For
forsta gangen har industrikulturarvet namnts iEgtk
turistdokument, trots att industrin féddes i Europa

Det ar svart att fa forstaelse for anglok som kutiil
skillnad mot opera, katedraler m m. FEDECRAIL be-
traktas nu som en tillforlitlig samtalspartner av.Bet
galler aven att komma igang med kontakter med ERA.
Andra problem ar att kéra museitrafik pd huvudiinje
och man ska ha ett mote pA ERA om detta. ERAs hu-
vudfraga ar inte museitrafik, utan snabb- och gimglst
Over granserna. Om flyget haft samma utveckling som
jarnvagen funnes inte Airbus... FEDECRAIL ar verk-
tyget for att 16sa problemen med ERTMS, europeisk
forarlicens m m. Aven p& ERA finns det personer som
gillar museitdg, men pa huvudlinjerna finns de astor
problemen att [6sa!

Hur ska man f& fram informationen om nyttan med
jarnvagens kulturarv fér det omgivande samhalle¢? D

ar bra att det pagar arbete med detta i Frankrike,
Storbritannien och p& EU-nivd, men det behtvs sam-
ordning. Politikerna vill veta vad man far tillbakdan
maste ocksa samarbeta med andra organisationer inom
det industriella kulturarvet. Sista punkten hanlevil
trycka pa ar att om detta ska goras maste man vara
professionell. Det galler alltsd att utvecklas fratt
vara nagra som vill kéra museitag till att varadehav
turistindustrin — man konkurrerar med stranden,
katedralen m m — och maste da ha god sakerhet, ge
upplevelser m m. Man maste dessutom fa besdkarna at
aterkomma och de kommer endast ater om man ger en
bra produkt. Har finns kvalitetsprodukten! Det in-
dustriella kulturarvet skulle vara fattigare utanfi-
villiga. Aka hem och fortsatta leverera upplevelsen

det industriella kulturarvet. Ett omrade att utvackr
ungdomsarbetet — ungdomarna ar framtiden och darfor
ar ungdomslagren bra! Han vill hjélpa till och tadk

for att ni hjalper till att bevara industrikulturest!
David Morgan tackade honom for ett inspirerande
foredrag!

En britt pApekade att amnet for foredraget var stitu
kulturarvet och att samarbete med andra gruppennam
des och han undrade om de har EU-kontakter? Brian
Simpson svarade att det finns europeiska orgaoisati
ner foér andra delar av industrikulturarvet, menhae

inte samma erfarenhet av EU-kontakter som FEDEC-
RAIL har. De andra omradena tittar dessutom inte pa
omvarlden och det finns ingen information om andra
anlaggningar inom dessa omraden. Man maste dess-
utom forsoka att fa turisterna att besoka annahuin
vudstader och strander... Nu ar det stort med weekend
resor och en mdjlighet ar att arbeta tillsammansl me
annat industriellt kulturarv for att tillsammans féso-
kare. Livius Kooy noterade att det pratats om ung-
domslagret, men de béasta att fa intresserade @mgen
att ge de minsta, de som ar 1—3 ar, upplevelsen av
museitrafik. Brian Simpson holl med och berattattie a
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han tog med sitt ndgra dagar gamla barnbarn till en
museitagsupplevelse m m... Sten Erson-Wester pape-
kade angaende tavling med andra bestksmal att kan
man inte sld dem s& ska man g& med och undrade vil-
ken modjlighet till samarbeten som finns? Brian
Simpson svarade att han ser de franska upplevelsepa
keten dar turistjarnvagar ar en del som en mojtighe
Men vissa museibanor gar fran ingenstans till ingen
stans och man maste samarbeta med andra turigimal f
att ge battre upplevelser och mer bidrag till detala
ekonomin. Ett exempel &r att tva arbeten i caféet a
beroende av museijarnvagen pa platsen. Det finns nu
fler personer anstéllda i turistindustrin &n i dimer-
kande industrin... Kan man géra mer med ungdoms-
lagret vore det bra, for det ar bra for framtiden.

Paverkan av nationell och europeisk politik

David Morgan presenterade Stefano Benazzo. Stefano
Benazzo tackade for inbjudan till att tala pa koeife

sen och han tackade ocksa for inbjudan till attphja

till med internationella kontakter efter 38 ars eteo
med sadana. Han foreslog att ta vara pa fordelavna
kontakterna med de nationella organisationerna och
deras erfarenhet och garna tala om vad som karavara
allmant intresse. Det &r ocksa bra att ha med Brian
Simpson och hans erfarenhet av europeisk politik i
FEDECRAIL. Man bor starta och 6ka kontakterna med
europeiska parlamentsledamoterna fran olika lander,
ser garna en bildandet av en grupp av parlameetarik
som ar intresserade av museijarnvagstrafik oclstturi
frdgor. Han har nagra fragor att driva, en &r aitbp
mot Europaradet som har fler medlemmar an EU. Den
andra fragan ar mer kontakter mellan FEDECRAIL och
Ryssland eftersom de vill ha hjalp med bevarandet
samt den tredje frdgan ar fortsatt samarbete NERHT
som FEDECRAIL har ett avtal med.

Stefano Benazzo fortsatte med att det finns en kom-
mitté i Italiens riksorganisation som kan vara hilélp

for FEDECRAIL. Man stravar ocksa efter att ansluta
de regionala organisationerna till den Italienskéiaa
nella. Det pagar ocksa ett projekt som handlar ¢m a
renovera en jarnvag. Man haller ocksa pa att komma
igdng med en reparationsverkstad. Dessutom forsoker
man hindra lok myndigheter fran att stinga en jagnv
David Morgan papekade att FEDECRAIL har tva—tre
medlemmar fran Ryssland och att stadgarna i FEDEC-
RAIL ger jarnvagsorganisationer fran hela Europgmo
lighet till medlemskap och FEDECRAIL har redan 47
medlemmar fran hela Europa.

Bekampa metallstolder fran turistjarnvagar

David Morgan presenterade Michel Lagarrue och be-
rattade att problemet med metallstdlder i Storhritan

har 16sts genom denna metod. Michel Lagarrue tzeratt
de att han representer&martWateri Frankrike, att
representation finns i flera lander, att foretagfetrta-
des i Storbritannien 1996 av en fd polisman fdr at
bekampa stolder, att produkten har kontrollerats av
militar och polis, 2003 kommersialiserades prodakte
det finns en 1 000 000 unika koder i Storbritanraén
marka metall- och andra foremal med samt att stulna
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foremal kan identifieras aven efter att de varnps till

980 grader till skillnad mot DNA-markning som klara
hogst 55 grader. Man har permanent kontakt med poli
sen, markningen kan halla upp till 5 &r pa de ddét
remal, men 6 manader pa hud och pa klader for deras
livslangd. Han hade applicerat lite pa duken oclade

hur det ser ut nér den belyses. Den unika kodewdiér

je kund(s anlaggning) finns i en databas i Stoabrit
nien och kan spéras. Eftersom koderna ar unika och
tilldelade kundernas verksamhetsstéllen kan mafddéar
se varifran ett stulet foremal kommer. Man forsdker

sa kundernas problem. | Frankrike kan man integoéac
kunderna direkt i databasen utan maste ha en ijalpf
till detta.

Man kan aven erbjuda l6sningar for kommuner mHl f6
lag kostnad. | Storbritannien arbetar man med karto
over kunder och stolder och stolderna gar darmed ne
(eller flyttas till stallen utan denna produkt)Storbri-
tannien ar strategin att spara saker med koderdech
kan ocksa sprutas pé tjuven, med olika koder fikaol
brott. Genom att 6ka medvetenheten om produkten sa
minskar lusten att stjdla och varje kund har ercifige
kod. Om man hittar ndgot som ar markt sa analyseras
det i Storbritannien pd SmartWaters eget labbankr
rike daremot pa polisens labb, och féremalen kan da
med kopplas till specifika brotNetwork Railhar an-
vant medlet, inkdpare av metall vet om denna mark-
ning finns och 650 analyser genomférts. Det haritbli
45—82 % minskning av metallstdlder dar denna metod
annorlunda. | Frankrike ar strategin annorlundaanm
har startat med att besoka sma butiker for atriméoa

om detta och har blivit certifierade av polisenteEf
introducering av denna metod har rénen i butikéela
forsvunnit. Dessa flyttar till omraden utan metoden
Hoppas att detta ska stoppa hanteringen av statis g
och skyltar berattar (for tjuvarna) att SmartWeder
vands. Han visade en video om detta. Nagra skMisti
uppgifter: 74 % av tjuvarna vill undvika stallenrda
SmartWater anvands och 1 000 tjuvar har férhindrats
sin verksamhet. | Frankrike arbetar man pa attééom
den legalt godké&nd — 97 % av kunderna i Storbritan-
nien och 100 % av d:o i Frankrike har inte drabbats
igen.

En britt undrade om nedsmalt koppar kan sparas?
Michel Lagarrue svarade att koppar smalter vid 600
grader varfor spar av produkten finns kvar foraath-
lyseras. En britt framholl att detta aven ar titirshjalp

for annat kulturarv, som koppartak pa kyrkor m m.
Michel Lagarrue papekade att alla sorters mat&eal
markas — for en tjuv har damm pa skon sparats. Det
behdvs endast lite vatska — en liten tub kan mépm

till 150 objekt. Nagon frigade om vem som helst kan
képa produkten och vad kostar det? Michel Lagarrue
svarade att man maste ga& igenom hur den ska ars/anda
med kunden och for att marka innehallet i ett hos-k
tar det ca 120 EUR och 90 EUR per ar for att vamax k

i databasen. For ett bolag maste det kollas hurketyc
medel som behodvs varfér det kan kosta runt 380 EUR
samt ytterligare nagot for certifiering.
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Hur oka politikernas upplevelse av angtag, miljo-
fakta och framgang

David Morgan introducerade Reinhard Serchinger.
Reinhard Serchinger inledde med att i tidigare gmes
tationer har pratats om turistjarnvagarnas pavegén
lokal ekonomi, men det ar ocksa ett problem med kla
gomal fran personer som bor i narheten, t ex omt sva
rok. FEDECRAIL miljogrupp (EWG) startades 2009
och ska hjalpa till med miljoregler. Det finns tyger

av politiker: De bra som stddjer turistjgrnvagaoen
dessa ar tyvarr fa; de indifferenta, som ar dematys
majoriteten och som ska férses med argument for att
inte motarbeta turistjarnvdgarna samt de onda som
arbetar aktivt mot projekt, ofta representerandello
affarsverkssamhet o dyl. Han visade en bild franzHa
som visade att rék och som kan vara nog for aftpsto
projekt. Han har gjort understékningar p& en ateesia
jarnvag (stangd 1961, ateroppnad 1999) med olika
branslen och utan dessa studier hade det inte bévi

got tag pa jarnvagen.

Miljégruppen har studerat forekomsten av probleth vi
274 jarnvagar och 74 av dem svarade att de har prob
lem: luftkvalitet, brander vid banvallen, ograsbeiga
ning, vad man ska gora av avfall, oljud, férorenang
grundvatten samt eldning av fossilbransle. Det ginn
flera fordelar med miljoatgarder: mindre bransleékos
nader, kortare paeldningstid, minskade underh&tsko
nader, att banvallsbrander undviks, farre botettrda
kontakter med grannar samt battre image i omgivning
en. Det finns ett antal utmaningar: att dvertygaditr
tionalister i foreningarna om nodvandigheten aw for
andringar, att trana frivilliga och anstéllda i nyee-
toder, utveckla nya teknologier och kompetensert sam
att fa fram medel for att finansiera detta. Han litar

tid nu, men kan sanda hela presentationen till sdla
kontaktar honom (det gar bra att kontakta red sdter
red fick presentationen av Reinhard Serchinger; red
anm).

Det finns milj6fordelar av moderna anglok: Stephens
sons panna ar t o m nu den mest effektiva pannan f6
att koka vatten, extern férbranning av kol ellgaaer
inga PM10 sotpartiklar, noll kolmiljdbelastning ée-
lativt enkelt att dstadkomma. | Schweiz har ettt nyt
anglok konstruerats och 3 prototyper tillverkad892L
och 5 i serie 1996. Det blir samma koérningskostnad
men reducering pa 79 % av koldioxid- och 89 % kva-
veoxidutslappen. Loket har ungefar 50 % av effekti-
vitet hos ett diesellok s& att med dess 50 % mindre
branslekostnader kan det t 0 m motiveras kommérsiel
Loket Har uppskattats av de narboende och detlér oc
sa mindre forberedelser infor korning. Traningen av
personalen var viktig — det kan da ga at 650 livet
990 liter bransle for otranade. Jamforelse mell@my-
ledtgang gar det at 80 | diesel for igAngsattning 0n3

ton kol, vilket ger en kostnad pa 57,60 EUR moD60,
EUR. Det galler att kombinera basta praktik fraaréil
tider med mindre lagkostnadsmaodifieringar.

Specifikation for miljovanligt anglokskol kan skiak
(se ovan; red anm). Det mest viktiga ar utbildnawy
de som eldar loket. Specifikation for det polské ko



FEDECRAILS KONGRESS 2013 forts

som ar béast visades. Det basta med att anvandelite
ofta ar att det ger 20 % minskning av kolbehov atth
det paverkar roken till det battre. Effektivitetan ang-
lok kan forbattras. Han visade &ven genomsnittsliga
emissioner fran polskt kol. Alla partiklar fran dolg ar
storre an 30 mikrometer, d v s de mest farliga pard
tiklarna finns inte i denna rok. Gnistfri operatige-
nom ett inverterat stal i valv m m. Han sammanttta
med att turistjarnvagar ar miljovanliga, men de t@mas
skotas ratt, de sma belopp som kravs (750 000 B4R p
projekt) férsvinner bland de flera hundra MEUR som
har reserverats for denna typ av miljoforbattradtie
garder.

Louis Poix papekade att han har hort om detta flera
ganger, men att man behover ga fortare till nésig s

att anvanda kol kommer inte langre att vara bra mot
besokarna. Man maste studera detta om forbattringar
ska uppnas och branslet ar inte problemet; mastasku
byta bransle. Branslet ar halva budgeten och didrga
att kunna anvanda biodiesel m m. Man maste ha penga
for att forandra pannan sa han framholl att dekdgal

att stoppa pratandet och bérja handla! Reinhard
Serchinger tackade for synpunkten, men det har inte
gjorts nagra studier av trabranning, men han skdast
detta snart. Louis Poix meddelade att man har bjodi
flera lok med vedeldning i samband med ett jubileum
och da finns det flera att studera — man masteefa n
branslekostnaden. Jaap Nieweg berattade att pa en
nederlandsk jarnvdg reducerades Kkolférbrukningen
med 20 % genom att man andra sig nagot och atirdet
skillnad mellan museijarnvagar, som vill visa higa,

och turistjarnvagar, som bara vill ha minsta majlig
kostnad. Johan Vinberg berattade att ULJ har provat
trabriketter och de brinner fort, vilket eldarngeimillar

for att mycket bransle maste skyfflas. Reinhard
Serchinger svarade att han ska studera detta. David
Morgan framholl att detta ska studeras liksom andra
metoder — det ar skillnad med véalutbildade eldam s
behover 50 % mindre bransle. For eller senare maste
utforandet forbattras, helst utan att g& mot tiwlér-

na. Han tackade darmed for dagens seminafied
2013-04-12)

Arsmotet

Forhandlingarna inleddes med "motestrivia” Foére-
gaende protokoll ansdgs vara OK. Darefter presente-
rades och invaldes tre nya kandidaternigdlemskap
Forsta sokande vdfundacio per a la Preservacié del
Patrimoni Ferroviari-Industriali Mora la Nova, Spa-
nien. Dess ordférande presenterade féreningen som h
tre verksamheter: museum, verkstad och utbildnimg f
renovering. Den har 10 medlemsorganisationer. Det &
en turistiarnvdg som startar fran Guldkusten, nara
Tarragona, och han visade gamla och bilder fram-jar
vagen. Projekter ar delat i flera delar for de alik
strackorna mellan olika stader i omradet: Den #&rst
delen ska underlatta besok av slott mm i omradet,
nasta ar till ett gruvmuseum, déarefter ska linj@ntid

fler slott samt lokstall och verkstad vid en bdfgqt
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jarnvag. Linjen slutar vid Caspe. Fas 1 pagick 2611
2012 och var en verkstad fér renovering av rullande
materiel m m fér 568 000 EUR. Han visade rullande
materiel man startat med. Fas 2 ar att bygga esgdén

och restaurera en bro for att ge tillfalle att lathiper-
sonalen. Han visade planen att bygga eller renovera
byggnader och mer rullande materiel under renogerin
visades. Beslutades att ge organisationen medlgmska

Néasta sbkande vaBrienz Rothornbahn AGSchweiz.
Heimo Eschensperger presenterade denna, som &r en
sasongsoppen kuggstangsbana som stiger 1 678 m. Ba-
nan ar smalsparig och har &ngdrift sedan 120 aetich
nytt dnglok. Beslutades att ge foretaget medlemskap
Den tredje sbkande vaRail Events Inc.Baltimore,
USA. David Morgan berattade att han har traffat dem
och att de kor ett antal museitdg, har rattighetetiih
PolarExpress har koért i Storbritannien och avser att
kora dar 2014. Beslutades att ge foretaget associer
medlemskap.

Verksamhetsberattelseekonomisk berattelsech re-
visorernas berattelsepresenterades och ansags vara
OK. Angéendeval av revisorerdnskade David Morgan
aterkomma om dessa val senare — revisorn fran Frank
rike vill vara kvar, men han énskade aterkomma om
den andra revisorn. Efter konsultationer atervaldes
Jean-Paul Lescat och Paul Roodbol. Irddtagande

av budget for 2013nformerade Heimo Eschensperger
om medlemsavgiften: FEDECRAIL har 41 medlemmar
fran 27 lander och samlar 650 jarnvagar. Det finas
sammanlagt 4 187 poang och FEDCRAIL véaxer i
poang, men inte i lander. Dessutom minskar avgiéter

i EUR per poang. Budgeten for FEDECRAIL &r utan
konferensen — denna varierar fran ar till ar ol rebr-
malt ga med (ett mindre) 6verskott och FEDECRAIL
ska inte ta av medlemsavgifterna till denna. Manrta
tagit med Oversattningskostnaderna i FEDECRAILs
allménna budget, ej i konferens. Styrelsen foreslog
oféréandrad medlemsavgiftsintervall och tar 1 650REU
fran det ackumulerade overskottet. Jean-Paul Lescat
noterade att det togs medel fran reserverna, det va
protest mot detta forra aret och han ar emot deimel
Echensperger svarade att man har utgatt fran befint
underlag och reserven &r nu 28 500 EUR och man kan
mycket val ta fran denna. Man har ocksa inte hafa®
bra éverlamning av information och kunskap om eko-
nomin och ska nu félja upp denna och lara sig hatr d
blir for att kunna goéra en battre budget nasta gang

Louis Poix papekade att revisorerna saknat uppgift
banktillgangar och nu &andrar standpunkt. Heimo
Echensperger svarade att man kan se dessa pafesult
tet, men det ar inte Iatt — han avser att moderaise
kontoplanen under detta ar. lan Leigh, som &ar HRAs
kassor, papekade att det varit oférandrad medlemsav
gift i fem ar — HRA fick lov att héja mycket eft@0 ar

och det &r béttre att hoja lite i taget. Heimo
Echensperger svarade att nu har det varit svaskijt

pa konferenserna och resten och det ocksa ar pnoble
med att skaffa ett flersprékigt bokféringsprogram,
varfér man nu anvander Excel, men har &ndrat diétta
ett battre upplagg. David Morgan papekade att
FEDECRAIL inte har tillgang till originalbokforinge
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men ska forsoka fa tag i denna. Man har haft samtal
med FEBELRAIL om att andra detta och masta ge
Heimo Echensperger tid att komma in i detta. Guido
Rossi papekade att det kommer att behover succesiva
forandringar av kontoplanen for att moéta framtida
onskemal, bl a for att hantera problemen med komma
och punkt... Rik Degruyter papekade att det som syns
ar den legala belgiska presentationen — sa skzadef
bokforingen vid slutet av aret. Heimo Echensperger
svarade att han har kontakt Joseph Van der Perre om
detta och det kan skilja mellan vad som presenféras
det belgiska skattekontoret och det som presentéras
medlemmarna — malsattningen ar att battre kunra vis
for medlemmarna vad som hént. Beslutades att god-
kadnna budgeten.

Under punktenval av styrelseledaméteblev det en-
halligt omval av Jacques Daffis och nyval av Joseph
van der Perre. Motet fortsatte meapport fran ar-
betsgruppernadar Stephen WoodHOG, tackade med-
lemmarna i gruppen, sarskilt sekreteraren, foribra
satser under torsdagens gruppméte. ERTMS ar viktigt
for gruppen och man har sant ut en forfragan tilipg
pen. Han riktade ett tack till Sverige for informat
och meddelade att Brian Simpson ska ordna ett moéte
med ERA i Valenciennes. Det hade &ven kommit int-
ressanta synpunkter fran Nederlanderna, liksom om
fiarde jarnvagspaketet. Nagra brittiska problemehad
behandlats pad métet och produkt®martWaterhade
kort presenterats. Presentationen godkandes.

Reinhard Serchingemiljégruppen meddelade att man
har arbetet med flytande branslen, skatteundariiag f
diesel, alternativa branslen for diesel- och anglakt
testat biodiesel, som ar kemiskt aggressivt oclskan
kan anvandas for att ta bort malning... Man har fatt
sponsring for flera prov. Daremot har det inte ibliv
nagra framsteg om fastbranslen, men ska forsoka med
eldning av tra pa en fransk bana och soker findingie

for detta. Han kan skicka mer information till iesse-
rade.

Sten Erson-Wester fr&n ungdomsarbetsgruppen
(FEDEYOUTH) berattade att denna arbetsgrupp star-
tats 2012, hade ett (férsta) mote i januari 20k3,\a-

ra ett stod for lagerarrangdrerna samt ska goéranan
nual — Christian Albers har gjort denna och den har
godkants av styrelsen och &r nu under dversattaing
man kan sanda den till intresserade. Medlemmarna av
gruppen ska ha erfarenhet av ungdomsutbyte och grup
pen bestar av 9 medlemmar, Sten Erson-Wester &r ord
forande, gruppen har en liten budget och anvérider s
darfor av telefonkonferenser. Man samarbetar med ar
rangorsorganisationerna, ska stka arrangorer, fitta
nansiering till lagren — man har inget EU-bidragch
arrangorerna letar darfér finansiering sjalva.

Ungdomslagren kan fungera som rekrytering till med-
lemsorganisationerna och FEDECRAIL. Arbetsgrup-
pen kan bli en stomme till en kommande ungdomsor-
ganisation. Han presenterade deltagarna i gruppen —
den ska ha sitt nasta méte senare i var. Den korather
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arbeta med mycket, bl a ett lagerarkiv. David Morga
undrade om man har nagon idé om att starta ett mer
tydligt utbildningsprogram? EU verkar krava dettho
nagra medlemmar undrar vad lagren ger dem. Sten
Erson-Wester svarade att lagren har flera mal vatiav

ar arbete av olika slag pa de deltagande banoraa, m
aven sociala och kulturella samt att visa fram
FEDECRAIL. De som sander ungdomar pa lagren far
tillbaka aktiva med mer kunskaper och kontaktert De
kan dessutom vara nagot for styrelserekryteringa Ha
hoppas att de fortsatter &ven nar de blir aldrevidda
Morgan papekade att det inte var svar pa fragam St
Erson-Wester fortsatte med att han tanker prata om
detta i gruppen. En britt berattade om erfarenhitam

en egen ungdom som deltagit och kommit tillbaka med
erfarenheter och entusiasm. Sten Erson-Wester papek
de att han hade hort detta fran flera.

Heimo Echensperger meddelade att statistisk ar-
betsgrupppa tre personer har bildats. Man har forsokt
samla in statistisk information frAn de organisagio
som har sadan, bl a HRA och UNECTO. Man vill ha
statistiska data om jarnvagens kulturarv eftersetréd
viktigt att kunna visa den kulturella relevansersp&al
europeisk som nationell nivd. Det kan ocksa visa ut
vecklingen, aven for jamférelser mellan lander. Blet

bli en webundersbkning, en individuell lank séandbk o
det blir omedelbar sammanstallning av resultatesr. R
sultaten blir ocksa tillgangliga per land till medi-
marna och kan vara pa olika sprak. Det som skarunde
sokas ar ekonomi (omsattning, resande/besotkare...),
jarnvagsoperation (typ av tillstand, aktiva forddin;
jelangd och kérlangd) och det kulturella (antal dev
rade fordon, antal frivilliga, antal medlemmar)o&+
rammet kostar 1 500 EUR och FEDECRAIL ska kon-
takta FEDECRAIL-medlemmarna, inte deras medlems-
organisationer — riksorganisationerna skickar kktata
uppgifter som FEDECRAIL sedan anvander for att
kontakta medlemsféreningarna direkt. Detta gerlresu
tat att &terrapportera. Gruppen behover utvecklaren
kat med ratt storlek, Oversatta denna, f& mejlagres
till riksorganisationernas medlemmar, komma 6verens
om en tidplan samt skicka ut enkaten, troligen toek
ber.

Stephen Wood tackade for detta initiativ, skotettade
for HRA, tyckte det var en bra idé, men man sarnmlar
data redan for myndigheterna och det kan bli proble
att fa svar pa denna enkat. Heimo Echenspergea-svar
de att FEDECRAIL samlar 650 banor och om man far
400 svar ar det bra. Johan Vinberg foreslog attiada
riksorganisationerna for att jaga medlemmarna om de
inte svarar. Jaap Nieweg tyckte ocksa att enkagen v
en god idé, man kan fa svar pa egna fragor och kan
kanske ocksa hjalpa till samt att det ocksa aegsant
med nationella resultat. Heimo Echensperger svarade
att detta ar idén. Anders Johansson foreslog ah av
fraga om vilka och hur manga ETCS-utrustningar som
behovs. Heimo Echensperger sag poangen, men ocksa
problem. Han for garna fram frdgan, men kanske i en
sarskild enkéat for detta — ekonomin borde inte vara
problem.
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En italienare tyckte ocksa att initiativet var bmaen all
trafik p& det nationella natet kors av nationeltdaly

och man behover ta hansyn till detta. Heimo
Echensperger svarade att man maste lagga ner fobb p
fragorna och aven tanka pa vad man svarar. Dedrgall
att aven ta med dessa synpunkter vid dversattningen
Reinhard Serchinger papekade att nar miljogruppen
sande ut fragor fick man bara svar pa de fragor dem
svarande fick pa sitt eget sprak. En britt papekattle
det ar bast att fraga vid slutet av aret for atsiffror

fran samma &r. Heimo Echensperger svarade att han
inte sdg nagot problem med om det blir siffror fran
olika ar. En britt undrade vilka som ska inkludéras
Museer med trafik pa en linje, de som endast samlar
lok och hur hantera de féreningar som inte ar nmadle
riksorganisationer? Heimo Echensperger svarade att
om riksorganisationerna aven skickar uppgift omeick
medlemmar blir &ven de kontaktade — man vill ha med
allt. Fran Tyskland hade han exempel med en som hit
tade 560 samlingar och VDMT har sjalva kunskap om
140 st... Om man vill stodja initiativet pa nagott st

kan man skicka mejl till honom. David Morgan vadja-
de om att FEDECRAILs medlemmar ska hjalpa den
statistiska arbetsgruppen med detta. Ett begrdréat
geformular angdende industrikulturav som sandes ut
ledde till bra med svar.

David Morgan berattade undévrigt om nya funktio-

ner som tillkommit, bla p g a Keith Twymans dod.
Han har ersatts av Thomas Lange som medlemssek-
reterare och av Joseph Sabor som nyhetsbrevsredaktod
— det ska komma mer information om detta pa hemsi-
dan. Néasta nyhetsbrev ska sandas ut sa snart spm mo

ligt...

Sten Erson-Wester tackade de engelska arrangdrerna
for 2012 ars lager foFEDECRAILs ungdomsutbyte
och berattade om malen med lagren. Han informerade
om det attonde ungdomslagret i Osterrike som &ger
rum 2013-08-02—11 som kommer att &ga rum pa tre
banor. Bregenz ar basen och han visade schemai; det
halften var mellan arbete av olika former och dacia
och kulturella aktiviteter. Han visade en karta och
smakprov pa upplevelserna. Man har forlangt anmal-
ningstiden till 2013-04-30 och intresserade anmsilgr

till youthcamp@fedecrail.orgMan behdver frivilliga
kommande arrangérer liksom bidrag till arrangerande
— han tackade VDMT som bidrar med 1 000 EUR.

Under EU-fonder och projektinledde Livius Kooy
meddelade atBteamRail.nebhar jobbat som 2005, har
inte fatt ndgon information, har nagra som forifaia
vantat pa betalning, men nu ar allt betalat ockfcait
John Jones meddelade att projekiERAIN21 inte
namndes i Helsingborg i maj 2012, men &r en del av
kulturprogrammet som FEDECRAIL fick veta om i
Bryssel i juli 2012. Med EU-bidrag &r det komplext
sex lander var inblandande, det skulle ha handiat o
samarbete dven om varje jarnvag skulle skota sig eg
projekt for att sedan utbyta erfarenheter, sarskiit
ungdomsverksamhet. 2012-11-05 var slutdatum, 60 %
av 6nskade "poang” fick man ihop men 89 % kravdes.
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Anders "Ante” Svensson kommer att stddja FEDEC-
RAIL-styrelsen med sadana projekt — man har lyckats
med EU-projekt pd Gotland, men i Belgien har man
inte lyckats och det finns ocksa nagot att laraasig
detta. Om man far information om vad som fungerar
ger det mojlighet att lara sig. Fran 2014 ar dengtt
EU-stdd-program och man véntar sig mer av detta —
nér detta program ar publikt ska det séndas vittire
FEDECRAIL-medlemmarna. Det kommer mer att
handla mer om turism vilket EU alltmer agnar sig at
Dessutom ar det fokus pa samarbete med lander utan-
for EU liksom samarbete Gver granser. Det gallésac

att halla sig val med lokala EU-myndigheter.

David Morgan berattade att han (och delar av FEDEC-
RAIL-organisationen) hade haft ett méte med de
svenska medlemsorganisationerna om denna senaste
bidragsansodkan efter att ett mejl med krav m mkskic
des av MRO. Man har intervjuat alla inblandande, ha
kommit fram till vad som hande, hittade nastan dnle
ningen till forseningen — det var brist pa undenagn

det hade hénvisats till en hemsida som tydligea &
svenska organisationerna fick — han bad om urgikt f
detta. Dessutom framférdes synpunkter om avsaknad
av transparens eftersom man tyckte att hanterimgen
detta saknades i protokollet. Detta kortades altman
men informationen kring hanteringen av bidraget har
aterinsatts och han bad dven om ursakt om attldet b
fel. Dessutom fanns det synpunkter om hur det kom
igang - det pratades om bidraget i samband med WAT-
TRAIN-kongressen (i bérjan av oktober) och manesatt
igdng en process trots att det var kort om tid.nJoh
Jones plockade ut ansdkningar efter dessas mdjlighe
att na framgang hos EU och fran Rumanien kom en
sarskilt bra ansokan trots farhagor om motsatsen.

Daremot om att allt agerande skulle vara transparen
kunde han inte halla med om, bl a for inte bytdrésr
enden och lagar. Dessutom att avbryta ansékan kunde
han inte heller acceptera for att inte stéra deaad-
sO6kande. Angdende kravet pa att satta upp en aberoe
de ansokningsgrupp vill man i stallet ha en badkup

de inblandande. Han hdll inte heller med om kratet
vanta pa nasta mojlighet att soka EU-medel. Hakigyc
inte heller om sattet som breven séandes och hiorde
mulerades samt inte heller om att FEDECRAIL-styrel-
sen och/eller ansvarig funktionar inte forst tdades.
Han onskade rent allméant ett civiliserat upptraeand
Rik Degruyter tyckte att det vore en bra idé atfdtan

pa (styrelse)funktionarerna pa FEDECRAILs hemsida
och beratta vad de sysslar med. David Morgan tyckte
detta var en god idé, a&ven om han har berattat ®em d
olika (styrelse)funktionarernas omraden i verksasihe
beréattelsen.

David Morgan meddelade att det inte mycket att be-
ratta omEuropa Nostranu. Det meddelades att det
finns bra information oMWATTRAIN fran USA utan-
for moteslokalen. Undedvrigt éverenskommet med
ordféranden meddelade Stefano Benazzo att man far
vanta pa vad som hander matddaktiviteter for jarn-
vagskulturarv i Europaoch behdver mer information
innan FEDECRAIL kan agera. Ungern valkomnade till
nasta ars konferens och métérBudapest, dar det
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kommer att vara en del nya inslag, tex ett kvédjst
runt Budapest. Man har manga smalspariga jarnvagar
att vélja bland och det blir middagstdg m m. Man
kommer att ha ett tillaggsprogram i fyra lander:
Rumanien Ukraina, Slovakien och ater till Ungern.
Man kommer att besOka arrangdrens hemstad, det
kommer att finnas med en del som inte ingar i budge
ten. Han 6nskade se er alla i Budapest nasta dsrifEn
fragade om datum for konferensen? David Morgan sva-
rade att det troligen blir tidigt i april.

Under 6vrigt meddelade Jacques Daffis beklagade att
det baskiska jarnvagsmuseahuseichef inte kunde
komma och tacka fostodeteftersom han har brutit en
arm.Till sist hade revisorerna har en del kommentarer i
revisionsberattelsen: om det ar tillracklig loblyyioch

om att resekostnaderna &r resonabla men att dévseh
klara regler. David Morgan svarade angaende synpunk
ten att det lades for mycket pengar pa resor utdstb

att detta inte hindras av stadgarna. Dessutom fgns
punkten att konferenserna dominerar bokféringen och
att de ar en stor del med subvention av annat. &skyp
méten har en del problem med fler &n fem persocdier o
fysiska moten ger aven bra moéten med lokala organis
tioner. Om moétena minskades hande det alldeles for
lite. FEDECRAIL har haft samma budget i 5—10 ar
och har inte 6kat medlemsavgifterna, darfér sdg han
inte problemen och tyckte att organisationen hér vi
tigare saker att 4gna sig(&d 2013-05-08)
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Plats: Arbetets museum, Laxholmen, Norrkdping

Tid: 2013-03-14 kl 16 — 19

Narvarande: Lovisa Almborg (LA), samordnare
ArbetSam, Malin Blomquist (MB), kanslisekreterare
MHRF, Pelle Brandt (PB), sekreterare BHRF, Anders
Carlsson (AC), kassor SSF, Gunnar Carlsson (GC),
styrelsemedlem BHRF, Peter Edqvist (PE), ordférande
MHRF, Rolf Eriksson (RE), Kjell Franzén (KF), EAA
Sverige, styrelsemedlem VHS, Ragnar Hellborg (RH),
ordférande MRO, Stieg Ingvarsson (Sl), ordférande
SFF, Hakan Johansson (HJ), vice ordférande SAF,
Sven Jonsson (SJ), styrelsemedlem BHRF, Anders
Lind, ordférande ArbetSam (AL), Torsten Nilsson
(TN), intendent Arbetets museum/ArbetSam, Rutger
Palmstierna (RP), ordférande BHRF, Mikael Parr
(MP), styrelsemedlem ArbetSam, Anders Sandstrém
(ASa), Flygvapenmuseum, Anders Svenson (AS), kas-
sor SAF, Anders Svensson (ASv), styrelsemedlem
JHRF, Staffan Soderberg (SS), Transportstyrelseh (d
av motet), Lars Torlamb (LT), styrelsemedlem BHRF,
Jan Téagt (JT), generalsekreterare MHRF, Ida Wedin
(IW), industriantikvarie, Christian Wollert (CW),
Veteranflottiljen.

Deltagande organisationer: Arbetslivsmuseernas
Samarbetsrad, ArbetSam, Bathistoriska Riksforbyndet
BHRF, Experimental Aircraft Association (Sverige),
EAA, Jarnvagshistoriska Riksforbundet, JHRF,
Motorhistoriska Riksfoérbundet, MHRF, Museibanornas
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Riksorganisation, MRO, Svensk Flyghistorisk Fore-
ning, SFF, Sveriges Segelfartygsférening, SSF, Sve-
riges Angbétsférening, SAF, Vagnshistoriska SaHska
pet, VHS.

Anteckningar:

TN och AL hélsade valkommen till Arbetets museum
och detta méte. Alinledde med att beratta att han varit
pa Arbetets museum i 16 ar och varit med om attssta
ArbetSam, som frdn 98 museer som medlemmar nu ar
pa vag mot 500 st. Darefter presenterade sig deanar
rande med namn och organisation, se deltagarférteck
ningen ovan. TN framhdll att detta mote for forgém-

gen samlat representanter for alla natverksorgtmisa
ner eftersom man nu aven fatt med flyg. Avsikteatér
fortsatta med liknande méten en till tvd gdngerdrer

Transportstyrelsens utredning av kulturhistorisk
verksamhet

SS berattade att han arbetar pa Transportstyrelsens
huvudkontor, ekonomiavdelningen. Han har for
Transportstyrelsen utrett foérslaget till avgifteol &)
mot kulturhistorisk verksamhet. Bakgrunden ar att
Transportstyrelsen bytt finansiering fran ansldigai-
gifter, vilket inneburit stigande avgifter och behav

en anpassad verksamhet mot smaforetag och det-kultu
historiska omradet. Det har hittills blivit kannbacost-
nader som effekt av reglerna om sjalvkostnadsfieans
ring. Nulaget avseende behandlingen av kulturhistor
verksamhet &ar att det forekommer avgiftslattnader
inom jarnvagsomradet, inga avgiftslattnader for-luf
fart, sjofart och vagtrafik. Utredningen har kommit
fram till att sjalvkostnadsprincipen ger inte fordoara
konsekvenser, i flera fall riskeras den aktuellakve
samheten till féljJd av myndighetens avgiftsuttag:
jarnvagsverksamhet skulle slas ut, for sjo och flyg
skulle vissa aktorer drabbas. AS undrade vem som
gjort beddmning? SS svarade att myndigheten grt d
sjalv med visst stdd. Han visade ett diagram féelef
terna for museijarnvagar och dér blir det storaskedr
venser — i ett fall 120 % av intékterna... AL papekad
att verksamheter med aviénad personal kan man klara
Okade kostnader genom att minska antalet tjansien,

i ideellt arbete finns det inga personalkostnadir a
minska. AS fyllde pa med att det ideell verksankzat
reglera ar underhallskostnaderna... ASv framholl beho
vet av tydlig terminologi, d v s att anvanda termeum
seitrafik pa jarnvag st f museijarnvagor att aven den
omfattande museitrafiken pa statens spar ska casfatt

SS fortsatte med att regeringen har framhallit datt
kulturpolitiska malen ska framjas genom att de cive

las o s v. For att klara dessa mal kravs avgiftser

for jarnvag, sjo- och luftfart. For jarnvag galkstt inga
avgifter avses tas ut for tillstand, tillsyn oclyister-
halining, nedsatta avgifter for godkannande avitien
system och delsystem (max 5 000,- per drende) men
avgifter enligt sjalvkostnaden pa utbildningsomtade
Villkoret &r att inte far vara kommersiell verksasthk-

att fundera pa ar uthyrning av fordon till kommelisi
aktorer. KF undrade om vad som d& hander om man far
ersattning for ex flyguppvisningar?
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SS och ASv svarade att man far ha intakter, mesades
ska ater till och inte plockas ut ur verksamhefH.
undrade om Transportstyrelsen avser att behalla re-
gistrering av museifordon? SS svarade att det tanke
man, men fragan ar inte fardigbehandlad an. RH-fram
holl att han sag positivt pa registreringen bla o
framtida forskning. SS papekade att jarnvagsavdel-
ningen tycker registreringen ar bra — skulle dét ioli
nagon registrering av museifordon &r MRO inne pa at
sjalv gora det. RH papekade att den inte omfattar t
nelbana och sparvag, vilket ocksa vore bra for firam
den. GC ség en sakerhet for framtiden i att en gynd
het handhar registreringen.

SS fortsatte med for luftfart foreslas inga avgiftir
luftvardighet och auktorisationsbevis. Det finnscklo
en oklarhet om inneb6rden om det 6nskemal som finns
om att dverfora tidigare militarflyg till civilt dar. SI
papekade att det ror sig om ett litet antal flygpta
max 8 st. SS fortsatte med att évriga avgifteutasom
tidigare. TN undrade om det finns register Over
flygplan? SS svarade att ett s&dant finns, menftavgi

ar liten. Han fortsatte med att for sjofart forasiaga
tillsynsavgifter, men o&vriga avgifter tas ut aven
fortsattningsvis. HJ undrade om ett fartyg bade ar
traditionsfartyg och opererar kommersiellt — hur gé
man da? SS svarade att det bade ska vara traditions
fartyg och K-markt. AL framholl att man maste vara
generds med att tillata olika former for att fainmak-

ter. SS svarade att man inte hade synpunkter ga oli
former av intakter, daremot ska pengarna stanna i
verksamheten. PB undrade hur vad som menas med
fartyg? Skepp brukar definieras som ett fartyg med
over 12 m langd och 4 m bredd — béat ar fartyg som &
mindre an dessa matt. AC framhdll att f d Sjofaetsv
ket, numera Transportstyrelsen, har pa senareatid b
intresserat sig for att kontrollera/inspektera yigrpa
Over 20 bruttoton eller transporterar minst tohsgs
gerare. TN undrade hur ett replikabygge sé&imic
Nordewall 1l ska hanteras? SS svarade att det borde
kunna omfattas av de generésare reglerna. LT uadrad
om mojligheten att veteranbatar over 40 ar, replika
byggen och segelbatar skulle omfattas av de gemeros
reglerna? GC framholl att &ven mindre batar kas-kla
sas som fartyg.

SS fortsatte med att undantagen fran avgiftsuttagen
kommer att krava ett anstkningsforfarande, dar den
sbkande ska visa att verksamheten ska vara kigturhi
toriskt intressant och inte kommersiell till sittifud-
sakliga syfte. PE undrade vem som avgor om verk-
samheten ar kulturhistoriskt intressant? SS svasdide
man far hjalp med att avgora detta fran de statiga
seerna inom respektive omrade. Han fortsatte meed at
ett godkannande galler tv. Men om detta undantags-
forfarande ger Transportstyrelsen for lite intakitan

det bli procentuella 6kningar. ASv féreslog att éve
hjalp av riksorganisationerna for att géra den wult
historiska beddémningen. SS svarade att man vamngler s
till de statliga museerna for att undvika risk féw,
men dessa kan ha en dialog med riksorganisationerna
AS undrade om dagens uttag av grundavgift och tim-
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taxa skulle vara kvar. SS svarade att grundavgsgten

tas bort. RH papekade att i november genomférdes et
ansokningsforfarande for jarnvagsomradet — skaadett
goras om? SS svarade att redan genomford ansé&an sk
galla samt att aven traditionsklassning och K-maudxn

for sjofart ska fortsatta gélla — det som kan h&iddet
eventuellt kan tillkomma nagot. RH noterade att- dar
med &r den kulturhistoriska véarderingen redan gjord
men fragan om verksamheten anses som kommersiell
borde vara kvar att avgéra — nar ar denna genomgang
klar? SS svarade att den maste bli klar under detta
eftersom det aven galler avgiftshanteringen f6r3201
LT papekade att han har en 90 & gammal men nagot
forandrad bat som darmed inte kan bli K-méarkt — hur
hanteras den? SS svarade att da blir det ordia&rie
gift.

RP papekade att K-markningens tackning varierar: av
skeppen ar manga K-markta, men av fritidsbatarna ar
endast 0,2 % K-markta. Detta paverkar i o f s mte
giftsuttaget, men det finns andra Transportstyketse
som drabbar dessa batar, som krav pa septiktanktom-
ning. PE papekade att asikten om vad som ar kigturh
toriskt intressant kan skifta dver tid och darfordit
viktigt att bevara s& mycket som mgjligt infor friam
den. SS svarade att i de flesta fall &r det kuistoh
riska vardet sjalvklart, men i nagra f& procenfalien

kan det behdvas experthjalp. S| papekade att ndeta
finns andra regler och t ex i USA ar det skattabksie

for bilar som ar 35 ar gamla eller &ldre — skuk idite
racka att bara ga pa alder som grans for gynnsam be
handling? SS svarade att det vill man helst int€. G
framholl med att det ar grundtanken med BHRFs for-
slag till lagstiftning om rorligt kulturarv, men xja
omrade ska sjalv komma fram till vad som ska galla
inom detta omrade for att sedan i en gemensam skri-
velse dven ta med respektive bevarandeomrddes be-
doémning. Denna lagstiftning kan sedan ge Transport-
styrelsen stottning fér undantagshantering av kultu
arvet. RP framhéll att det gemensamma agerandet
handlar om att skydda det rérliga kulturarvet — dér
aven for Transportstyrelsen att lagga in de kulturp
litiska malen bland det som ska styra verksamheten?
SS svarade att nu gar det inte att géra det. RPaded
om en framtida lagstiftning om att rérligt kultuvar
skulle omfattas av kulturskydd underlatta for Trans
portstyrelsen? SS svarade att det skulle det.

KF undrade om att avgifterna inom flygomradet som &
viktberoende — omfattningen av tillsynen foljer eint
vikten. SS svarade att detta verkade vara ett @nissf
stand — alternativet ar inte omférdelning mellamko
mersiella och ideella aktorer utan vilken del aang-
portstyrelsens arbete som ska finansieras medeskatt
medel. PE undrade vad anledningen till vagtrafikom-
radets avgifter inte omfattas av dessa lattnad&? S
svarade att inga tunga arliga avgifter finns inoattal
omrade. PE svarade att somliga &ger stora samlingar
och avgiftsuttaget kan bli stort for dessa. Inongtrei
fikomradet har man andra problem med Transportsty-
relsen som ursprungslandskontrollen och registre-
ringsbesiktning vilket diskuterats med Transpoktsty
relsen. Den lésning Transportstyrelsen pekat pattar
soka dispens, men denna avgift har hdjts med 333 %,
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vilket drabbar enskilda fordonsagare hart tillsamsna
med andra avgifter. SS holl med om att kostnad&ina
avgifter kan dra ivag om det handlar om manga fordo
men det ar anda en liten del av vardet pa fordonen,
sarskilt som avgiftsuttaget inte ar arligt. JT fdéamie

att MHRF har medlemsforeningar som bedriver trafik
med tyngre fordon, for vilka det kravs héga vagéegi

m m, vilket innebéar att dessa maste stéllas paasch
beroende p& nar de anvands. Det kan bli stor kibstna
for detta.

RH undrade vad som nu hander med utredningen? SS
svarade att den ar lamnad till regeringen, dvs Na
ringsdepartementet. RH undrade vad de avser adt gor
med den? SS svarade att de antagligen ska remittera
denna till (bl a) riksorganisationerna. RH papekatte
enligt Transportstyrelsen senaste regleringsbrew sk
finansiering av verksamheten inom kulturarvsomradet
ske med skattemedel, men nagra omraden gor det up-
penbarligen inte, varfér? SS svarade att det &k-ver
samheter dar kulturarvsverksamhet kan konkurrera
med kommersiell d:o, t ex utbildning. RH papekatte a
det da gar att forbjuda kulturarvsomradet att deoflor
kommersiell verksamhet.

Lagféast kulturarvsskydd for aldre fordon

RP framholl att vi alla sitter i samma bat — probég
med bevarande av transportmedel och lagstiftningen
om skydd for kulturarvet. Transportstyrelsen god va
de ar alagda att géra. Grundproblemet ar forarlbeten
till  byggnadsminneslagen (Prop 1960:161, SFS
1960:690), dar endast byggnader inklusive utrugtmnin
dessa, men inte for rorliga andamal, kan byggnads-
minnesmarkas. BHRF kom pa detta nar man holl pa
med lackstabilitetsdirektivet for &ngbatar. EU medg
undantag for batar fore 1965, men inte TS, ochaless
forarbeten pekades ut som orsak. Problemen har be-
statt, aven i lagen enligt SFS 1988:50 om kulturmin
nen. | ett senare beslut (1998/99:114 K, SFS 2@%):2
tog med transportmedel nar det handlar om ut- eller
infora dem ur riket, om svenska transportmedeldred

an 100 &r och over har ett varde 6ver 50 000, atle
landska transportmedel med ett varde 6ver 50 068,-,
det ar tillstdndsplikt. Inget annat i om transpatial
star med i denna lagstiftning, varfor den inte slgm
transportmedel som sadan, bara att de ska varaikvar
riket. | Transportstyrelsens instruktion star datsbom
transportpolitiska malen, med att bidra till etteima-
tionellt konkurrenskraftigt, miljdanpassat och géke
transportsystem med funktions- och hansynsmal.
Regleringsbrevet sager inget om aldre fordon. Ett
exempel ar att dngbateviotala Expressinte far ga i

sitt "Themmavatten”, Vattern, odis Trafikar ombyggd

for att klara de nya reglerna. Ett annat problenfoér
budet mot tdmning av septiktank i Ostersjon. Remeri

en sager att ska det finnas dispensmdijlighet fdreal
fritidsbatar, dock K-markta sadana. Det finns deok
dast 0,2 %, i praktiken 0,02 %, som &r omfattade av
undantaget.
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Transportstyrelsen gor sa gott de kan enligt sigel-
verk, darfér maste man ga pa regeringen via kudturd
partementet for att fa till en forandring och déarkiar
BHRF tagit fram forslag och gatt till regeringenem
remissinstanserna tyckte att det rackte med K-mark-
ningen, men enligt ovan racker det inte. BHRF, SAF
och SSF hade ett méte med kulturministern, men det
galler att ga ett steg langre och hjalpa lagstifiar
varfor man ska ga pa riksdagen. De ska traffa riks-
dagsmannen Edward Riedl och har darfér gatt ut med
en skrivelse som andra kan anpassa for sina omraden
En gemensam aktion ar ténkt for att éverlamna dérsl
get till kulturministern samt att jobba mot riksdag
mannen. TN meddelade att forslag till arbetsplanlsk
kopieras och delas ut bland de narvarande.

Kunskapsbank fér maskin- och teknikhistoriskt
kulturarv

IW berattade att detta borjade for ett ar sedan emed
ansOkan om bidrag till en forstudie och hon fickdele
som har anvants till tre veckors arbete under &ten

ar frilansande industriantikvarie som med dennaditr
ning forsokt att fa igdng nagot, vacka idéer oclfrga

— hennes insats ar nu slut. Utredningen utgar fran
Unescos konvention om det immateriella kulturarvet
och den svenska tillampningen av denna. Denna kon-
vention pekar ut tre saker: bevarande av tradili@ne
hantverkskunskaper, att framja ett levande bruk av
kulturarvet samt stdd till brukare for kunskapsdder
ring mellan generationer. Hon understrok att aven i
dustrikulturarv ar hantverk. Man kommer da i komtak
med arbetslivsmuseerna och Sverige ar helt beroende
av arbetslivsmuseerna for att bevara kulturarvet: G
nom att stodja dessa kan man géra sadant som annars
inte vore mgjligt att gora. Kunskapsoverforingen ar
arbetslivsmuseernas storsta problem. Att inratta en
kunskapsbank ar inte en ny idé, men nu kan man kom-
ma lite langre och hon har traffat riksorganisatiom

m fl och diskuterat behov och l6sningar. | rapporte
star det att det varit dalig uppslutning vid semiga

m m, men det &r inte sant, da dels manga var {8, pla
dels manga mejl och telefonsamtal anlant fran penso
som inte narvarade vid seminarierna. Hon har aven
diskuterat med sadana kan veta nagot om systeattfor
hantera en kunskapsbank som ArbetSam, Arbetets
museum, Wikimedia, Hantverkslaboratoriet i Marie-
stad, Sallskapet Vallonattlingar med Brukikin samt
Tidningen Ater medForumetalternativ.nu. Hon fram-
holl sarskilt att Goteborgs Stadsmuseum haller pd m
att etablera ett Industrihistoriskt centrum (bly@dt pa

de magasinerade samlingarna frdn det nedlagda In-
dustrimuseet) som ar intressant, bl a for att m=pit
rerat dem till ett nationellt tdnk.

IW hade ett antal fragestallningar kring en kunskap
bank: vilka ska ha tillgang till kunskapsbankerkai
uppgifter ska vara med, hur ska det se ut — welgb el
databas? Finns det befintliga system att anvanda? H
ska stegetUppbyggnadgenomféras och finansieras?
Hur kan man bygga en langsiktig finansiering och
drift? Hon har identifierat tre problem: kompeteis
kunskapsbank, omfattning av natverk och utbildning.
Kunskapsbanken ska stédja 1 436 arbetslivsmuseer
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med 31 600 aktiva medlemmar och 10 miljoner beso6-
kare arligen. Det har inte gatt att hitta en kortipbeh
fullstandig 16sning, utan det har gallt att hittagot
som klarar de flesta problemen. Dessa aunskaps-
bankfor konkreta uppgifter som gar att teckna ner. Den
ska kunna hantera text, bild och film, att &mnen
stéandigt utvecklas, vara latt att soka information
manga ska kunna mata in information samt endast
krava en mycket liten administratérsinsats. Hotabli

ett alternativ. som tacker in dettdVikimedia med
Wikimedia commongor bild och film) ochWikibooks

(for instruktioner). Det finns hundratals ideelldna-
nistratorer som hjalper till och det gar att sélemgar

fran moderorganisationen i USA for att lara sig om
systemet. ArbetSam har paborjat ett samarbete med
Wikimedia. Nagra maste dock vaga nappa pa detta och
prova systemet.

Som punkt 2) hade hon identifietadntaktnatverkDet

kan handla om att hitta andra som har likadana
maskiner och kunskaper. Det behovs ett féretagsregi
ter Over hantverkare och leverantorer, registerr éve
saval landets arbetslivsmuseers som ovriga museers
maskinella utrustning och genomférda renoveringar
samt register dver personer och museer med erferenh
och specialkompetens. Aven pa detta hade hon identi
fierat en 16sning, den databas som finnsagéetslivs-
museer.saldr mycket redan finns, mycket mer an det
man ser da man tittar i den via hemsidan. Hon féres
att tillféra Arbetets museum medel for att utveckla
denna databas och informera om att den finns. FR)nkt
ar utbildning som maste till, varav en del praktiskt.
Det finns redan temakonferenser om kunskapsoéver-
foring och hon foreslar att ArbetSams d:o stottzss-
styrelserna bor fa 6ronméarkta anslag och medel till
arbetslivsmuseerna for samarbefBeknik med histo-
ria. Detta &r inspirerat av det stéd som tilldelatmhe
bygdsrorelsensHus med historia Lansstyrelserna
skulle fa se hur arbetslivsmuseerna fungerar och
arbetslivsmuseerna kan fa veta hur man bevarar
kulturarvet. Nagot som ocksa behovs ar hantverksut-
bildningar i traditionell mekanisk verkstadstekniket

ar en stor dipp p& gang i det mekaniska kunnanat h
den yngre generationen. Det maste kunna bli et yrk
och kompetens. Man kan forlagga utbildningen @ b
fintiga historiska mekaniska verkstader. Unescos
konvention ska skrivas pa av Sverige, varfor déssa
slag ligget i tiden och hon uppmanade museerna och
féreningarna att utnyttja detta.

AL framholl att nar man tittar pa kulturarvet s@ssl
man av hur lite bidrag det delas ut — inom arbegsli
museiomradet sker det ett enormt arbete att pekér ut
statsmakterna. RP pdpekade att man kan undra varfor
fritidsbatarna deltar i detta samarbete, men dibets
utveckling gav 6kad fritid vilket avspeglat sighl @)
fritidsbatsagande. Svenska batkonstruktioner as-des
utom en del av varldsarvet, varfér BHRF har forgisla
andrad lagstiftning, som bl a handlar om att skydela
rorliga kulturarvet utbver det som redan ar kvedfat

for K-méarkning. Sedan tillkommer det forslag om K-
RUT-avdrag som BHRF ocksa for fram och detta med
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att kunna hanvisa till Unescos konvention later
intressant. IW papekade att det galler att anvéleda

och f& med denna verksamhet i deras process. JT
papekade att hemslojdsomradet(s organisationer) &r
mycket gamla och darfér ar de med i samhéllet sedan
lange. RH framholl att Wikipedia ar bra till mycket
men man far komma ihag att det &r amatdrer som
handhar detta med de risker det medfér. IW papekade
att detta bade ar ett problem och en styrka. PE
papekade att MHRF har tankt pa att forteckna levera
torer, men sett svarigheter, t ex att uppdaterarind-
tionen och att upprattandet av ett sadant redisterse

ut som en auktorisation av de som ar med i detta re
gister. IW har erfarenheter fran ett byggnadsvérdsl
verantorsregister som hon gjort och det har d& g#ill

ta med "alla” men framhalla att det att de sta@gistret

inte ar nagon garanti for kvalitet. PE undrade sach
sades pa& kunskapsbanksseminariet p& RAA
2013-03-13? IW berattade att det var manga mu-
seichefer pa plats och manga av dessa fick uppeigon
for detta omrade. (Tanken &r att komplettera med en
dokumentation av diskussionen efter lda Wedins pre-
sentation vid detta méte; red anm.)

IW berattade att hon nu soker pengar fér en forstud
om hantverksutbildningar: | vilken regi de kan @y
vilken typ av utbildningar som behdévs, var de kign |

ga, vem som ska ha utbildningsansvaret, vem som kan
vara larare, vilkken kunskap som bor inga, vilka som
kan tdnkas sOka utbildningen samt vilken arbetsmark
nad det finns. AL papekade att det finns en akaslemi
utbildning for byggnadsrenoverare pa Gotland och f6
reslog att dra erfarenhet av denna. IW sag detabm
skapa kompetens som kan ge en arbetsmarknad. MP
papekade att det finns en uthildning for industitan
varier. IW beréttade att hon gick en numera nedlagd
sadan utbildning for ett antal r sedan. GC foeslth
bérja med en grundteknisk utbildning foér att sedan
specialisera sig. IW héll med att man kan bérja med
bred grund och sedan fordjupningsar. TN papekatde at
det for att dessa ska fa uppdrag galler att sattiltlet
kommer in mer pengar i systemet — man behdver kunna
avlona de som gatt dessa utbildningar. MP forealtbg
gora klart definierade delkurser att vélja blan#. fB-
reslog att tussa ihop IW med personer inom MHRF
som funderar inom utbildning.

TN framhdll att Arbetets museum vill jobba mer med
databasen. RP beréattade att BHRF hade en idé om da-
tabas for att fa koll pa vad som finns inom fribdss-
bevarandet. AL pdpekade att Arbetets museum sokte
bidrag fyra ganger fér en motsvarande kunskapsbank,
men fick nej alla gangerna... IW papekade att nusfinn
Unescos konvention att framhalla som stod for sin
sak...

Ida Wedin kan nas pa/via
www.industriantikvarie.wordpress.com
twitter.com/industriantik
industriantikvarie@gmail.com och mobil 073-

577 73 35.
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K-RUT-avdrag

RP framholl att begreppéivilsamhalletar pa gang nu
och att det borjar efterfragas alltmer. Inom vara
verksamheter hanteras ett forbisett kulturarv il

av lagar och regler riktade mot stat och marknat oc
man maste fa ett skydd aven av vart kulturarvsbeva-
rande mot statliga ingrepp. BHRF har tre punktér at
framhalla: att det blir ett lagfast skydd for détliga
kulturarvet, att varje transportslag har sina elgveli-
fikationskrav for att ingd i detta samt att det l&ku
finnas mojlighet att f& ett K-RUT-avdrag att anvaad
vid utnyttjande av professionell hjalp med renongri

ar. Man har inte nagot konkret lagforslag — detia k
man lata kanslihustjansteman gora — och inte heller
nagot fardigt forslag pa K-RUT-avdrag. Sl undrade h
det ska fungera for ideella organisationer som inte
betalar skatt — hur kan de utnyttja detta? RP skeasdt

det blir skillnad i mgjligheten att utnyttja ett dsint
avdrag mellan organisationsdagda och hushallsagda
fordon. KF papekade att vid flygrenoveringar handla
kostnaderna mest om materiel och avdraget medges
endast for arbete. ASv papekade att de bada jasnvag
riksorganisationernas medlemmar ar féreningar r(elle
andra typer av organisationer) som ager rullande ma
terial, men néar det galler bevarandet av industeba
materiel 4gs detta ofta av privatpersoner som akull
kunna ha nytta av ett sadant avdrag.

PE framholl att MHRF kraftigt stodjer forslaget om
lagskyddat rorligt kulturarv och att aven K-RUT-av-
draget skulle vara av intresse féor MHRFs medlemmar.
Men han s&g risk for den standiga avundens proteste
och man ska dessutom &ata elefanten i sma stycken,
varfér han féreslog att bérja med kulturarvsskyddet
GC pépekade att ett K-RUT-avdrag aven kan skapa
mojligheter till arbetstillfallen varfér han fores) att
vanda sig at de hallet vid argumenteringen foradett
avdrag. PB papekade att man kan tycka om att &ga en
gammal bat, men kanske inte kan skota den, vagtr d
vore bra fa att kunna anlita professionell hjalBvA
konstaterade att GCs vinkling av argumentationen fo
K-RUT ocksa gar bra ihop med IWs hantverksutbild-
ningsforslag, vilket kan anvandas till att latastagen
stddja varandra. Han fortsatte med att ocksd JHRF
stodjer forslaget om lagskyddat rorligt kulturarv.

PE undrade om det &r realistiskt att f& igenom KFRU
avdraget? RP svarade att regeringen har sathtillte
redning som ska se dver ROT- och RUT-avdragen och
han talade med en handlaggare pa departementet som
lat intresserad och dessutom med riksdagsmannen
Edward Riedl som var mycket intresserad. Alla nérva
randevar med pa att driva dessa fragor vidare. RP
framholl att ett forsta steg ar att ga ut med egtno-
randum och TN har skickat ut detta, darefter galkr

att satta sig nagra stycken for att arbeta franongg-
mensamt. Det galler d& att titta pa vilka som dka s
med i denna grupp; kanske fyra personer. PE papekad
att MHRF kan ordna fram nagon som kan vara med.
PB framholl att man maste se bort fran vilka som ka
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tjana eller inte tjana pa forslagen. RP papekatdedt
vara nagon fran vardera av omradena luft, rals,oeig
vatten och bad de narvarande aterkomma om detta. De
galler ocksa att bearbeta en text for respektigastr
portmedel med egna kvalifikationskrav m m. Man bor
fatta beslut i respektive organisations styrelse aitn
ansluta sig till detta och garna da ocksa ha eigeead
text fardig. Senare blir det dags for ett mote rkel
turministern. Uppdrogs at ArbetSam att samordna
kontakter med kulturministern och kulturdepartemen-
tet.

SAF meddelade att man kan plocka fram forslag till
gruppdeltagare pa styrelseméte 2013-03-16 och MHRF
meddelade att man kan f& fram motsvarande inom en
vecka. TN undrade vad det var for tidsplan? RPasvar
de att forslaget bor vara klart i slutet av aprifére-
slogs att forsoka ha texterna klara till 2013-05¢#
ArbetSam har styrelsemote. Sl féreslog att lata EAA
hand om representationen for flyget. TN sag ArbetSa
som den femte medlemmen i gruppen. PE undrade om
man klarar denna snabba tidplanen? RP svaradetatt d
vore bra att har forslagen framme innan partieriia b
jar valarshanteringen. TN sdg det som mera resMisti
att ha allt klart till hosten. RP framholl att erakfar-
digtidpunkt vore till Almedalsveckan. AL papekade a
det tar tid att f& en tid med kulturministern. Jarétta-

de att MHRF skickar ut inbjudan till Almedalen till
politikerna — i somras kom en assistent till kutbis
nistern och bestkte MHRFs plats. Nagon undrade hur
manga personer som organisationerna organiserar?
MHRF svarade att klubbarna tillsammans har 94 000,
SAF har nagra tusen, flyget drygt 10 000 och jagnvéa
ca 15 000 organiserade. RP konstaterade att idanti
mans handlar om ca 150 000 st. JT papekade att med
tillagg av alla "oorganiserade” intresserade kan de
roérliga kulturarvet samla 300 000—400 000 st.

Torsten Nilsson sammanfattade diskussionen: En ge-
mensam skrivelse sands till kulturministern baspéat
underlag frAn BHRF och sektorerna (bat, flyg, jéigv
vag och ArbetSam) ska utse representanter somdrered
skrivelsen. Anmalan om ett (ev) seminarium pa
Almedalsveckan for att presentera detta forslag ska
vara inne senast 2013-05-03 till Almedalens kalen-
darium. RH undrade vem som skriver utkast och RP
svarade att sddant redan ar utskickat. TN fortsate

att gruppen forsoker fa ett méte med kulturminister
till hésten — samtliga transporthistoriska centrgdo
nisationers ordféranden ska vara med pa denna upp-
vaktning. RP fyllde pa med att det aven galletipta
kulturdepartementet om att finansdepartementethar
arbetsgrupp om att se dver RUT och ROT, till vika
RUT skulle kunna laggas. GC fyllde pa med att man
kan framhalla att Sverige kan uppfylla Unesco-krave
genom att inféra detta avdrag.
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Avslut

TN avslutade med att detta mote kants stort och att
myndigheter nu tar oss pa allvar samt att det dlir
nytt méte till hdsten som ArbetSam kallar till. @hd-
rade om det sprids anteckningar fran detta mote? AS
svarade att han hoppas pa att dessa klara nagda av
narmaste dagarna (vilket det blev med god marginal;
red anm)...(red 2013-03-14)

DANSKT KOLERBJUDANDE

Hej alla, med dagens kurs dar en dansk krona kostar
1,12 sa blir priset per ton i storsack pa palldbsvejle
2 570 SEK. Frakt tillkommer.

Detta skall jamféras med cirka 450 kr ton till Gdibeg.
Totalen blir da ca 3 000 SEK/ton fritt Larje.

Prisskillnaden till direktimporterat kol fran Poldrar
minskat.

Var god och sprid informationen.

halsning morrgan
0707 - 87 36 44

Vidarebefordrat brev:

Fran: Jan Holgaard 3an.Holgaard@lhm.dk
Amne: LHM dampkul 2013 Bergslagernas J.
Datum: 5 mars 2013 14:30:39 CET

Till: morrgan smorrgan@tele2.se

Hej Morrgan, Bergslagernas J.

S4& har vi priserne péa plads for Angkul til den Bgssn
2013. Og de er uaendret — samme priser som i 2012.

Vi kan tilbyde jer fglgende:

Vare: Dampkul — Angkul (lokomotivkul) Igst, ca. 40-
80 mm som tidligere leveret, oprindelse Polsk.

Pris ved afhentning vort lager Vejle:

Priser: Last afhentet vort lager Vejle Havn: 2 180,
DKK/ton. Tillaeg v/levering i Big Bags pa engangspal
ler 100,00 DKK/ton.

Termin: marts — august 2013 — efter neermere aftale.
Tilleeg ved levering:

Levering: Fragttileeg Vejle — 314 04 Landeryd,
Sverige — ca. 22 paller = 22 tons per lees 7 612,00
DKK. Det vil veere en fragt ved hele laes pa ca. a6,
DKK/ton forbehold for fragtstigninger.

Betaling: Netto kontant mod faktura ved overfgidel
Jyske Bank Danmark konto nr.: 7254 200 181 2.
SWIFT.: JYBADKKK, IBAN.:

DK 20 72 54 0002 0018 12

Ovenstdende priser er ekskl. moms, energiafgifter,
svovlafgifter og i dag kendte/ukendte direkte odj+in
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rekte skatter og afgifter af enhver art pa afhemnysi
leveringstidspunktet. Bemeerk venligst at der veee
ring af big bags pa paller skal veere truck til afizag.
Safremt De gnsker yderligere informationer er de ve
kommen til at kontakte os.

Vi hgrer gerne snarest muligt fra Dem.

Med venlig hilsen

Best regards / Mit freundlichen Gluckauf
Jan Holgaard Nielsen

LHM, Lerche-Henriksen & Mgller A/S
Jeppe Jensensgade 30

DK-7100 Vejle

tif.: 0045 75 82 92 77

fax.: 0045 75 82 47 44

mob.: 0045 22 23 35 15
e.mail:jan.holgaard@lhm.dk

(Mejl fran Morrgan Claesson 2013-03-05)

ARBETSLIVSMUSEER ARBETAR
PA WIKIPEDIA

ArbetSam och Wikimedia Sverige samarbetar for att
gemensamt forbattra Wikipedia. Inom samarbetet
kommer arbetslivsmuseernas experter och frivilliga
att lara sig redigera p& Wikipedia s& att de dangen
kan forbattra och skapa nya artiklar samt ladda upp
bade gamla och nya bilder och filmer for att battre
illustrera museernas skatter...

Las hela pressmeddelandet pa:
se.wikimedia.org/wiki/Pressmeddelande_2013-02-25

Nya spannande artiklar i Wikipedia

Arbetslivsmuseerna skall med sin expertkunskappajal

till att utveckla och bredda Wikipedia. Genom ett
samarbetsprojekt med Wikimedia Sverige skall ar-
betslivsmuseerna bidra med kunskap inom de admnes-
omraden som man ansvarar for. Malet ar att anvand-
ningen av Wikipedia och museernas egna kunskaps-
kallor skall 6ka samt breddas, inte minst inom skol
undervisningen. Nar kom den forsta plastbaten?ovarf
ar brandbilar rdda och har de alltid varit det? -
gerar en drankbar pump? Hur skranker man ett ram-
sagsblad? Var det en man eller kvinna som uppfann
tvattmaskinen? Vem byggde Sveriges forsta traktor?

For mer information kontakta ArbetSams kansli,
info@arbetsam.comUnder hésten 2013 arrangerar
ArbetSam i samverkan med Wikimedia Sverige fem
workshopar pa olika platser i Sverige for kunskapsp
ducenterna vid museerna.

Las mer om projektet pa:
http://www.mynewsdesk.com/se/view/pressrelease/
arbetslivsmuseer-arbetar-paa-wikipedia-840122

Kontakt:

Torsten Nilsson, ArbetSam

Mobil: 0708-460 811
E-post:Torsten.Nilsson@arbetetsmuseum.se



ARBETSLIVSMUSEER ... WIKIPEDIA forts

Axel Pettersson, Wikimedia Sverige
Mobil: 0733-96 55 65
E-post:Axel.Pettersson@wikimedia.se

(Mejl fran ArbetSam 2013-03-05)

KULTUR PA VAG

MHRF arrangerar tavlingeKultur pa vagsom en del
av den Motorhistoriska Dagen (lite av en motsvaetgh
till vart Tagslapp) 2013-06-06. Bland arets femafin
lister till denna tavling finns ocksa jarnvag meél gt
horn:

Sambhallsféreningen i Lundsbrunn/Lundsbrunns

Bygdegard i samverkan med Mariestads Fordons-
historiska Sallskap och Skara - Lundsbrunns Jarn-
vagar/Skara Jarnvagsmuseum

Nationaldagen och Motorhistoriska Dagen

Nationaldagsfirandet i Lundsbrunn, som ar ett av de
stérsta i Skaraborg, startar vid Lundsbrunns statio
klockan 13.30 da veterantdget anlander. Darefter ga
barn och vuxna i kortege med veteranfordon i spetse
till bygdegarden dar firandet fortsatter. Bland ann
arrangeras en fordonsutstdllning av Mariestads
Fordonshistoriska Sallskap som pa detta satt manife
terar Motorhistoriska Dagen. Sista taget tillbakara

gar tillbaka ca kl 16.30.

Kontaktperson: Bertil Andersson 072-715 55 57
www.fordonshistoriska.com
www.bygdegardarna.se/lundsbrunn/

www.sklj.se

(Mejl fran MHRF 2013-05-24)
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