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Har kommer en Sparburen som "varkts” fram under
narmare tvd manader men som det blivit ordentligy fa
pa forst under de senaste dagarna. Beklagar att det
blivit ett stort nummer i st f ett flertal (nagabindre
nummer under den tid som gatt sedan senast, men en
strid strom av dokumentationer (bl a "ramateriall’ t
kommande nummer) och en mangd andra aktiviteter,
bl a arets lobbyinsats i Almedalen, har gjort altetet
dragit ut pa tiden. Det finns mer att beratta,tsdpp-
ningen &r att snart komma ut med ett uppféljande ny
nummer av Sparburen...

| detta omfattande nummer kan man lasa om:

e Fran styrelsen med kort information om héstmotet
och ett upprop om det fortsatta JTF-arbetet

¢ Information om héndelserna dag for dag under Al-
medalsveckan

e En artikel om arets arbetslivsmuseibidragsfordel-
ning med sokta och beviljade stéd samt kommenta-
rer

e En langre artikel med information fran de fyra se-
naste av Transportstyrelsens branschradsmoten

e Information fran Trafikverket om jarnvagsnatsbe-
skrivningsarbetet

e En kompletterande artikel om FEDECRAIL-kong-
ressens program m m

e Information frdn ArbetSam om Museimassan
2014, Wikipediautbildningar samt nomineringar
till  Arets Arbetslivsmuseum (OBS! Senast
2013-08-11!) och Arets Arbetsmyra.

FRAN STYRELSEN

Hostmotet

planeras dga rum i Orebro 2013-10-12—13. Annu &r
det dock inte klart om det verkligen blir en elted da-
gar. Vi arbetar pa lokal och 6vriga arrangemang och
aterkommer!
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Andring i redaktion av JTF

Transportstyrelsen avser att lamna uppdraget &n4r
stallande av JTF till de olika operattrerna sjaMan
grundar detta beslut i att regeringens direktivitians-
portstyrelsen inte &ar att ta fram detaljreglerérk-
samheten, vilket man anser att JTF &r.

Om varje operattr tar fram sin egen JTF efter de la
texter och riktlinjer som faststallts av regeririggdag
och Transportstyrelsen riskerar regelverket paljdéeta
va att skilja sig at fran operator till operatér.

For oss inom veterantdgsbranschen kan detta agksd i
nebéara att det blir svarigheter att som tidiganedada
personal frAn andra "storre” bolag, t ex SJ AB, lisgo
Green Cargo etc, i och med att JTF inte ser likadan
for alla. Alla féreningar maste darfor stalla samnsin
egen JTF, underhalla den och utbilda i den. Dédla s
ler stora krav p& kunnande och organisation, och-ko
mer att ta mycket ideell tid i ansprak. Denna kdlie
gora battre nytta pa andra platser inom organisatio
na, till exempel for bevarande av jarnvagsmatetiet
infrastruktur.

Ett alternativ skulle vara att infrastrukturfonaaién an-
svarar for JTF och att jarnvagsforetagen, liksoagjd
har hand om de kompletterande regler som beskriver
den egna verksamheten.

JHREF vill med detta brev stalla fragan till medldéias
reningarna, om huruvida man anser att detta dorett
slag som ska drivas av JHRF. Vanligen aterkom till
JHRF med era synpunkter och asikter i frdgan, senas
2013-07-31(Brev fran styrelsen 2013-06-26)



JHRF OCH MRO | ALMEDALEN

Allmant

Har foljer texten fran den dagbok som fordes under
Almedalsveckan 2013-06-28—07-06 — dokumentation
av seminarierna kommer i en kommande Sparburen.
Under dagarna hande foljande (ur red:s dagbokdedn
garna):

e Fredag 28 — Skrivaren av dessa rader anlander
Hesselby em — vagnens korg da redan malad rod-
brun utvandigt och gravit invandigt — och sétts i
arbete med stalborste och skrapa pa ramen, foljt av
rostskyddsmalning.

e Lordag 29 — Malning av vagnens ram rddbrun, vis-
sa delar svart.

e Sondag 30 — Avslutade malning, bygge av nya fot-
steg och forberedelse for bygge av ramp. Da kom-
mer lastbilen, 1,5 timme tidigare 4n vantat, sa
rampbygget far avbrytas och allt material tas med i
eller invid vagnen. Nar vagnen ar pa plats fortsat-
ter rampbygget och blir klart efter kl 21 p& kvalle
Under detta bygge kommer folk fran SVT och ta-
lar om att komma férbi nasta dag.

e Mandag 01 - Jobb med att fa vagnen klar infor se-
minarium: stadning, installation av strém (leverans
fran elfirma forsenad p g a div missforstand) m m.
Jonas Svartlok, Ragnar Hellborg och Robert Sj66
var p& seminarieVem tar ansvar for kulturarvet
med bl a riksantikvarien Lars Amréus — detta se-
minarium var mycket intressant. Seminarium ki
11:15 (efter lite strul med bl a projektor) med ca
14 deltagare och viss debatt, se kommande doku-
mentation. Infér och under seminariet dyker Karin
Hubinette med TV-team som tar lite bilder och in-
tervjuar Ake Paulsson utanfér vagnen som leder
till inslag p& SVT Play. Nasta seminarium kl 13:05
samlar ca 16 deltagare och leder till lite mer de-
batt, se minnesanteckningar. Kl 14:30 har MHRF
seminariumKulturarv och miljépa sin plats med
tre politiker, Lotta Finstorp (M), Leif (S) och
(KD). En del besdk under dagen och en del
broschyrer gick at.

e Tisdag 02 — Utrustningen kompletteras nagot. Pa
morgonen kort bestk av Leif Jakobsson (S).
Martin Nilsson, AB, dok upp pa ERTMS-semina-
riet som samlade tillsammans 11 personer — som
mest. Anders Johansson och Jonas Svartlok traffa-
de Transportstyrelsens GD Staffan Widlert pd och
framforallt efter ett seminarium och hade ett halv-
timmeslangt snack med honom om bl a att JTF ska
skrivas av operatdrerna samt tack for utvecklingen
kring avgifterna. Anders Svensson tréffar riksanti-
kvarien, Visit Swedens VD och Riksforbundet
Sveriges Museers generalsekreterare och lamnar
over material till dem och bjuder dem till vagnen.
Martin Nilsson aterkommer med en AB-fotograf
som tar en del bilder pa oss invid/i vagnen — leder
till artikel paaftonbladet.seP& kvallen gemensam
middag paWisby Hofmed 25 néarvarande fran
ArbetSam, BHRF, JHRF, MHRF, MRO och SAF
—umgange och snack dver organisationsgrénsernal
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e Onsdag 03 — Artikel 6éver mer &n en halvsida (inkl
stor bild) i onsdagens tryckta Aftonbladet enligt
ovan! Ett nytt seminarium oidandens kunskakl
11—12 i vagnen med (for vara férhallanden) stor
narvaro — 20 personer (som mest) — se kommande
dokumentation. Ytterligare ett seminarium om
Lagfast kulturarvsskydd for det rorliga kulturarvet
med Rutger Palmstierna, BHRF, som talare och en
nagot mindre &horarskara, ca 11 st. MHRF foljde
upp detta seminarium med en bakséatesdebatt med
tre politiker fran (S), (C) och (M) dar aven denna
frdga var uppe och fick (visst) stod av politikerna
Platsen besoktes av Magnus Persson, generalsekre-
terare for Riksférbundet Sveriges Museer och ar-
kebiskopen Anders Wejryd. Anders Johansson och
Jonas Svartlok traffade och talade med saval jarn-
vagsorganisationsutredningens Gunnar
Alexandersson som Trafikverkets GD Gunnar
Malm "ute p& stan” i samband med Tagoperatorer-
nas seminariedag. Forhallandevis mycket allman-
het bestkte vagnen.

e Torsdag 04 — Fatal besokare fore lunch p g a regn,
mera under eftermiddagen. Seminai¢t bygga
ett kulturarvkl 11—12 samlar ca 10 dhorare. Dar-
efter besok av riksantikvarien Lars Amréus. Vag-
nen stadas ur och kors hem till Hesselby pa efter-
middagen (kl 18) — vagnen ater pa spar strax efter
kl 19!

e Fredag 05 — Témning och aterstallning av vagnen,
forradslaggning av Almedalsutrustningen infor
nasta ar!

e Lordag 06 — Avslutande malning av vagnen och
fardigstallande takpappskompletteringen. Skriva-
ren av dessa rader dker hem pa kvallen.

ARBETSLIVSMUSEISTODET

Riksantikvarieambetet har fordelat arets bidratyait-
betslivsmuseerna. Av de cirka 200 anstkningar sem i
kommit far 65 projekt dela pa sex miljoner kronodr
satsas ocksa lite extra pa det rorliga kulturarvedm
fartyg och jarnvagar.

- Det ar viktigt att vi uppmuntrar och ger uppshaty
till alla de manniskor som lagger ner ett sidanliggt
arbete vid arbetslivsmuseerna, sager riksantik\amis
Amréus.

Vid arbetslivsmuseerna laggs mycket stort ideebea

te och engagemang ner for att bevara och utveeka d
moderna tidens arbets- och industriliv. Museermnasdr

i de flesta fall pa ideell basis av foreningar stiftel-

ser som ar beroende av stdd for att kunna utveckla
verksamheten.

- Efterfrdgan pa Riksantikvarieambetets bidragati
betslivsmuseer har som vanligt varit mycket stortr

an 200 ansokningar har inkommit, berattar Ove
Bengtsson, som ar handlaggare pa Riksantikvarieambe
tet. | ar ar det totalt 65 projekt i hela Sverigensfar
dela pa de sex miljonerna.



ARBETSLIVSMUSEISTODET forts

Arets bidragsférdelning innehaller véaldigt olikahoc
mangfacetterade verksamheter. En mangd arbetslivs-
minnen finns representerade. Manga av arets insatse
kommer att underlatta bevarande av samlingarna, och
inte minst bidra till &n mer spannande upplevelger
besdkarna.

- Ska jag lyfta nagot sarskilt detta ar, ar detvagjort

en lite storre satsning an tidigare pa det rorkighiur-
arvet, det vill sdga traditionsfartyg och museijégar.

En verksamhet som fascinerar manga och ar synlig i
landskapet pa ett unikt satt, sager Lars Amréus.

Sa har de lyckliga museerna fatt sina brev meddaksk
om fordelningen av projektbidrag till arbetslivsreas

| ar ar det 65 museer som delar pa de sex miljereer

nor som Riksantikvarieambetet fordelar. Det karenot
ras att 40 av dessa museer ar medlemmar i ArbetSam!

En av arets stora vinnare iotala motormuseursom

av RAA tilldelats 250 000 kronor till ett sprinkkys-
tem i utstéllningshallen. Motormuseet har under ett
flertal &r lamnat in en ans6kan om sprinklersysbem
for alla er som i dagarna tagit emot beskedetiattta
tilldelats medel kan det vara vért att notera attidte
behover vara fel pa projektet. Avslaget kan likangéa
bero pa att det ar s& manga som soker bidrageglf
projekt handlar om kunskapsoverféringer Zackris-
son Olofsfors bruksmuseurach Tobaks- och Tand-
sticksmuseunskall alla arbeta med kunskapsotverfo-
ring.

En annan gladjande nyhet &r att Riksantikvariedetbet
efter mer an tio ars bidragsfordelning antligenliskia
vardera projektstddet. Detta ar en utvarderingnte i
behover vara oroliga for. Det ar min fasta dversge

att utvarderingen kommer att visa att projektstditet
viktigt, kostnadseffektivt och att det behdver wgk
(RAA pressmeddelande 2013-06-05, ArbetSam nyhets-
brev 2013-06-11)

Nedan en 6versikt 6ver vilka jarnvags- och spameigs
laterade organisationer/verksamheter/andamal som
sokte och fick stdd.

Sokande Atgard Sokt kr  Beviljat

AGJ Utstéllnings- och forradshall (etapp 126 000 126 000
)}

BJs Renovering av golven i de 6ppna 50 000
godsvagnarna.

DBV Vagnhall Hybo 315 000

FAS Signalstallverk Hultsfred 505 000

FSVJ Restaurering av personvagn B14 259 000 50 000
1564

GBBJ S3 91 Aterbérdande 160 000

GHJ Renovering av GJ C 46 50 000

GHJ Personvagnsfjadrar 48 000

JTJ Renovering av lok nr 8. Del 2 350 000

JTJ Kompressor till verkstaden 20 000

JTJ Renovering av Byvalla — Langs- 12 000
hyttans inspektionsdressin

JTJ Arbetsutrustning av 17 750
arbetsmiljoskal

JTJ Renovering av lokstallstak 30 000

Jamtlands JarnJamtlands Jarnvagsmuseum 40 000

vagsmuseum
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Sokande Atgard Soktkr  Beviljat

KUJImf En udda dressin for 1093 mm 6500 6500
sparvidd

KUJmf Fardigstallande av bangard i 671 500
Kdping

MfGDJ Renovering stora vandskivan 350 000 200 000

MfGDJ Byte av belysning i museum 60 000 60 000

MfMJ Aterstélla Bohuslans aldsta jarn- 250 000 250 000
vag i driftdugligt skick

Motorvagnens  Projekt 22 slutfas inklusive beva- 280 000 180 000

vanner randeskydd av den renoverande
vagnen — inredningen

MUMA Sanering av asbest i sparvagn 75 000
fran Norrkoping

NGJ Renovering och uppférande av 50 000
gruvlave med gruvspel och
transportanordning

NAK Renovering av maskineri BJ 52 51000 30000

OBJ Tubbyte pa Polska Loket 13 000

SH Projekt séker dressincykling 60 000

SkJ Upprustning av lokstationsmiljé 115 000
anno 1940

SkJ Dréneringsatgarder mellan km 48 000 30 000
111+998 och km 112+643

SKAJ Installation av belysning pa verk- 31000
stadsspar

SKAJ Installation av lyftbockar fér 65000 65000
jarnvagsfordon

SRJImf Husgrund med lyftplattor for bli- 350 000 100 000
vande vagnverkstad

SSS Sakert arkiv for Svenska Spar- 250 000 250 000
vagssallskapets handlingar

SSS Gavle Projekt Séatt hjul pa Gavle-hundra- 125 000 125 000
fyran

TIF Informationsskyltar vid banan — 230000 30000
emaljskyltar

[elSiN] Ny sparstoppningsmaskin 100 000 50 000

Summa 5163 750 1552500

Nagra av forkortningarna i tabellen kan behévalfisrk
ras: DBV = har Dellenbanan AB, FAS = Forvaltnings
AB Smalandsbanan, NGJ = Narsen-Grontjarns Jarn-
vég, NAK = NOHABs Angloksklubb, SH = Smalspé-
ret i Hultsfred AB och SkJ = har Skanska Jarnvagar
AB.

Alltsa, inom jarnvagsomradet inkom 34 ansokningar
(farre an foregaende ar, som genomgaende anvands i
jamforelserna nedan) fran 25 stkande (ocksa fade)
tilsammans 5 163 750 SEK (mindre). Det stérsta be-
viljade beloppet ar 400 000 SEK, det minsta 6 QOO,-
medelvardet nagot ver 92 000,- — ett ndgot hogre g
nomsnitt samt ett likadant stérsta (jfr nedan) négot
hdgre minsta belopp. Antalet beviljade ansokningar
minskade ndgot till 65 st.

Efter att ha tittat pd statistik 6ver utfallet aantha om-
gang kommer red fram till att rent kvantitativt feam-
radetjarnvag (generdst definierat) omfattat runt 17 %
av nyckeltalen for antal ansokningar (en 6kninghtr
26 % for beviljat belopp (nagot hogre) och 23 Ygay
ansokningar (en mindre 6kning). En notering arestt
lativt hogt antal ans6kningar per sékande, narrha&
st i genomsnitt (en obetydlig 6kning)lfr Sparburen
6/12)



TRANSPORTSTYRELSENS
BRANSCHRADSMOTEN

har red inte fatt ivag ndgon dokumentation framyer

ett ar, huvudsakligen p g a tidsbrist. Eftersomtozs

allt behandlas en del intressant dar s kommeetiar
antal kortrapporter, koncentrerade pa det som kaa v
av intresse for museisektorn, frAn de fyra motem so
agt rum sedan det senast fanns med en rapporti Spa
buren (nr 2/12).

Mote 2012-05-30

agde rum i Borlange med 34 st representanter narva-
rande fran branschen och Transportstyrelsen. EU-kom
missionen ser dver hl#ERA och dess styrelse ska arbe-
ta i framtiden — f n &r det en svag styrelse. Eidréhns

om att at en strategi med flerarig verksamhetsplan,
Okad delaktighet for intresseorganisationer, ekaskm
utvarderingen av forslagen i verksamhetsplanen, mer
av att informera samt en forskningsroll fér attngfa
Oppna punkter i TSD:er. Man avser bilda fler kommit
téer for specifika fragor. Det finns dock en faengm

att styrelsen ar stor med alla l[ander representeved
detta kan skapa subgrupper eftersom 7—8 landd¢-ar a
tiva. Andringen i reglementet for ERA kan andra sty
relsens mandat, men det ar dock oklart i nulagein M
ska forsoka fa fram kostnad-/nytta-analys kringsdes
forandringar som skulle vara klar i maj (2012), men
den har inte setts av.

Ett omrade som ledde till en livlig diskussion var
branschradets framtida roll och syfteHar framkom

att den historiska bakgrunden till dessa méteratizia
underlag till svenska standpunkter p& de europeiska
RISC(Railway Interoperability and Safety Committee)
moétena. Men manga tyckte att dessa moten ocksa bor-
de vara ett bra tillfalle att ta upp andra fragoms
Transportstyrelsen och branschen behover diskutera.
Det fanns synpunkter pa den omfattande anvandningen
av forkortningar — dessa bor forklaras (se ovaadl r
anm). Det framférdes att det finns en hel delét lav
granlanderna — Norge ar man bra p& att informeha oc
man har bra méten om vad som férvantas vid tillsyn
m m. | Danmark har man just kommit igAng med mo-
ten kring riskhantering m m men &r bra pa att ge ut
vagledningar — ett tips var saledes att prata madrg
landerna. Fran Transportstyrelsen svarades atthaan
kontakt med grannl&nderna, t ex kring féretag som s
ker tillstdnd i flera av landerna. Danmark har tttga
fran Sverige i sina vagledningar — nu kan det Vage

att kolla vad de forbattrat. Det efterlystes ochebe
ningsmoten och papekades att mycket information att
satta sig in i kommer néra moétena, vilket i sinkiaror

pa att man ar sena med att skicka ut informatién fr
ERA/EU. Aven att snabbare f& minnesanteckningarna
fran motena efterlystes. Vilka grupper for samaebet
olika fragor som finns efterlystes ocksa. Det framf
des att representant(er) fran Naringsdepartemeciet

sa borde vara med for att fA med den politiska dime
sionen. Aven att det behévdes battre information om
vilka fragor som ska komma upp s att man skick®r r
foretradare fran foretagen. Bildandet av en grapft
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titta pa forandringar av branschradet skulle sonslef-
ter motet.

En ny foreskrift omuppgiftsskyldighet fér kollektiv-
trafik presenterades och diskuterades. Kollektivtrafik-
foretagen ska beratta om utbudet i passagerarkgn;va
km och sittplatskm samt utfort transportarbetesspa
gerarkm och antalet resor. Det visade sig vararbkla
vad som egentligen skulle raknas som kollaktivirafi
det pastods att fiarrtrafik (t ex X2000) inte rakesa
dit, men daremot batar med sasongstrafik och dwen m
seiforeningar. Dessutom ska aven de mggionala
kollektivtrafikmyndighetera (RKM) rapportera en hel
del, bl a nya aktérer, nya linjer och upphdérda ttate-
rades att det redan férekommer en hel del rappogter
till myndigheter och det undrades om inte dennadkun
samordnas battre? Svaret var att det kan varagimobl
med informationsutbyte mellan myndigheter p g a sek
retesskal och syften. Angaeniddematikapplikationer
for gods- (TAF) och persontrafik (TAP) meddeladgs a
fristhende jarnvagsnat och museifordon skulle vara
dantagna. Pa frdga om det dven gallde museitrafik p
Trafikverkets spar svarades att det spontant késatas
att aven de borde vara undantagna, men man b att
aterkomma.

De nya4G- och GSM-Rnéten rikserar atstora var-
andra eftersom man (delvis) slappt samma frekvens-
band, 900 MHz, fér dem. Detta riskerar att stonaibka
GSM-R:s rosttrafik som ERTMS. Lésningen ar att in-
fora frekvensfilter p& fordonen. Ett méte om detta

ses aga rum 2012-06-04 med Transportstyrelsen, Tra-
fikverket, Post- och Telestyrelsen, Naringsdepaetem

tet och mobiloperatérerna narvarande. Aven i Fidjan
Storbritannien och Holland har man upplevt dettdbpr
lem. P& frAga om vem som betalar for detta varesvar
mobiloperatdrerna; men hanterandet av problemet mas
te ske snabbt eftersom inférandet av dessa nya 4G-
frekvenser kommer fort!

Annex A i TSD ska &ndras avseerielRTMS — detta
trader i kraft 2013-01-01. Baseline 2 ska dér katpl
teras med Baseline 3 — dessa ska kunna véljadrad in
strukturen. Baseline 3 fungerar pa d:o 2, mentirite

tom — savida inte endast en begransad funktionalite
anvands. Trafikverket funderar pa Baseline 3 fairao
stambanan, men inget &r beslutat. Avsikten arratt a
vanda 2.3.0 for Oresundsbron — men Danmark infor
Baseline 3. Vid revideringen a&¥SM-forordningenar

de storsta fordndringarna ar inférandet av riskacce
tanskriterier och attinderhallsansvarig enhenforts.
ERA och branschen ar inte 6verens om riskacceptans-
kriterierna — man ska ha workshop om detta
2012-05-29. Den reviderade férordningen kommer att
trada i kraft 2013/2014. Aven sakerhetsmyndighetern
ska f& engemensam sakerhetsmetod for tillsygom
formodligen tréder i kraft 2012/2013. Tillsynsstgit
ska utvecklas, resultat fran tillstdnd och tillgmvan-
das, kompetenssakringssystem inforas, beslutdkriter
utvecklas och publiceras, samarbetet med andra-séke
hetsmyndigheter ska utvecklas samt kanske gemensam-
ma tillsyner utféras. Det skickades med till Traorsp
styrelsen att anvanda samma uttryck dar det gaat— d
skiljer sig &t en hel del nu.



TRANSPORTSTYRELSENS ...MOTEN forts

Mote 2012-10-02

agde rum i Borlange med 37 st representanter narva-
rande frAn branschen och Transportstyrelsen. Anrgaen
de stérningar pd GSM-R frdn 4Gmeddelades att
Transportstyrelsen avvaktar arendet rorande detefor
filterforsedda fordonet. 2012-10-05 ska det vara et
mote dar Naringsdepartementet ska redogéra for ak-
tuellt lage for mobiloperatérerna, Trafikverket och
Tagoperatorerna. 2012-11-05 ska det vara ett mote i
Lille om interferens mellan GSM-R och publika ope-
ratérer dar aven frekvensmyndigheter, tillverkare,
ERA, UIC och EU-kommissionen deltar. Tagopera-
térerna 6nskade delta pd motet. @maseifordonsom
anvander de transeuropeiska natverken (TEN) ska be-
hova omfattas afAP (se ovan) rader det delade me-
ningar om. Enligt svensk lag ar de undantagna,imen
ternationellt &r det mer komplicerat — de &r undgna

frAn somt, men inte frAn annat. Transportstyretsan
muntligt framfort synpunkten att de ska undantds ti
EU-kommissionen — utgangspunkten ar att de inte om-
fattas. TAP handlar om kommunikationsprotokoll for
att utbyta information — man kan behalla sina egysa
tem, men maste anpassa dessa for att hantera @rotok
let. Angdenddranschradets framtida rolkka en upp-
dragsorganisation bildas som ska bestas av en grupp
med en representant for Trafikverket, en—tre fién (
riga) branschen samt en fran TransportstyrelsdkaVi
som skulle ingd i gruppen diskuterades och Tagepera
térerna erbjod sig att delta med en representamgA
Marie Olofsdotter erbjod sig att representera seia o
museioperatorer. Gruppen skulle satta igdng megh arb
tet och presentera resultat vid nasta branschrddsmo

Transportstyrelsen informerade gérnvagspaket 4
som bland annat innehaller férslag om europeisha ja
vagsbyrans (ERA) roll, separation av infrastrukah
operatdrer samt fortsatt marknadsoppning inom EU.
Marknadsoppningen ska fortsatta, men ta hansyn till
regional trafik m m. EU-kommissionen och -parlamen-
tet vill starka ERAs roll genom att dessa ska tar6v
fordonsgodkannandet — det ar lAngsamt, innebar kost
nader och &r olika beddmningar nationellt nu. Infra
strukturforvaltaren ska dock fortfarande hantermko
pabilitet med linjen — det finns bl a profil i Shoitan-
nien och vinter i Skandinavien att ta hansyn Etbr-
donsgodkadnnande via ERA kommer att kosta! En ar-
betsgrupp ska titta p& ERAs roll och det finns nij-m
lighet att paverka. Angaendeppgiftsskyldighet for
jarnvagsforetagenligt den nya kollaktivtrafiklagstift-
ningen har forslagen remissbehandlats och det har
kommit in en hel del synpunkter. Man har tittatgif
hamta information frAn andra myndigheter, men kom-
mersiell trafik behover rapportera mer. Frdgan @n d
finition av kollektivtrafik besvarades med att gn-
vagstrafik utom charter réknas.

Man ar antligen 6verens om Oversyn févsta jarn-
vagspaketetsom inférs nationellt 2015, med tillgdng
till kapacitet, definition av vad som rdknas somja
vagsinfrastruktur, forstarkt tillgang till tjanstéir nya
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foretag och skyldigheter for tjansteleverantérer —
Transportstyrelsen far ett vidare mandat att battide
verkligen far tillgdng till kapacitet, spar och Isf
tiansterna. Tillgang till verkstader ska garantenasn
verkstaderna ska inte tvingas investera for athlauta
hand om fler. Det framh6lls att det ska finnas uridg

for verkstader for speciell materiel. Banavgiftd@as
kunna differentieras p g a buller — men ECTS-iatal
tion ska kunna fa undantag (for att stédja infoesred/
ERTMS). Infrastrukturministern kallade i slutet av
augusti till ett méte om inférandet &SRTMS, och
som resultat av detta har Trafikverket pekats m so
ansvarig for detta. Trafikverket far en samordnande
och koordinerande roll, uppdraget omfattar aven vad
andra aktorer bor géra, man jobbar pa med detta, sk
beskriva vad som hindrar samt att projektet nutér e
i stf flera. Det jobbas med revision aVF, blapga
sammanslagning av TSD konventionell och hdghastig-
hetsjarnvag.

TSD Funktionsnedsattningarrevideras sedan 1,5 ar
och man raknar med att den ska borja gélla areskift
2013/2014. Nuvarande detaljerade krav Gverensstam-
mer inte med nationella regler. Bredden pa yttemtor
ska okas fran 800 till 1 000 mm. En undran franawed
dessa krav ska gélla retroaktivt besvarades nekande
men det finns férslag om att kraven ska utokasattll
omfatta befintlig infrastruktur och fordon. EU-korman
sionen vill att detta paskyndas och inférande piane

tva faser: Fas 1 ar en nationell inventering dgaitgar

och en nationell implementeringsplan, Fas 2 érlén E
strategi for genomférandet, vilket kan leda att den
tionella implementeringsplanen kan behdva férandras
Vid sékerhetsmyndigheternas mote kom en 6nskan att
utdka till befintliga fordon och infrastruktur, kit re-
geringen uppmarksammats pa — det behovs en kost-
nads-/nyttoanalys. En férordning detematikapplika-
tioner for gods- resp persontrafikFAF ochTAP— har
antagits av EU-kommissionen. Denna handlar om in-
formationsutbyte via faststallda granssnitt — b&fa
interna informationssystem ska fortsatt kunna anvan
das. Tanken &r bl a att kunna félja gods Over gnédnas

och ge mdjlighet till bokning av internationelldjéi-

ter. Transportstyrelsen framholl sarskilt att detei
finns nagra undantag for sma operatorer och/eller m
seitrafik, bara en muntlig &sikt frAn kommissiorath

den senare inte ska omfattas. Det foreslogs aippa
detta senare med FEDERAIL.

ERA planerar ett storinfrastrukturregister som ska
stadkommas genom att sammankoppla nationella re-
gister — det &r sin mest utvecklade form ca 12®iipp

ter som ska Overforas. Registret ska vara klaraj m
2014 och uppgifter ska arbetas in till mars 20&5ase
forskjutet till mars 2017 med uppgifter om sidospér
nare. De sidospar som inte omfattas av godkannande
behover inte vara med. ERA ¢nskar samordna och in-
fora operativt anvandeegister— nu finns det 18 olika.
Mot ett stédndigt uppdaterat infrastrukturregistar tiet
anforts att de som fatt kapacitet pa infrastrukiuska
kunna lita p& att uppgifterna galler hela avtalgmn.

En kostnads-/nyttoanalys av operativa registerocks

sa efterlysts av ett flertal lander. En handlingaplor
attminska sjalvmorderska tas fram och en forstudie
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har noterat att effekterna blir minskat lidandgggihet

i jarnvagsmiljon, minskad sjukfranvaro for forakégre
infrastrukturkostnader och mindre forseningar. Foére
slagna atgarder: stangsel (med 6 mil stangselesB0ll
% av sjalvmorden forhindras), kameradvervakning
(kompletterat med avtal med polis eller vaktarér-st
ning med hogtalare ger fa aterfall), rojning utefipa-
ren, information samt skyltning om férbud att bdaa
sparen. Kameror betalar sig genom att de avenrfdrhi
rar kopparstolder och klotter.

Moéte 2013-01-15

agde rum i Borlange med 37 st representanter narva-
rande frAn branschen och Transportstyrelsen. Anrgaen
dedefinition av kollektivtrafik ska den som finns i kol-
lektivtrafiklagen anvandas: Persontransporter dv al
mant ekonomiskt intresse, omfattar passagerare som
transporteras pa en linje med tidtabell. Det sci® shka
omfattas ar bestéllningstrafik, charter, rundresoe-
nemangstrafik, resor dar logi eller turism ingamsa
dar det huvudsakliga syftet inte ar transpoAP hand-

lar om utbyte av data via IT och det har inte framk

mit nagot nytt — det finns inga undantag. Vid eigh

till kommissionen om detta ville’lkunde man intersva

pa det.

Transportstyrelsen har under hésten arbetat méitett
slag till fortsattarbetsform for branschradetMan har
pratat internt om vad Transportstyrelsen vill meiten

na men aven efterlyst representanter frdn branschen
Man fick ihop en grupp med 5 personer, som hade
ganska lika syn pa detta och som tagit fram etdiy.
Transportstyrelsens behov ar att informera, samla i
synpunkter, skapa en gemensam bild, forma gemen-
samma standpunkter samt uppféljning av utfall. Gmra
den gruppen behandlat &r strategi, engagemand (anta
moten och ort for dem), pedagogik och genomférande.
Strategin ar att dagordningen indelas i uppfoljrirtkg
tuellt-framtid. Innehallet baseras framst pa intean-
betsgrupper, men mdétena ska &ven vara forum for nya
nationella regelverk, RISC blir stdende punkt, earj
mote ska avslutas med inspel till nasta branscivaa

ska komma upp nasta gadng) samt att det ska kumaa va
mellanliggande workshops for fordjupning (for séidan
som inte berdr alla med fokus pa diskussion). Brians
radet anvands for att fanga upp branschens syngunkt

i ett tidigt lage. Engagemang i métena ska kunrea sk
genom gasttalare, deltagande frdn Transportstyrelse
styrelse en gang per ar (styrelsen onskar traa-br
schen och man kan d& lyfta fragor), deltagande fran
Naringsdepartementet samt bra narvaro (foredragshal
lare — minst halvdag, Transportstyrelsen — reptasen

ter som téacker alla enheters verksamheter under hel
motet samt att branschens representanter ska kunna
foretrada brett). Pedagogik ska &stadkommas genom
utbildningsinsatser, bakgrundsmateriel pa webben,
samt presentation enligt en faststalld mall: kak-b
grund for fragan, konsekvensanalys, svensk stand-
punkt, omvarlden, tidplan och fortsatt arbete. Maa
aven utveckla presentations- och métestekniken. Ge-
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nomférandet &ar tankt sd att behovet styr antalet
branschrad och val av métesort, en balans melltal an
punkter och tid for dessa efterstravas liksom k&alan
mellan information och diskussion. Branschradet ska
paga en heldag, ev mellanliggande workshops lunch—
lunch. Tidplaner ar att forslaget presenteras bma,

den nya arbetsformen nasta branschrad, dareftar-utv
dering.

Arbetet med omarbetning av Efdgsta jarnvagspaket
gar vidare och ska vara inforlivat nationellt senas
2015-06-16. En 6nskan om en presentation om vad
jarnvagspaketen innehaller ledde till ett forslag en
workshop om detta och ett material att dela ut &ém-

na samt att ta upp vad ERA och RISC innebér. Det
finns information om de olika jarnvagspaketen pa
Transportstyrelsens hemsida: det andra handlar om
jarnvagssakerhet, driftskompabilitet och ERA, detlt

je om att éppna persontrafik for konkurrens, lo&fér
korkort, kollektivtrafik m m. Omarbetningen av ftas
jarnvagspaketet berdonkurrensgenom krav pad mer
detaljerade jarnvagsnatsbeskrivningar, utdkat o i

sa fall garanterat tilltrade till jarnvagsanknutjéaster
samt krav pa organisatorisk separering for jarnfiéags
retag med dominerande stallning som ocksa ar ganst
leverantdrer. Konstaterades att det finns komptkat
ner med detta. Angdendi@ansieringska staterna ar-
beta langsiktigt med infrastrukturen genom flerarig
kontrakt med infrastrukturforvaltarna som ska hikve
samhetsplaner.Regleringsorganenfar ett utvidgat
mandat till att omfatta jarnvagsanknutna tjanssés
vara oberoende i forhallande till andra myndighetdr

det blir karantansbestammelser (ett ar) for persone
ledande stéllning. Det ska bli starkare maktmedhl o
krav pd samarbete med motsvarande organ andra lan-
der. Infrastrukturen ska definieras sa att denueledar
privata sidospar. En ny kommitBERAGska godkanna
forslag till &ndringar och Transportstyrelsen skseu
svenska representanter i denna.

Transportstyrelsens rapportering till departementet
om jarnvagsmarknadernar fatt en breddad inriktning

till resenaren/godstransportkdparen och man samarbe
tar mer med andra myndigheter, bl a om en gemensam
rapport om flera transportmarknader. En frdga am-sa
arbete med andra stater besvarades med att men titt
pa detta — det blir utokad statistik. Anders Sanglbe
fran Trafikverket berattade om verkets nya helhets-
ansvar forERTMS, som nu ligger samlat under stora
projekt. Man ska bedéma vad man sjalv och vad andra
ska driva p& EU-niva. Man vill ha fungerande korkur
rens om leverans av ERTMS-utrustning, infor ibrukta
gande av nya ERTMS-strackor ska det vara val testat
for att minimera stérningar och man lamnar ansvaret
for utveckling av ECTS-(=ombord-)utrustningen men
ser att de nu finns goda forutséattningar for ergéran-

de leverantdrsmarknad. Trafikverket har dock ansvar
for att sakerstdlla en fungerande STM-utrustnirdy (f
svensk ATC)Tidplan kommer om ett ar och det ska
vara ett val utprovat system innan fortsatt infden
korta inkopplingstider, Baseline 2.3.0d for dvedigh
framtid samt paborjande &eorridor B norr om Alvesta

p g a att avvakta samordning med Danmark. Nu finns
ERTMS pé& Adals-, Haparanda- och Vésterdals-banor-
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na samt i Gimonas. | bérjan av 2014 blir det flare-
ranser av ombordutrustning. Men forst ska funktione
tryggas pa Adalsbanan m fl innan man bérjar med kor
ridor B. Man véantas forst vara klar i mitten av 801
med forsta delstrackan Nassjo—Mjolby. Kring Stock-
holm C installeras ERTMS nagon gang runt 2020. Ut-
rustning till 550 fordon installeras fran mitten 2014

till mitten av 2017. 2013-04-30 planeras ERTMS-pla-
nen sandas till departementet — det bli anlednihg a
aterkomma pa kommande branschradsmoten.

Mycket i fijarde jarnvéagspaketethandlar om ERAs
framtida roll samt marknadsfragor som inte ar kentr
versiella i Sverige, men i andra lander. Infor kaisym
sionens arbetsmoéten om &andringar i ett an&D for
infrastruktur/energi, lok och passagerarfordon, tun
nelsakerhet och telematik fér godstransportarfor-
merade Transportstyrelsen om dessa fragor. Ettpgdiav
automatisk sankning av stromavtagare vid fel pales
foranledde red att fraga om det ocksa gallde murseif
don, men svaret var att det endast galler nya ath o
byggda fordon — och foér hastigheter > 140 km/h.
Transportstyrelsen rapporterade gemensamma sa-
kerhetsmetoder (CSM) for riksvarderingsom kréver

att granskaren ska ackrediteras/certifieras och en
granskningsrapport. Sverige anser att gemensamma
risker for "ett dodsfall” eller "flera svart skadeldmas-

te tas fram. Transportstyrelsen rekommenderadstar

nej eftersom flera gemensamma riksnivaer ar nédvan-
diga. Trafikverket tdnker acceptera forslaget fobha

f& annat infort som kommer med i detta for att seda
arbeta vidare med detta. En undran om vad som hande
ar att det p g a olika antal roster kan bli jaftilslaget
anda — Transportstyrelsen maste diskutera detta med
Trafikverket och departementet.

Angaendekrav p&d ombordpersonalill Sverige inte ha
licens for annan personal. Angerrizstrail kommis-
sionens projekt for minskning av sjalvmord, rappert
rade Transportstyrelsen att projektet startade
2011-10-01 och ska pagé i 36 manader. 17 orgamisati
ner frdn 12 lander deltar, bl a 3 st forsknings@ent
Syftet ar att minska sjalvmord och obehdrigt sptébe
dande, bl a for att minska stopptider och kostnader
Minskningen ska bl a ske genom att studera martsklig
beteende — den storts vid sitt forsék gor inte ah d
Man ska aven utarbeta nya konstruktioner p& fordon
och detektorer, forandring av miljon omkring sparen
samt testa dessa nya atgarder. Projektets mal &r en
verktygsldda med "mjuka” och "harda” atgarder. Hit-
tills har ett 40-tal grupper av atgarder diskutgraex
olika belysning p& stationer, vitt sken, blinkarath

bla belysning samt bevakning i olika former. Vigda
garder ar mer effektiva &n andra, som kameradvervak
ning, stangsling och atgarder kring sparen. Ingen e
skild atgard fungerar om den inte f6ljs upp av anak-
tiviteter.

Transportstyrelsen berattade angaesdkerhetsrap-
port till ERA att man gor tre rapporter, varav tva of-
fentliga. Man tar in underlag fran alla verksambtis
vare i februari och mars och rapporten blir klar 31
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mars. Sandlista omfattar ca 220 verksamhetsutdvare
(det finns 101 jarnvagsforetag och 405 infrastrofiid
valtare med tillstdnd) varav 152 svarat — bortfaji@-

ler kommuner, hamnar och 6évriga som anser att de &r
undantagna. Synpunkten att de sma tycker att detta
krangligt framfordes samt att Transportstyrelserdeo
samarbeta med andra myndigheter — har man gjort na-
got for att forenkla, t ex beratta hur langt mahdser
svara om man tillhér grupp 1? Detta besvarades med
ett nej, men Transportstyrelsen tog at sig badmehe-

vet att forenkla och samarbeta med andra myndighete
Preliminara siffror for 2012 visar att allvarligéyckor

p g a obehorigt sparbetradande har 6kat. Man sewvbe
av Okad datafangst, bl a fran sjukvarden.

Fran Euromaint framfordes 6nskemalet om att ffba
GSM-R-utrustning for att kunna kommunicera med
trafikledningen vid vaxling. Transportstyrelsen f{oc
Trafikverket) tog at sig frdgan. Dessutom hade man
synpunkten att det ar orimligt att olika krav ipdiso-
kontroller vid besiktning av fordon och enligt lokférar-
direktivet. Transportstyrelsen meddelade att ngasa
regler ar ute pa remiss. Det meddelades att brésch
reningarna Tagoperatorerna, Mobiloperatérerna,-Post
och Telestyrelsen, Trafikverket och Transportssgel
haller pa med stérningarna mell@sM-R och 4G Det

har varit ett mote i Lille om detta. Det arbetas|{s
ningar, nu stérning av 4G, vilket ska fungera f285.

Ett underlag ska lamnas in till Bryssel 2013-01-15.

Moéte 2013-05-28

agde rum i Borlange med 52 st representanter narva-
rande fran branschen och Transportstyrelsen. Fgra p
soner frarTransportstyrelsens styrelsteltog och ord-
foranden Carola Gunnarsson inledde med att presente
sig, papekade att det nu handlar om fyra trandpgrts

att styrelsen haft hjalp med detaljerna fran meelairb

na samt att det var bra att fa vara med och bbkutk-

ra strategier, sarskilt det som berér allmanhebsst.
hander mycket nu och ar en pagdende diskussion om
utflaggning av svensk sjofart, vad som hander meed t
fikledningen vid sma flygplatser, trangselskatter i
Goteborg och folkomrdstning om detta. Jarnvag hvar v
sat sig vara vaderberoende — vinter och sno, smbn
varmare vader staller till nya problem samt héstenl
bléta 16v. Transportpolitik ar avgérande for sanhdtal
och diskussionen om marknadsévervakning &r nu i fo-
kus och i lindan — vilken roll har Transportstyesis
och hur hanteras frdgan i diskussion med aktérerna
Hon s&g fram mot att félja diskussionerna p& motet.
Eva-Carin Hempel berattade att hon ar lantbrukare,
Staffan Widlert, Transportstyrelsens generaldingkto
tyckte att kontakter med branscherna ar intresseimt
sag fram mot agendan. Jan-Erik Nilsson berattaide at
han ar forskare hos VTl och har langt forflutet hos
transportsektorn.

Fran LKAB papekade att man — och andra bransch-
aktorer har haft olika uppfattningar mot Transpgyrts
relsen och undrade om den senare ska foretrada
branschen eller ERA? Hur man ska hantera olika upp-
fattningar och komma till konsensus? Transportbtyre
sen svarade att man har pratat med Naringsdeparteme



TRANSPORTSTYRELSENS ...MOTEN forts

tet, att man har underlag samt att Transportssmels
roll ar att bista regeringen i det internationelthetet —

det sager inte vilken roll man ska spela i ERA, RIS
m m. Man ska ta fram och besluta om regler. For N&a-
ringsdepartementet ar det lattare att hantera rfréigo
alla synpunkter filtreras genom en samordningsfunk-
tion, och Transportstyrelsen ska ha denna. | rdigen

ger att folja ERA arbete med regler och man ska@ck
ta ansvar for att gora analyser efter kontakt madd s
torn for att Naringsdepartementet ska fa ett gotteun-

lag till regler m m. Inom ramen for ansvaret skaris-
portstyrelsen efter samrad kunna framféra de swensk
synpunkterna redan under framtagande av regler och
innan RIS-matena for att paverka, efter att idesrtift
mojliga problem, férankrat dessa med Naringsdeparte
mentet. Detta har aven foregatts av disk med bhamsc
och andra myndigheter. Motsvarande behov kan finnas
for den nya SERAC-kommittén angdende marknads-
overvakning, men hur detta ska ga till ar inte dext

Fran Transportstyrelsens styrelse framfordes argien
regleringskultur i marknadsfragor att erfarenhet av
marknadsreglering utéver PTS inte funnits — grunden
ar att det finns dominerande aktorer, t ex Trafikees
monopol pa infrastruktur. | grunden galler detrat-
nopolister agerar enligt samhallsnyttan. Transpgrts
relsen papekade att man har flera olika roller sega
lerare och regelutvecklare. Det handlar om sékerhet
ekonomisk och teknisk reglering — det man berattade
om fran departementet géllde sékerhet. Det arlika o
fragor som maste métas, vilket hanteras mer i jard
jarnvagspaketet. Sverige ar for marknadséppning, me
regler angdende driftskompabilitet ger en tillbadag
och stéller delvis marknadsdppningen ur spel otkide
viktigt att paverka detta. Styrelseordféranden
bekymrad 6ver att inte kunnat prata med en rodd,i E
darfor att detta kravs for genomslag, darfér behove
systemet triggas ytterligare och samverkan mellan N
ringsdepartementet, Transportstyrelsen m fl utaeckl
Det finns hemlaxa for flera dar. Fran Trafikverket
framfordes att en svaghet for alla ar att ta frasatk
nads-nytta-analyser men ocksa utvecklingsmaojlighete
Det kan handla om avvagning mellan att utveckla
infrastruktur eller fordon. Fran LKAB framfordest at
grundfrdgan ar om man ska vara Sveriges rost i EU
eller EU:s i Sverige? ERA stiftar regler som forsrd
och foérdyrar for tunga transporter, men man har nu
vackt fragan.

Fran en som jobbar med sma infrastrukturinnehavare,
och har pratat med dessa, framfordes att en vesdig

tion ar att det ar for krangligt och dyrt. Dessh att

det tas mer hansyn till dem vid utveckling av JTh o
TSD samt kunna medges undantag fran dessa. Detta ar
dock olikt EU, varfor det inte finns tillrackliga djig-
heter till undantag. Det har dock blivit battre nféd
stdelsen. Styrelseordféranden svarade att effektivi
ring och férenkling ar angelaget — majligheter fiit-
enkling foljs I6pande av styrelsen, t ex genonkalia

om foreskrifter behovs eller kan skrivas om. Geluéra
rektoren fyllde pd med att detta ar en utmaning —
Transportstyrelsen ger ut mera nya regler 4n nran ta
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bort och det nya blir mer invecklat. Man har en atm
ning med detta och for en liten verksamhet bliteeta

en utmaning. For nationell sjéfart skrivs allt orcho

blir enklare. Regeringen borde stélla storre krawio-
enkling. En frdga om hur man ser pa sparvag och tun
nelbana eftersom det pagar mycket inom detta omrade
besvarades med att Transportstyrelsen haller pa att
skriver om foreskrifter och bryter ut sparvag oah-t
nelbana, men det &r endast ett mindre forenklifgsar

te. Styrelseordforanden svarade att man bor titaep-

ta. En frAga om det ska vara nationella regler é&le
varje landsting besvarades med att i dag dar mycket
inspirerat av tyska regler och frdgan om man skaak
nationella regler eller ej. Det finns behov av asgpéng

till trafikférordningen p g a att sparvag byggs Det
galler att anpassa pa forordningsnivad sa att vdg oc
sparvag kan samordnas — Naringsdepartementet har
uppvaktats om detta.

Angaendesprakfraganvd kommunikation mellan fo-
rare och trafikledning ar fragan kanslig — Svettige
forordat engelska som (internationellt) kommunika-
tionssprak. Tagoperatérerna framforde att lokféaarn
ska kunna prata spraket som géller pa den infretstru
man kor pa, men det ar viktigt att driva fragan gea
mensamt sprak och Tyskland &r mest angelaget. Fran
Trafikverket framfordes att fragan ar viktig ocrssa
lander ligger langt framme i utbildning i engelskagd-

ra har mer kvar, varfor det ar viktigt att tryckéagenna
frdga. Det framfordes att det vore lattare om kiafi
darna kan prata flera olika sprak — det ar enFd&gan

far kvarstd som utestdende punkt. Efter mejlvaxtiag

det framkommitGSM-R inte behdévs vid vaxlingfter-
som man ej ar i kontakt med tagtrafikledningen £oEu
maint var néjd med svaret. Videnaste RISC och
SERAChade ett antddesluttagits ochfragor behand-
lats: CSM Riksvardering 402/2013 beslutad
2013-04-30 och man fortsatter med gemensamma sa-
kerhetsmetoder. TSD Telematikapplikationer for gods
280/2013 beslutad 2013-03-22. TSD Godsvagnar &r
uppdaterad genom 321/2013, beslutad 2013-03-13 och
kan tillampas direkt — denna andring tar bort manga
mycket detaljerade regler. En &ndring i bilagaiffis-
kompabilitetsdirektivet har inneburit att handikapp-
passning har tillférts och &r beslutad 2013-03H4.
frdga om det var stora andringar i CSM besvarattes a
de handlar om hur man ska gora — det &r mer &t vet
hur man ska goéra och krav pa olika medverkande.
Vagnar med stax dver 25 ton &r nu undantagna,tvilke
LKAB tackade for.

Transportstyrelsen rapporterade fiISBRAC som be-
star av olika grupper, bl a natverket for reglesimgn-
digheter dar Transportstyrelsen &r med och Godiskorr
dorarbetsgruppen dar Trafikverket & med. Det & bl
ett forum for reglering av marknaden. Internatitmel
jarnvagsfragor hanteras i flera organ, bl a FN-nega
UNECE. Ett antal lander, daribland Sverige, hakaer
for storre transparens i regelframtagningen ockarer

f& genomslag for sina synpunkter — det ar vikttgtéa

ta landerna vara delaktiga, bl a eftersom det finns
mycket detaljer i reglerna som &r kostnadsdrivande.
Enligt nya regler iokforardirektivet ska de olika re-
gelverken for olika roller vara likalydande, merr ha



TRANSPORTSTYRELSENS ...MOTEN forts

man flera roller ska man lokférarreglerna. Detéalér i
kraft 2013-08-01. Horselkraven ska inte vara likkiks

ta som nu och prévas i en miljo liknande lokférdrmi
jon. For syn gar det att anvanda linser dven man ha
stark korrektion. Mdjlighet till undantag fran syaken
finns inte langre, men har man fatt undantag emlégt
gamla reglerna far man fortsatt undantag. En téerkt
tifiering av 6vrig jarnvagspersonal ska avse uthitg)

av det ingdr i TSD Drift, utfardas av jarnvagsfégen
och vara giltig i hela Europa. Formerna for detta &
dock inte klara. Transportstyrelsen har synpunletitn
det i bilagor till direktivet 2007/59/EG art 33 épre-
cisa krav om héalsa och yrkespsykologiskt. En utred-
ning om gemensamma EU-regler for férarbevis och
kompletterande intyg har bordlagts, vilket Transpor
styrelsen tycker ar klokt — kostnaden ar betydiigtre

an nyttan och stallet ska man testa ett sakerf@ati-
formationsutbyta i host.

Transportstyrelsen har fore arsskiftet fatt ca @ a0-
sokningar onforarbevis vilket var fler &n man trodde,
men dessa ha kanske kommit p g a att det var avgift
fritt d&... Man har ungefar 500 ansokningar kvabatt
handla. Det har utfardats 22 intyg som utbildnimgsa
ordnare respektive examinator och ytterligare Grér

der behandling. Man samordnar tillsyn med jarnvagsf
retagsenheten och startar denna i host. Reglegea sa
att lokforaren ska ha utbildning vart tredje atkei ska
kontrolleras. Tagoperatorerna meddelade att man har
startat ett utbildningsrad for att sékerstalla Idtbing-

en, men det ar olika langd p& utbildningen och srke
hdgskolorna vill bara betala fér (utbildningen)tild-
rarbevis, men det ar bara 10 % av utbildningen. Man
har traffat yrkeshogskolorna for att f& en utbittiniom

40 veckor och vill veta vad Transportstyrelsen anse
ska inga i utbildningen — man vill ha anstallnin@sb
lokforare efter utbildningen! Transportstyrelsemray

de att man traffat yrkeshodgskolorna och troddedde f
sttt vad som gallde, men man staller garna upatfor
trycka pa. Tagoperatérerna papekade att manga sma
operatorer inte kan sta for utbildning och att rgama

vill hjalpa till med en utbildningsplan. Transpdyt®!-

sen meddelade att det nu &r klart med examinadion f
forarbeviset — det kan genomforas digitalt pa Knagfi-

kets kontor och det framgar p& hemsidan nar saddana
kan bokas.

Transportstyrelsen berattade om arbetet mM&D
funktionshindrade som nu &r detaljreglerad. EU har
tilltratt FN-konventionen om réttigheter for person
med funktionshinder, som galler all offentlig mitgh
alla fyra trafikslag. Den réttsliga grunden &r kbm-
pabilitetsdirektivet 2008/57/EG, men reglerna, &dll
inte mattet, gar utanfor bestammelserna i dettkdir,
omfattar &ven befintlig materiel samt handlar doam
assistans och ledsagning vilket redan regleragpias:
sagerarforordningen. Jarnvagens regler fores|ageior
lar av den offentliga miljon och alla stationer aci-
lande materiel ska inventeras och informationegd&g
in i ett tillg&nglighetsregister. Det ska finnasdnefor-
mation om parkering, toaletter och hur man tartiflig
plattformen — red papekade att Samtrafiken redan ha
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denna information. Flera lander, daribland Sverige,
ifrdgasatt forslaget till ERA som hanvisar till Fdén-
ventionen — denna har dock inga detaljkrav. Trarispo
styrelsen tycker att funktionshindrades rattighetem
jarnvagsomradet bor regleras i tagpassagerarforord-
ningen, inte som en del av driftskompabilitetsdiirek
vets forordningar. Forslaget frAn ERA ar saval kost
nadsdrivande som lamnar dppet for tolkningsmojlighe
ter. En fraga om befintliga fordon ska omfattasvbes
rades med att det beror p& den nationella infonalade
nen. En friga om museifordon kahier skaundantas
besvarades med kamen fragaren framforde att ska

att foredra. Red understrok att just termen mussiio
maste anvandas i formuleringarna, inte museijarisvag
fordon), for att &ven museitrafiken pa statens sfar
omfattas! Det papekades att en kostnads-/nyttoanaly
maste till, vilket Transportstyrelsen framfort.

Det var en storre workshop angaerfiiede jarnvags-
paketet 2013-04-10 och ska vara ett moéte om detta
2013-05-29. Det handlar mycket om att lyfta fragor
fran nationella myndigheter till ERA, vilket jarngsin-
dustrin tryckt p& om for att dagens nationellatdhds-
hantering kostar dem tid och pengar. Istéllet nake
sma aktorer, som inte arbetar granséverskridarttle, a
drabbas av ondédigt hdga kostnader for gemensamt
europeiska tillstdnd. Dessa ska dock kunna fa wlja
man vill ha tillstdnd nationellt eller fran ERA #lt
stdnd ska inte behova gélla inom hela EU. Det finns
ocksa forslag pa att jarnvagsforetagen ska fatstube
om fordonens linjekompabilitet, vilket skulle gatam

till myndigheter... Nu finns en ny skrivning dar fidy
lyfts fran foretagen. Det blir &ven problem med @ad
handsmarknaden for lok som det inte finns regler f6
ERA ska titta pa detta och ta bort regler for kocsp-
tans. Transportstyrelsen har pa pekat for Naringmsde
tementet att detta ar ett hinder for den 6ppna nerk
den.

Transportstyrelsen meddelade att n&k3C-motear
2013-06-04—05 och da ska nya TSD lok och passage-
rarfordon med sammanslagning av hdghastighet och
konventionell. Fordonskrav for tunnlar flyttas fri§D

Lok och passagerarfordon till en Tunnel-TSD. Giltig
heten utvidgas till hela EUs jarnvagsnat (men fordo
for Roslags- och Salsjobanorna liksom museifordon
omfattas ej). Reglerna blir en period frivilligar fér-
betsfordon. Det blir 6ppna tekniska specifikatigner
majlighet ett godkanna specialfordon typ malmtakslo
samt tillater fler fordonsprofiler, axellaster cglektris-

ka spanningar. Jarnvagsforetagen maste dock kolla
driftskompabiliteten mellan fordon och bana. Ett ar
betsmote om TSD trafikstyrning och ERTMS har be-
handlat utveckling aBaseline 3 process for godkan-
nande, hantering av radiostorningar frdn 4G-naten (
geringen har tagit upp frdgan och gemensam hagterin
behovs) samt hantering av kodnycklar (sdkerhet mot
terrorism). Sverige andrar inférandeplanen for gods
korridor B genom att senarelagga inférandet till
2017—2021, men det ar problem med att fa fordon
klara till dess. Dessutom ar det problem med Malmo-
tunneln som annu har ATC2-signalsystem. En rapport
fran marknadsovervakningervisar att konkurrensen
Okar men att SJ AB och Green Cargo fortsatt ar domi
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nerande. Kapacitetstilldelningsprocessen skapar kon
flikter och har ej svarat upp mot 6nskemalet om-sam
héllsekonomisk Iénsamhet.

Angaendélransportstyrelsens strategi for sitt interna-
tionella arbete for jarnvaginledde man med att det
aven avser vagomradet. Ett stort fldde av inteomadi

la frAgestaliningar kommer till avdelningen och man
arbetar olika inom denna, t ex avseende beslutem d
tagande i arbetsgrupper, intern och extern berggnin
beredning mot regeringskansliet m m. Det finngoett
slag om tre nivaer: Den strategiska styrningen draist

av enhetschefer, den taktiska styrningen hantedas p
sektionschefsniva och sedan tillkommer operativ- sty
ning. Nar man ska vara med i internationella grugpe

pa direkt uppmaning av regeringen och efter bedom-
ning tillsammans med branschen. Man ska ha eminter
raminstruktion alternativt instruktion fran regegm
kansliet. Frdgans dignitet avgor, intern och extazn
redning ar en forutsattning och ingar i beslutetiatta

i en grupp. Det galler att driva fragor tillsammdas

att fa storst genomslagskraft for svenska standgunk
Man ska inventera grupper man ar med i, ha skal for
medverkan, beredningsrutiner samt svenska standpunk
ter. Detta ska resultera i ett forslag till foraade ar-
betsgrupper, beslutas i avdelningens ledningsgrupp
samt genomférande av forandringarna. Med finns ock-
sa att utveckla branschradet. Han efterlyste spanta
funderingar, vilka saknades...

Det pagar etstandardiseringsarbete om klimatfragor
och d& sarskilt fordon i vinterklimat, dar bl a Sge
deltar. Transportstyrelsen ska forsoka beskriva vad
svenskt vinterklimat kréver och &r tacksamma for
exempel pa vinterrelaterade problem till mejl
branschradet@transportstyrelsen.se Infér  nasta
branschradsméte behéver fragan amknytning for
sma infrastrukturforvaltare tas upp. Den &r inte ny,
och nya EU-regler kan paverka dessa orimligt. Vad
skulle undantag for dessa kunna innebara? Atthete
hova sarskilt undanta, inte tillsyna, inte halseksamt

inte godkannas. Andra fragor ar granssnitt motastor
Trafikverkets infrastruktur och vad som hénder med
jarnvagsforetag som anvander denna infrastruktur —
kanske racker arbetsmiljolagen? Dessa fragor skicka
med till branschen. En del av dessa sma infrastrukt
forvaltare ar aven jarnvagsforetag, som da behiiéer
tillstdnd. Synpunkterna att kraven, sarskilt KridigF,

ska anpassas, inte tas bort, och att dessa intedlgan
branschorganisation som kan framféra deras 6nskemal
framfordes. Det framfordes aven att det behdvstinpu
fran de jarnvagsforetag som opererar pa dessazagar
de behover av regler. Avslutningsvis efterfragesies
punkter pd motebch ndgon tyckte att detta hade varit
ett bra mote. Att presentationerna sands ut néagard
innan motet och att minnesanteckningarna och ev
kompletterande material kommer ratt s snart after

tet efterlystesNasta moteplaneras till 2013-10-03 p&
Radisson Blu Arlandia Hotell, Arlanda.
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TRAFIKVERKET OM JNB

Information om jarnvégsnatsbeskrivningen

Vi tycker att ni ska fa bra information om vad sém

pa gang om jarnvagsnatsbeskrivningen och darfor
skickar vi ut detta till dig. Ar deinte intressant sa
svarar du bara pa detta mejl nregj tack.

Nu finns information om jarnvagsnatsbeskrivningen
samlat pa var huvudsida http://www.trafikverkejrde/

Inledningsvis har vi en kort beskrivning aiNB for
nytillkomna lasare.

Under runriken AKTUELLT hittar du information
som gatt ut under sista tiden. Vill du soka langHea-

ka valjer du lanken till vanstédYHETER sa kan du

se alla notiser som vi publicerat. Pa nyhetssidandu
aven prenumerera pa RSS-flodeom du klickar pa
symbolen éverst pa sidan. Da samlas alla kommande
notiser pa din dator under RSS-flddgheter — Jarn-
vagsnatsbeskrivningenoch du kan lasa dem lite kort-
fattat och aven klicka pa lanken for att fa ytgalie in-
formation direkt pa var webbplats.

Till hoger p& huvudsidan finner du dven lankartt-
fikeringsavtal, avgiftskalkylator, karttjanst, tdgp och
Trafikverkets tjanster.

Behover du kontakta oss finns aven dessa uppgifter
hdgerkolumnen.

Soker du tidigare utgivna jarnvagsnatsbeskrivningar
finns det lankar bade i hogerkolumnen och till véns
menyvaletALDRE JNB . Dar hittar du gamla sidor for
JNB 2012 och JNB 2011 samt originalutgdvorna gal-
lande JNB 2010 och JNB 2009.

Vi hoppas detta ska ge er en mer samlad bild dth- 14
re att hitta pa var webbplats.

Sommarhalsningar

Goran Lundin
Samhalle Kundnéra tjanster

goran.lundin@trafikverket.se
Direkt: 010-123 14 18
Mobil: 070-724 62 19

Trafikverket

781 89 Borlange

Telefon: 0771- 921 921
http://www.trafikverket.se

(Mejl fran Trafikverket 2013-07-24)
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Fortsattning fran Sparburen 3/13, dar dokumentation
av alla méten och seminarier fanns med.

Allmant och utfarder

Denna kongress var den tredje som red deltagit i pa
"allvar”, denna gang fran forsta motet till nastasla
huvudprogrammet. Denna gang deltog atta svenskar —
dock inte alla samtidigt — pa olika delar av progra
mets moten och resor. Det var farre an 2012, mda an
ett hyggligt deltagande med tanke pa att det vaaeg

vag att fardas. For reds del borjade "aventyretti mee

sa Stockholm—Képenhamn—Hamburg—K®éln(6ver-
nattning)—Bryssel—Montpellier—Toulouse—Albi
2013-04-09—10 for att kunna vara med pa arbetsgrup-
pens moéte pa torsdagen — mer om detta i Sparburen
3/13. Sedan foljde méten m m fredag och forstadralv
av lérdagen (ocksd mer om detta i Sparburen 341j8) f

av en utflykt 16rdag eftermiddag och kvall och d&dn

var trevligheterna, i form av resor och besok, @gan
vilka for red pagick anda till tisdag eftermiddag
2013-04-16. P& onsdag formiddag startade hemresan
for att sedan vara 2013-04-17—19 Rivesaltes—
Perpignan—Paris  Lyon—Paris  Nord—Bryssel—
Koéln(6vernattning)—Hamburg—Koépenhamn—Malmd
(ofrivillig 6vernattning; se nedan!)—Stockholm.

Lérdag eftermiddag startade konferensens utfarger m
buss till Saint Lieux les Lavaur for besok vid agh
fard paChemin de Fer Touristiqgue du Taren 500(!)
mm-bana med angdrift — ndgra av angloken var tillve
kade av Decauville! Historien bakom spérvidden var
intressant — turistbanan hade etablerat sig paatianv
till en fd 600 mm-bana, men hade svart att fagag
600 mm-materiel och fick i stallet éverta mycke050
mm-materiel frdn en industri som lade ner sin jags¢
drift. Det fick bestamma banans sparvidd... Eften)se
lunch i vagnhallen blev det tillfalle till &ngtadsapa
den 5 km langa linjen. Efter att vi sett och alg wEitta
var det dags for buss ater till Albi.

Sondagen var vigd for en langtur som startade med
buss till Montauban, déar ett dieselloksdraget \ettig
fran Le Train & Vapeur de Toulousd smaningom dok
upp och forde oss till Souillac, dar bussar vantéde
att ta oss till Martel och en (rejal') lunch. Efem kor-
tare busstransfer till stationen var det dags fospeek-
takular &ngtagresa i oppna vagnar (i april — jajasaa!
Men det var 6ver 20 grader varmt...) 7 km pa den nor-
malsparigaChemin de Fer Touristiqgue du Haut-Quercy
(n&stan) till St Denis. Det var ett lAngt tag medhga
resande, bl a nagra andra grupper utdver oss &gr 1
personer frin FEDECRAIL. Efter ndgon km i ett jord-
brukslandskap akte taget in i en tunnel och korpaut
en klipphylla 80 m 6ver det omgivande landskapet! D
stannades for att vi skulle fa njuta ordentligtuasik-
ten. Ater i Martel fanns det méjlighet att tittapd mu-
seet (missade red...) och sa var det dags att sita o
bussarna och aka ater till Souillac och veterantfige
att komma tillbaka till Montauban. Dar vantade lauss
for att fora oss till Rabastens och en middag. Men
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var nagra stycken som dels tyckte att den rejata Iu
chen rackte, dels tyckte att ankomsten till Albulé

bli fér sen. Den nye FEDECRAIL Update-redaktéren
Josef Sabor och hans hustru Susanne hade lyckats ra
na ut att det gick en ordinarie buss fran Montauiihn
Albi en stund efter tagets ankomst och biljettiicin-

na inhandlades av nagra av oss som pa sa sattémm h
flera timmar tidigare &n Ovriga — for red kdndes de
som resans mest vélinvesterade 9,90 EUR!

Pa mandagen var det dags for standsmassig foifigttn
med ralsbuss (eller snarare motorvagn) ffaain du
Pays Cathare et du Fenouillededbi—Toulouse—
Narbonne—Rivesaltes, var nasta basort. Det blek doc
ett langre stopp i Toulouse for utfard med veteussh

till studiebesok pad Airbus-industrierna och depén f
stadens nya sparvagnssystem i narliggande Tis&o. T
dagen forde oss ralsbussarna ut p& bibanan tilt, Axa
som pd 72 km steg Gver 500 m i ett spektakulad-lan
skap med berg, borgruiner, broar, tunnlar och vinod
lingar. Det blev @ven stopp for vinprovning pa $ava
fram- som aterresa. Aven om &ven resten av program-
met verkade intressant sa fick red bryta har fépat
onsdagen antrada aterresan for att hinna hem till
Sverige och forberedelser féagslappi Krylbo. Hem-
resan blev dock lite mer dventyrlig an avsett dé de
dansk/tyska ICE-taget Hamburg—Kdpenhamn gav upp
i Vordingborg, varifran det blev dubbeldackat regib

tag in till Kdpenhamn — en upplevelse i sig, menile
nebar att dagens sista X2000 till Stockholm hann ga
Darfor fick red improvisera en 6vernattning i Malmo
och med DSB hjalp ett morgontag (X2000) till Stock-
holm... Sammantaget blev det en mycket intressant ut-
fard med saval olika snabbtdg i Europa som franska
risttag.

Kommentarer och reflexioner

Red har tidigare noterat att fransméannen helles @h
turisttdg an om museitdg och efter att nu ha upplev
dem "live” forstar red varfor — det framstod som at
man gjorde en hel del kompromisser med det museala
for att i stallet lyfta fram det "turistiska”. S&ik mark-

tes det pd banan Martel—St Denis dar man visserlige
korde med anglok men anvande sig av ett slags "mano
vervagn” for att slippa goéra rundgéng (rundgangsspa
saknades dessutom i St Denis men ett sadant verkade
vara under byggnad), kérde med enbart (egenkonstrue
rade?) 6ppna vagnar for att maximera utsikten @ch h
de en entusiastisk guide som pratade sa gott sem oa
brutet (pa franska..) i ett hogtalarsystem — derenka-

de ha haft sin féregdende anstallning p& Euro Disne
Aven p& seminarierna lyftes banornas mdojlighet att
stodja sina regioner turistiskt fram mer an deteales

A andra sidan &r det i turism, inte i kultur, soemgar-

na finns...

Antalet deltagare blev hégre &n pa foregdende ars
svenska konferens, troligen p g a dels for manttaeba
forlaggning i tiden (= tidigare) och att Frankrilkgger
narmare for manga. Det blev 144 st som pa nagbt sat
deltog (delegater, foredragshallare och/eller réisan
under de olika aktiviteterna, om &n inte alla p@géng

— som mest var vi kanske ca 130 st under métesdagar
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na. Fransmannen verkade ha inspirerats av 2012 ars

kongress i Sverige med bl a rélsbusstransfer melkan
olika kongressorterna. Det mesta fungerade valoch
farder och besok var intressanta, sarskilt for dagaf
véarldsvan person som red. Fransmannens gladjei sen
och omfattande middagar blev dock stundtals lite f6
mycket for ndgra av oss, jfr ovan. Aterigen upptevd
red att detta med simultantolkningen har sina sidbr

det var stundtals svart att hanga med i tolkninfgén
franska till engelska...

FRAN ARBETSAM

Museimassan 2014

ager rum i Norrképing 2014-01-24—25 och har plats
for ett tjugotal utstallare. Det blir seminarierSt@an
med turistnaringen, resesugen publik och harligteiu
folk. Intresserade kontaktar Torsten Nilsson, 011-
23 17 26torsten.nilsson@arbetetsmuseum(kkskick
fran ArbetSam 2013-05)

Wikipediautbildningar hosten 2013

ager rum pa ett antal orter landet runt:
2013-10-08 Uppsala

2013-10-10 Norrkdping

2013-10-16 Stockholm

2013-10-22 Angelholm

2013-10-23 Skara

2013-10-31 Borlange
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Datumen ar preliminara och kan komma att andras.
Upplagget &r att kl 10-12 ar det mgjlighet till dibe-

sOk pa vardmuseet, 12-13 lunchtid samt 13-16 utbild
ning i redigering pa Wikipedia. Lite datorvana ksav
man ska kunna surfa pa Internet. Anmalan till Arbet
Sams kanslinfo@arbetsam.coneller 011-23 17 30.
(Utskick fran ArbetSam 2013-05)

Arets Arbetslivsmuseum 2013

De som kan nomineras ar nagot av museerna som finns
med i databasen p&ww.arbetslivsmuseer.sgh no-
mineringarna ska vara inne senast 2013-08-11. Skriv
motiveringar p& max en A4-sida till Arets Arbetshv
museum, Arbetets museum, Laxholmen, 602 21
NORRKOPING eller mejla
nominering@arbetslivsmuseer.geltskick fran Arbet-
Sam 2013-05)

Nominering av Arets Arbetsmyra

Arbetets museumvser att utsdrets Arbetsmyra 2013
for att tacka och uppmuntra alla de kulturarvsberer
som finns ute hos arbetslivsmuseerna. Nominerirggarn
ska vara inne senast 2013-10-15. Skriv motiveripgar
max en A4-sida till Arets Arbetsmyra 2013, Arbetets
museum, Laxholmen, 602 21 NORRKOPING eller
mejla nominering@arbetslivsmuseer.g@Jtskick fran
ArbetSam 2013-05)



