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INLEDNING

Har kommer en forsta Sparburen enligt den nya tanke
om tatare information. Den skulle egentligen kommit
for nagon vecka sedan, men att red blev sjuk ndara
gar kom emellan...

| detta ratt s omfattande nummer kan man lasa om:

e Fran styrelsen med information om det kommande
var- och &rsmotet, en kortrapport fran hostens sa-
kerhetsseminarium, en langre rapport om det be-
gynnande arbetet med gemensamt trafiktillstdnd
(som mycket av varmotet kommer att 4gnas at),
uppmarksamhet pa att Transportstyrelsens fordons-
registeravgifter ar ute och spokar igen, ett medde-
lande om att FEDECRAIL nu har mgjlighet att del-
ta i ERAs arbete, ndgot om Tagslapp 2014-04-27
samt ett remissvar som sants till Jarnvagsorganisa-
tionsutredningen

e En artikel med rapport frAn Transportstyrelsens se-
naste branschradsmote

e Dokumentation av fyra till av seminarierna i Al-
medalen 2013

FRAN STYRELSEN

Var- och arsmotet

Valkommen p& &rsmoéte och varméte den 8 - 9 mars i
Nassjo.

Vi kommer att &gna en stor del av motet till agtkdite-
ra ett eventuellt gemensamt tillstdnd och ta varae
synpunkter som framkommer for det fortsatta arbetet

Det foreligger ocksa ett forslag till andrade stacigr
JHRF. Har du eller ndgon i din férening funderingar
kring nagra andringar sa ar vi tacksamma om vi far
dem skickade till oss i god tid infér stamman.
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Har du forslag pa nagon som du vill ska sitta i B4R
styrelse? Hor d& av dig till Hans Rainer, som dbesa
redningens ordférande. Hans nas pa 070-574 25-06 el
ler via e-posthans.rainer@tele2.s¢Jonas Svartlok
2014-02-03)

Vi har sant ut kallelse och dagordning till for nég
veckor sedan. Har kommer en upprepning av kallelsen
samtidigt fungerar som en uppmaning_att anmsigja-
uselt an s lange! Dagordningen har férandratsigraf
for att lagga fokus pa frdgan om gemensamt tiltitan

Praktisk information

Vi avser att halla JHRF-métena pé l6rdag och sérdag
grov tidplan for moétena och dagordning for medlems-
motet, se nedan. Dagordning for arsmétet enligt-sta
gan. Onskar ni fa ytterligare punkter behandlade pa
medlemsmotet — skicka ett mejl med 6nskemal till
styrelsen@jhrf.de

Anmalan

Vi hoppas att s& manga som mgjligt kommer, saiatt v
far en klar bild av medlemmarnas asikter och 6nskem

i de viktiga fragor som star pa agendan! Vi onser
nast 2014-02-28nformation om deltagare (namn och
forening) till deltagande pa lordagens resp sonasge
maéten inkl om ni tanker vara med pa (ndgon av)hunc
erna enligt ovan eller inte till mejl
anders.svensson@jhrf!s¥i ar ocksa tacksamma for
att veta er ungefarliga ankomst och avgang om ni en
dast har mojligheter att delta i delar av métena.

Logi, mat, deltagaravgift m m

Matena ager rum pa Hotell Hogland, Esplanaden#, da
det ocksa finns logi. Rum bokas direkt hos hotedéet
tfn 0380-131 00. Vi tar inte ut ndgon sarskild dgér-
avgift — JHRF star for fikapauser och lokal, lunche
och ev middag betalas enskilt.
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Lérdagens mote

ager rum pa Hotell Hogland, Esplanaden 4. Tidptan f

motet:

e 12:00 — lunch pa Hotell Hogland

13:00 — startar arsmotet

15:00 — &rsmotet slut, fikapaus

15:15 — startar medlemsmotet

15:50 — startar gemensamt medlemsméte med

MROs medlemmar

16:40 — slutar det gemensamma motet

e 19:00 — mgjlighet till gemensam middag — vi avser
dock inte att ordna ndgon sadan i forvag

Sondagens mote

ager (ocksd) rum p& Hotell Hogland, Esplanaden 4.
Tidplan for motet:

e 09:00 — fortsatter medlemsmote

e 12:00 — lunch pa Hotell Hogland

e 13:00 — slutar lunchen och darmed medlemsmétet

Dagordning

Ett antal punkter, bl a férsakringar, Almedalen m m
kommer att avhandlas pa lérdagens gemensamma mote
med MRO.

Métets dppnande
Gemensamt trafiktillstand
Ovriga fragor

Méotets avslutande

Sakerhetsseminariet

Helgen 2013-11-09—10 samlades representanter fran
ett stort antal féreningar for JHRF:s forsta sakeste-
minarium.

Seminariet, som holls p& hotell Hogland i Nassd; |
des av Peter Heller och Peter Sjoqvist som patett u
markt satt lotsade oss igenom tvad mycket infornaativ
dagar.

Jag rekommenderar verkligen alla som har fragargkri
seminariet ett ta kontakt med den som represergerad
just din férening och férhéra dig om vad som avhand
lades.

Meningen &r ju att sddan information ska spriddana
internt i respektive férening.

Jag vill passa pa att framfoéra vart varma tack till
Nassjo Jarnvagsmuseum som stallde upp med saval
boende i sovagn som utmarkt mat och mgjlighet till
samkvam pa lordagens kvall(Jonas Svartlok
2014-02-03)
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Gemensamt trafiktillstand

En grupp bestdende av Stefan Blomstrand, Michael
Carlsson och Jonas Svartlok har bildats for atbgen
fora den av arsmotet 2013 beslutade utredninggeav
mensamt trafiktillstand. Ett moéte agde rum pa
Transportstyrelsen 2014-01-15 med JHRFs grupp samt
Urban Vester, Folke Bark, Jerker Stubbans och Ander
Ulwen frn Transportstyrelsen narvarande.

Métet inleddes med kort presentation av de nangean
fran bagge parter varefter Jonas Svartlok oveigtktl
beskrev idén med ett gemensamt trafiktillstanddér
av JHRF:s féreningar som sa onskar. Darefter beskre
Stefan Blomstrand vara tankar mer ingaende meg hjal
av bildspel.

Efter Stefan Blomstrands presentation inledde Folke
Bark med ett antal synpunkter, liksom &ven Anders
Ulwen.

Foljande kunde konstateras:

¢ JHRF har ansvaret som Jarnvagsforetag. Detta var
JHRF:s delegater redan fran borjan inforstadda
med vilket man inte riktigt hade uppfattat fran TS
sida under sjalva presentationen.

e Att auktorisera respektive férening att sjalva soka
sina taglagen ar formodligen inte en framkomlig
vag. (TillstAndet for auktorisation ar helt enkek
te tankt utifran detta)

e Det kravs, beroende pa hur manga féreningar som
ansluter sig, en eller formodligen flera anstéllda
centralt pa heltid.

e Det blir ett mastigt arbete initialt med att faaall
deltagande foreningar att strava at samma hall och
gora likadant.

e Intern revision blir vital och det ar extremt vigti
att genast hantera uppkomna risker och avvikelser.
Det blir formodligen en frdga om att soka licens
och sakerhetsintyg istallet for sarskilt tillstapd
grund av att verksamheten blir mer omfattande.
Det har i praktiken ingen storre betydelse eftersom
de undantag som faller under sarskilt tillstandénd
inte ar tillampbart p& JHRF:s medlemsforeningar
som kor pé statens spar.

Ett antal synergieffekter kunde ocksa konstateras)-

ligen:
Vi far synergieffekter i form av central larmbered-
skap, olycksutredare, kamratstddjare med mera.

e Vi samlar kompetensen inom tillstindsomradet pa
ett battre och effektivare sétt.
Den administrativa bérdan blir lattare hos respekti
ve forening och mer energi kan laggas pa karn-
verksamheten.

Inget av detta ar "hugget i sten” men &ar forutségba
effekter.

Slutligen enades vi om att JHRF "filar” pa det heta
efter de synpunkter som framkommit och vi tar sedan
ett nytt mote om ca tre manadddonas Svartlok
2014-01-15)
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Darefter har styrelsen diskuterat frigan med gmgpe
rapport som underlag och da papekades det bldeatt
ekonomiska aspekterna (d v s behovet av anstjlklfa/
ytterst viktigt att ha fokus pa i den fortsatta Hkagg-
ningen av fraganred 2014-02-01)

Transportstyrelsens
avgifter — igen!

fordonsregister-

Minst en medlem har drabbats av en faktura pa for-
donsregisteravgift fran Transportstyrelsen. Dettéel
— se nedan! Overklaga genast!

Foreskrifter om &ndring i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2012:98) om avgifter inom
jarnvagsomradet;

beslutade den 14 augusti 2013.

5 kap.

1 8§ For varje jarnvagsfordon som registrerats i
Transportstyrelsens register éver jarnvagsfordds-de
teras en fast arlig avgift om 155 kronor.
Museiorganisationer ar befriade fran avgifter anlig
detta kapitel.

Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2014
(TSFS 2013:69)

FEDECRAIL — nu foretradare i ERA!

FEDECRAILs 20-arsjubileum gjorde en flygande start
och vi har nu mycket goda nyheter.

FEDECRAIL har beviljats den formella statusen av
representativt organ i Europeiska jarnvagsbyranNER
under motet som kommittén for jarnvagsséakerhet och
driftskompatibilitet ~ (RISC) héll i  Bryssel
2014-01-29—30.

Detta ar en stor framgdng. Statusen innebar att
FEDECRAIL ska konsulteras av ERA vid utarbetandet
av forordningar.

Forra aret bestamde FEDECRAIL att man o6nskade
komma i kontakt med ERA och senare ansdka om
status som representativt organ.

Fran och med nu kommer FFEDECRAIL inte langre
att konfronteras med nya regler i efterskott, ffarge

sin input under arbetet med att utarbeta dessaagya
ler. P& detta satt kommer problemen for de mestadel
sma och frivilliga organisationer som kor kulturstdg
mer i fokus. (Mejl fran FEDECRAILs Livius Kooy
2014-02-05)
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Tagslapp

Arets Tagslapp ager som tidigare meddelat rum sénda
gen 2014-04-27. Nu har vi 29 anmalda deltagaréo net
en mer an 2013. Bakom denna siffra ligger "avhopp”
av FMBBM (Frovi), mfOSJ och MUMA samt tillskott
av de ny(gaml)a deltagarna JAAJ, SRImf, TJF och
OGJS (Glimminge). Annonsen ar klar och sand till
Tagsommar for montering i originalet infor tryckgin
Vad som aterstar for ndgra ar att betala deltagafrav
ten — 350,- till plusgiro 29 31 32-7 — och for marajt
skicka en text till Tagslappshemsidan,
www.jvmv.se/tagslappf texten ska vara insand senast
2014-03-31!

Remissvar och skrivelser

JHRF har nyligen svarat pa en remiss — egentliffen e
att remisstiden gatt ut, men utredningen om jaranég
organisation, vars delbetdnkande det handlade kan, s
fortsatta och var intresserad av vara synpunktér in
det fortsatta arbetet. Betdnkandet, SOU 2013:88sfi
att hamta hem pa Regeringens hemsida. Det ar &n rej
lunta pa 420 sidor, men det finns ocksa en samrttanfa
ning pa 8 sidor att ladda ner!

Remissvar avseendeUtredningen om jarnvagens
organisatiors delbetédnkandeEn enkel till framtiden?
(SOU 2013:83) (till utredning N 2013:2 under
Naringsdepartementet)

Inledning

JHRF bestar av 36 medlemsorganisationer, varav 33
ideella foreningar, som bedriver museitagstraftm®&

liga foreningar som bedriver trafik pa statens apar
laggningar ar medlemmar i JHRF.

Verksamheten utdvas i grunden med syftet att bevara
och visa upp den historiska utvecklingen inom omra-
det.

Nar det galler den jarnvagshistoriska verksamheten
fors denna i grunden av tre typer av organisaticider
reningar som bedriver trafik pa egen infrastrulgamt
foreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i huvud-
sak bedriver trafik pa statens sparanlaggning afted

av Trafikverket.

Sammanfattning

JHRF &r positiva till betdnkandets beskrivning&wj
vagsbranschens nuléage, problem och mgjligheter. For
bundet pekar dock pa att den i betankandet anvanda
termen museijarnvagar innefattar krav pa egen -infra
struktur och sdledes utesluter den museitagstsafik
bedrivs pa statens sparanlaggningar, vilket awufidis-
medlemmarnas huvudsakliga verksamhet. Férbundet
Onskar dessutom tillféra beskrivning av jarnvagsbev
randets samarbets- och internationella organisation
till beskrivningen av jarnvagsbranschen. Aven en be
skrivning av forekomsten av jarnvéagsféreningarkver
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samma med bevarandet av jarnvagens kulturarv,rfinne
forbundet 6nskvard.

Synpunkter

JHRF stéller sig i huvudsak positiva till betédnketsd
beskrivningar och forslag, men undantag fér deaned
anforda. Forbundet vill ocksa framhalla betankasidet
goda beskrivning av jarnvagsbranschen — dess milage
problem och méjligheter.

Betankandets punkt 3.3.9 Jarnvagsforetag

Betankandet:

P& persontrafiksidan finns ocksa ett antalseijarnvagar

som i ett fatal fall anvander sin egen sparinfidgtr, men

normalt trafikerar dven dessa statens sparanlaggnin
...” (Var kursivering)

Forbundet maste har peka pd att det forekommer en
otydlighet i den terminologi som anvéands i betankan
det. Ovan anvands termeamuseijarnvag som _inte
omfattar den enligt nedan (en ny punkt 3.3.13 Jarn-
vagsforeningar) relativt omfattande trafiken med
museitdg pa statens sparanlaggningar, vilken ar den
huvudsakliga inriktningen pa forbundets medlemmars
verksamhet. En museijarnvag definieras som en "an-
laggning vars syfte ar att aterskapa en aldre fgsv
anlaggning” (ur Museibanornas Riksorganisationd sta
ga 2007-03-10). | detta begrepp ingar alltsa atnen
seijarnvag opererar pa egen infrastruktur.

Forbundet foreslar att lydelsen i stalle borde vara

Pa persontrafiksidaidrekommer ocksd museitagstrafik
som delanvander sin egen sparinfrastruktlels trafi-
kerar statens sparanlaggningaiuseitagstrafiken pa
statens sparanlaggningar ar mer omfattande &n den p
egen sparinfrastruktur.
..." (&ndringar kursiverade)

Betankandets punkt 3.3.12 Samarbetsorganisatio-
ner

Forbundet 6énskar komplettera sammanstallningen med
att Aven museitrafiken pa jarnvag har samarbetaorga
sationer: Forbundet (alltsd Jarnvagshistoriska fRliks
bundet, forkortning JHRF), som (i férsta hand) saml
de organisationer som bedriver museitagstrafiktpa s
tens sparanlaggningar, och Museibanornas Riksorgani
sation (férkortning MRO), som samlar de organisatio
ner som bedriver museitdgstrafik p& egen sparinfra-
struktur. JHRF har f n 36 medlemmar — 32 svenséa id
ella foéreningar, en dansk ideell férening (med seark-

het &ven i Sverige och 6évriga Norden), ett aktiagpl

en kommunal stiftelse och en ekonomisk férening —
och MRO har 21 medlemmar. Tillsammans samlar de
bada riksorganisationerna 51 organisationer, @iters
det finns 6 gemensamma medlemmar.
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Overgripande finns organisationen Arbetslivsmuseer-
nas samarbetsrad (ArbetSam), som samlar (framtfprall
museer inom det industri- och fordonshistoriskadmr
det. | denna organisation finns dven nagra jarmigs
seer med stationara samlingar med. Ett spirandarsam
bete mellan (f n) tio riksorganisationer som arkver
samma med bevarandet av (framst) det rorliga kultur
arvet (d v s transportmedel av olika slag) finnisséc—

i detta deltar ocksa JHRF och MRO.

Pa det internationella omradet finns en europeaighk-o
nisation for musei- och turisttagstrafik, Europ&aale-
ration of Museum & Tourist Railways (FEDECRAIL)
och en motsvarande varldsorganisation, The World
Association of Tourist Trams & Trains (WATTRAIN).
JHRF och MRO &ar medlemmar i FEDECRAIL, MRO
ocksa i WATTRAIN.

En ny punkt 3.3.13 Jarnvagsféreningar

Forbundet saknar en punkt som avhandlar jarnvagsfo-
reningar, framforallt d& foreningar (och andra) dmm
driver museitrafik. Dessa foéreningar raknas av
Transportstyrelsen som jarnvagsforetag (betdankandet
punkt 3.3.9) och lyder under (i stort sett) samegel-
verk som de "egentliga” jarnvagsforetagen, sarsidlt

de féreningar som bedriver museitrafik pa stat@ds-s
anlaggningar. Val ute pa sparen fungerar den nraseit
fik som bedrivs pa statens sparanlaggningar sdketvil
som helst av de kommersiella jarnvagsforetagefik tra
— man delar sparutrymme, behdver ta hansyn til var
andra och stundtals samarbeta. Det som skiljeyftat s
med trafiken — ett kommersiellt jarnvagsforetagutf
transporter, museitdgstrafikens “jarnvagsforetag® |
vandegor jarnvagens kulturarv.

Totalt kors arligen ca 200 000 museitags-km i Syeeri
varav ca 60 % pa statens sparanlaggning (2012).

Detta ska jamforas med de totalt ca 140 miljongkié
som utfors per ar.

Museitagsverksamhetens del av det totala trafikatbe
motsvarar ca 1,25 promille. Det totala omfanget av
verksamheten ar saledes ringa jamfort med motsva-
rande kommersiell verksamhet vars syften ar heltan

— att utfora ett transportarbete.

Daremot innehar museitdgsverksamhetens organisatio-
ner en relativt betydande andel av Transportsignals
tillstand for jarnvagsforetag — narmare 30 % (29@v

st enligt Transportstyrelsens hemsida 2014-01-10).

Den museitrafik som férbundets medlemmar bedriver
ager enligt ovan till storre delen rum p& infraktom
agd av annan infrastrukturforvaltare och d& i hisakd
pa statens infrastruktur (d v s Trafikverkets spar)

Mer om museijarnvagarna och -sparvagarna, men aven
dvrigt foreningsliv och jarnvags- och sparvagsbawar

de finns att l&sa i betdnkandduseijarnvagar SOU
1979:18. Denna kompletteras med férdel med boken
Museibanor och VeterantaTrafik-Nostalgiska For-
laget 2005) som berattar om jarnvagsbevarandets fra
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vaxt fran de olika féreningarnas perspektiv. Eruakt
sammanstallning dver upplevelser — museer, bator, u
farder, dressinuthyrning och ovrigt — pa jarnvag oc
sparvag finns i den arligen utkommande broschyren
Tagsommar som finns tillganglig pa& Internet
(www.teknikarv.selts/).

Betankandets punkt 5.3 Kravet pa sarredovisning i
Bilaga 3

Betankandet:

Undantagen till detta &r viss trafik mediseijarnvagsfordon
och saddan verksamhetsutévare som, utan att maitigst
stdd, bedriver jarnvagstrafik och forvaltar jarnsidrastruk-
tur endast i syfte att forse den egna verksamimatghsadana
tjanster som avses i 6 kap. 23 § JvL.

...” (Var kursivering)

Enligt forbundets synpunkter p& betankandets punkt
3.3.9 Jarnvagsforetag ovan foreslar vi att termesei-
fordonanvands i stallet.

TRANSPORTSTYRELSENS
BRANSCHRADSMOTEN

Mote 2014-01-14

Métet samlade 53 personer. Har kommer lite info som
jag bedémer ar viktig for oss. Dagordningen, presen
tionerna, moétesanteckningar m m finns p& Branschra-
dets hemsida under lanken:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Jarnvag/bramach
det/Moten/Moten-2014/Motet-den-14-januari-2014/

Angaende infrastrukturbegreppet (om tex undantag
fran regelkrav for mindre infrastukturer) har Trpos-
styrelsen lagt ner sitt eget arbete eftersom Né&dag
partementet har nagot liknande pa gang.

Frekvensfilter for GSM-R (mot 4G) blir tillatna,
Trafikverket har tagit fram en teknisk lésning och
forsok ska inledas.

Angéende TSD Infra och Energi namndes att fristdend
(smalsparig, t ex Roslagsbanan) och privatagda sido
spar far undantas. Undertecknad frdgade om depaspar
ocksd ar undantagna och det svarade man att de ar —
om de bara anvands for jarnvagsforetagets egnarford
Anne-Marie Olofsdotter framhdll att det ar viktigtt

det formuleras som skandantas, inte kanndantas.

Det pagar andringar av lokforardirektivet som galle
yrkes- och sprakkompetens samt medicinska kvatifika
tioner.

Angaende sakerhetsintyg sa frdgade Anne-Marie
Olofsdotter om séarskilda tillstandet skulle pavetka
Man tyckte att frigan var intressant, den ingaavi-r
sionen av forsta jarnvagspaketet, frdgan dar avil
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undantag som kan ges och fragan lever — Naringsde-
partementet haller pa att se dver detta och skekki

ta stallning till det sarskilda tillstdndet. Har sed an-
ledning for JHRF och MRO att ta kontakt och haita s
underrattade!

| en "spaning” berattade Transportstyrelsen att ERA
(och kommissionen) ar pa vag mot att utrymmet for
nationella regler ska minska kraftigt — det skaingip
endast behdvas sadana for Gppna punkter i TSD:kerna.
framtiden &r det TSD:er och CSM som ska ge underlag
for detta (reglerande). P g a detta har arbetetomeu-
betning av JTF avstannat och man avvaktar vad som
ska handa. Detta ledde till en omfattande disknssé
motet om vadan av att det (potentiellt) skullefbiie-
tagsregler i stallet, vilket skulle géra det svach
oo6verskadligt. Fran Trafikverket framholls att rikig-

en mot ERTMS &nda innebar att det blir gemensamt
europeiska regler (pa dessa) — under tiden kommer d
nationella reglerna att leva kvar pa icke-ERTMSehat
Vad ERA vill férhindra ar nya nationella regler pa
ERTMS-natet. Det framholls ocksa att JTF maste un-
derhdllas i vantan pa vad som komma skall, atbeet
hover kollas med andra lander om de har samma upp-
fattning om vad ERA vill astadkomma och att denna
frdga behdver tas upp med Jarnvagsorganisatiodsutre
ningen.

Det namndes ang&ende underhall av TSD Drift att di-
verse operativa regler (t ex om felaktiga signalehn
passage av signal i stopp) ar pa vag in i dennan- k
man se som en del av utvecklingen mot det som av-
handlades i stycket ovan.

EU-kommissonen har gett ERA i uppdrag att ta fram
regler fér ombordpersonal att inféras i TSD Driftho
Trafikledning. Detta galler ombordpersonal med séke
hetskritiska uppgifter, &ven i nationell trafik hosand-

lar om exempelvis yrkeskvalifikationer, medicinska
krav och att intyg ska utfardas av arbetsgivaregttdD
har forcerats fram och ska behandlas i RISC i saomma
Transportstyrelsen &r sjalva kritiska till desséeidoch
efterlyste bl a kostnads-/nyttoanalys. Det franmdalit
ombordpersonal har olika grader av ansvar for det s
kerhetskritiska — avgransningarna kan bli besvétlig
Red framhdoll behovet av undantag for museitrafik oc
da sarskilt for sddan pa egen infrastruktur samn—
derstrykande det Anne-Marie Olofsdotter nAmnde ovan
— att undantag ska skrivas som ,skdie karh

| ett forbattringsforslag framholls behovet att faare
punkter pa moétena — eller tatare eller langre méten
Aven att ndgon gang fokusera pa ERAs tyngre frégor
med medverkan fran dessa.

Efterat framholl red for de som ledde métet att\det
regelskrivning ar viktigt med terminologin — aveean

all museitrafik pa jarnvag ska man skriva dettageav
man specifikt museijarnvagstrafik (pa egen infie@ s
denna term anvandas — nu far man en kansla attterm
na blandas ihogred 2014-01-14)



JHRF OCH MRO | ALMEDALEN

Denna gang fortatter dokumentation av de manga-semi
narierna under Almedalsveckan 2013.

Seminarie t Jarnvagens samhallsnytta

Detta seminarium &gde rum i vagnen mandagen
2013-07-01 med 16 st narvarande (inkl talare).

SJVM

Jonas Svartlok introducerade seminariet och Robert
Sjoo. Denne borjade med att Trafikverket inte hé&r n
got direkt kulturhistoriskt uppdrag frdn staten fit
driva museet. Man har i stallet ett indireitpdrag fran
regering och riksdag — Trafikverket ska ansvara for
kulturarvet inom sitt verksamhetsomrade genom
museiverksamhet. RAA pépekar att ansvaret for kul-
turarvet delas av alld.angsiktiga mal for Trafikver-
kets museer &amla— att varda och aktivt utveckla en
nationell samling av foremal, fordon och handlingar
fran vagtrafik- och tagtrafikomradet veta— att bygga
och utveckla kunskap om vagtrafikens och tagtrafike
historia och deras betydelse for samhallsutveckling
samtvisa — att med manniskan och miljoén i centrum
formedla kunskap om vagtrafikens och jarnvagens be-
tydelse i datid, nutid och framtid.

Museet omsatter 40 MSEK och far sina medel fran
Naringsdepartementet, utfor 35 arsverken avionat ar
bete, har arligen 50 000—55 000 besokare samt 300
fordon. Det bedriver tagtrafik som jarnvagsforetaed

eget tillstdnd fran Transportstyrelsen och desstgom

fin restaurangverksamhet ombord pa tadgen. Stodfére-
ningen —Jarnvagsmusei vanner med drygt 1 200
medlemmar gor uppskattningsvis 5 arsverken ideellt
arbete och svarar sedan 2011 fér museets bildregist
ring som ett Fas 3projekt med ca 25 personer
anstallda. Sveriges Jarnvagsmuseum forvaltar ett
kulturhistoriskt varldsarv som inte bara &r lok och
vagnar. Man bevarar aven handens kunskap genom att
skapa autentisk miljo. Denna kunskap ar ofta fédor
men man aterskapar denna. Museet har manga mal-
grupper, bl a barnfamiljer och intresserade. Dendi
over en halv miljon foton som digitaliseras, hyldki
meter med arkiv, gamla och nya jarnvagsbocker — mu-
seet har tagit 6ver arkiv och har ett biblioteknpeib-

lika verksamheten omfattar utstallningar, att kég t
samt speciella aktiviteter. Numera ar dppet magasin
under sommaren.

Han fortsatte med omvarldsanalys och nagra jamforel
ser: Majoriteten av statliga museer ligger under kul-
turdepartementet. Sveriges Jarnvagsmuseum kostar
staten betydligt mindre &n Armémuseum (ca 50 MSEK
i anslag) och Flygvapenmuseum (ca 41 MSEK i an-
slag) som bada ingdr i Statens Forsvarshistoriska m
seer. Statens Maritima museer &r en av Sverigestatod
museimyndigheter (ca 115 MSEK i anslag och ca 110
MSEK i intakter fran Vasamuseet). Stodet till dedtl

la jarnvagsmuseerna kanaliseras via Riksantikvaried
betet — 6 MSEK per &r som ska fordelas pd samthga
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1400 arbetslivsmuseer. De forsvarshistoriska arbet
livsmuseerna — fore detta garnisonsmuseerna (®eerig
militarhistoriska arv) — delar p& 30 MSEK via Stete
Forsvarshistoriska museer och delvis Statens Maaiti
museer.Om de statligt finansierade museerna ska an-
ses representativa for landet sa har krig betytt &re
transporter for Sverige under 18- och 1900-talet.

Han understrék att museibanor och jarnvagsféreminga
forvaltar en stor del av det nationella jarnvagsarv
Merparten av det unika arvet fran smalspariga priva
banor finns pa museijarnvagar. Flera museibandirutg
kompletta véalbevarade kulturmiljper som dessutom
halls levande. Manga fordonstyper finns endast hos
jarnvagsmuseiféreningar. Kompetensoéverféringen sker
huvudsakligen i de ideella miljéerna — detta inmdig
varande av kunskap och utgdr rekryteringsbas f6r mu
seets trafikverksamhet, dar han exemplifierade etied
antal medarbetare, bl a sig sjalv. Med den idesdté-
samheten kan museet dstadkomma oslagbara arrange-
mang och han exemplifierade m@&G 150 under
jarnvagens 150-arsjubileum 2006: 19 anglok, 15ello
11 motorlok och 74 personvagnar i 187 tdgavgangar.
547 funktionarer, varav en arkebiskop och en talman
Over 31 000 besokare under fyra dagar (17 000mpa 16
dagen). Ida Wedin tyckte att detta borde sagast & e
seminarierna 2013-07-02. Hon 6nskade ocksa siffrorn
att meddela pa andra seminarier.

JHRF

Jonas Svartlok inledde med att han &r ordférande o6
JHRF (Jarnvéagshistoriska Riksforbundet), en organis
tion som organiserar de veterantagsforeningar sam t
fikerar det allmé&nna jarnvagsnatet. Organisatidsien
dades 1977, har idag 35 medlemmar som tillsammans
har ca 15 000 individuella medlemmar. Medlemsfore-
ningarna genomfor 60 % av den samlade museitrafi-
ken. Tidigare kordes trafiken pa det allmanna jagsv
natet under SJ, nu har féreningarna egna tratditid.
JHRF samarbetar med (och ar medlem i) den europeis-
ka jarnvagsmuseiorganisationen FEDECRAIL och det
europeiska jarnvagsregleringsorganet ERA samt-ar se
dan slutet av 2012 godkand utbildningsorganisétion
lokforare. Det museiféreningarna kan tillféra sthm-
hallet ar att man forvaltar det jarnvagshistorikibdur-
arvet, framst i form av fordon, men &ven lokstall.
JHRFs medlemmar kan visa historisk jarnvag overallt
dar det finns (normal)spar. Forbundet arbetaratilis
mans med NRSA (samarbetsorganisation for de som
underhaller sparen) om hanteringen av det nya kigna
och sdkerhetssystemet ERTMS, som innebar att sker-
hetssystemet "flyttar in” i fordonen. Detta ar sitskilt
problem for musei- och sparunderhallsfordonen (ge-
nom den stora typrikedomen och fa fordon av vage t

— det ar typgodkédnnande som kostar). Inriktningen a
att hitta losningar som inte paverkar det histaigr-

det samt att det ska bli enklare och billigareiradtal-

lera ERTMS-utrustning — detta ar ett bra exempel pa
samhallsnytta!
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MRO

Ragnar Hellborg inledde med att han ar ordférakde f
MRO (Museibanornas Riksorganisation)), som samlar
de foreningar (m fl) som kor museitrafik pa egna ba
nor. MRO har 21 medlemmar dar nagra ar sparvagar,
resten jarnvagar. Medlemmarnas verksamhet ar helt
ideell och borjade ofta med att man samlade lok och
vagnar. Den fortsatte sedan med att man skaffauke ba
inklusive fastigheter. Banorna samlar materiel kah-
skap fran svunna tider och i Sverige finns en tidigr
seibana, OSIJ, som var de tredje i varlden.

Resenarerna far en konkret bild av hur en jarnuag f
gerade forr: De koper biljett, satter sig i tagennar
under vagen och deltar p& sa satt i visningentde-et
vande museum. Medlemmarna agnar sig at bevarande
och restaurerande av foremal samt bevarande och
spridning av kunskap. Museibanorna ar ett kulturarv
har inte verksamhetsbidrag och lever darfor p&ieta
fran salda biljetter. Verksamheten lyder under
Transportstyrelsens regelverk — Riksdagen beslutade
att avgiftsbelagga Transportstyrelsens verksamhet,
vilket &ven inkluderade den mot museibanorna, men
MRO har lyckats avvérja det mesta av detta. Atersta
Transportstyrelsens regelverk, som ar uppbyggt for
dagens trafik, men museibanorna kor inte 200 km/h,
transporterar inte farligt gods, kor inte pa nattem

och klarar sig darfér med ett forenklat regelverk.

Museibanors roll for besokarna ar att de ger ireékt
och i gengald férmedlas en historisk beréttelsestBe
karna kommer frdn naromradet (mindre &n en timmes
resa), har varit dar tidigare eller blivit rekomrdenade

och det & mest barnfamiljer. Vid en resenéarsunéerso
ning som genomforts framkom &sikterna att besoket
var upplevelse, det var vart uppoffringen men détem
inte handlade om nostalgi. Banan som genomférde un-
dersokningen (OSIJ) har 200—300 resenarer per
veckodag och de inte s& stora skillnad mellan vezka
dagar vid daglig trafik.

De etablerade museerna har 18 miljoner bestkare och
far 2,6 GSEK fran staten, arbetslivsmuseerna har 10
miljoner besdkare och far 6 MSEK. Besdkarna spende-
rar mer pa andra foreteelser i omgivningen. En lskge
undersokning om paverkan pa omradet har visaeatt d
ekonomiska paverkan ar 80—90 MSEK pa museiba-
nans omgivning. De engelska féreningarna har dock
mycket fler bestkare. Han visade lite om hur pengar
spenderas och man planerar en motsvarande undersok-
ning vid en svensk museibana och letar finansieilhg
denna. En slutsats man redan kan dra ar att jaspgig

lar stor roll for handlaren tvérs Gver gatan!

Debatt

En besokare frdgade om rekryteringsbasen. Denree had
aven en pedagogisk friga — kan man integrera med
skolan? Robert Sjoo svarade att skolorna har svadt
pengar. | den publika verksamheten &r en skadespela
anstalld. Jonas Svartlok svarade att JHRFs mediemsf
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reningar ar daliga pa detta, men kan dock ta lig ti
platsen dar efterfrdigan frdn skolan finns. Ragnar
Hellborg svarade att museibanorna hade mycket fler
sadana besokare forr 4n nu — skolorna har integoeng
och foraldrarna far inte bidra med pengar. Robgib S
fyllde pa med att Trafikverket inte har skolverkdsan

p g a att man inte finns i alla kommuner. En bes®ka
fragade om man komma upp pa loket? Ragnar Hell-
borg svarade att den mgjligheten finns pa OS|¥fa8ta
Beijer uppmanande intresserade att komma till GHJ
2013-07-04 och Jonas Svartlok papekade att det-hand
lar om en sakerhetsfrdga. Jonas Svartlok tackade fo
deltagandet i seminariet och Robert Sjo¢ framhibll a
det var en bra seminarielokal.

Seminarie t Kunskapsoverforing for det
immateriella kulturarvet

Detta seminarium &gde rum i vagnen mandagen
2013-07-01 med 16 st narvarande (inkl talare)

Ida Wedin berattade att detta borjade for ett dase
med en ansdkan om bidrag till en férstudie och hon
fick medel, som har anvénts till tre veckors arhete

der aret. Hon &r frilansande industriantikvarie soeu
denna utredning forsokt att fa igang nagot, vadéeii

och s& fron — hennes insats ar nu slut. Utgangs$pnnk
ar vem kan gora ett anglok, forkromade detaljdlr, ti
verka tagvirke samt hur se till att kunskap forgrov
mellan generationer. Utredningen utgar fran Unescos
konvention om det immateriella kulturarvet och den
svenska tillampningen av denna, som regeringen ar-
betar med just nu. Denna konvention pekar ut tkersa
bevarande av traditionella hantverkskunskaper, att
framja ett levande bruk av kulturarvet samt stdd fi
brukare for kunskapsoverforing mellan generationer.
Hon understrok att &ven industrikulturarv &r harkve
Man kommer da i kontakt med arbetslivsmuseerna och
Sverige ar helt beroende av de 1 445 arbetslivsenuse
na for att bevara kulturarvet. Genom att stodjesaes
kan man gora sadant som annars inte vore majligt at
gora.

Arbetslivsmuseerna har 10 miljoner besokare, bestar
(tillsammans med MHRFs klubbar m m) av 2 427
museer som tillsammans har 186 000 medlemmar.
Kunskapsoverforingen ar arbetslivsmuseernas storsta
problem. Under férstudien diskuterades detta, men
kunskapsbank tacker bara in en liten del och detsfi

tre olika sorters behov: kunskaper, kontakter amtm-k
petens. Kunskap ar det som kan dokumenteras och en
kunskapsbank &r ett alternativ for detta. Hon drog
igdng ett samarbete mellakrbetSamoch Wikimedia

for att bygga upp en kunskapsbank indfikipedia

Som punkt 2) hade hon identifierat kontaktnatverét

kan handla om att hitta andra som har likadana mask
ner och kunskaper. Det behdvs ett foretagsregiser
hantverkare och leverantérer, register 6ver séau@ |
dets arbetslivsmuseers som &dvriga museers maskinell
utrustning och genomférda renoveringar samt registe
Over personer och museer med erfarenhet och special
kompetens. Aven pa detta hade hon identifieraten |
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ning, den databas som finns pa arbetslivsmusedirse
mycket redan finns, mycket mer &n det man ser d& ma
tittar i den via hemsidan. Hon foreslar att tilHoArbe-
tets museum medel for att utveckla denna dataldas oc
informera om att den finns.

Punkt 3) ar utbildning, som maste till, varav el de
praktiskt. Utbildning &r viktig, saval informell so
formell utbildning och hon har tre férslag: BengiaSe
har gjort en sammanstélining éver kunskapsbardre oc
det finns mycket om byggnader, liksom om manniskor,
men om processer, produktionsutrustning m m finns
inte kunskapen annat an ideellt sa det finns myatet
gora dar. ArbetSam m fl kan goéra egna internadxbil
ningar och utbyta kompetens mellan olika falt. l-ans
styrelserna bor f& éronmarkta anslag och mededtill
betslivsmuseerna for samarbefBeknik med historia
Detta ar inspirerat av det stéd som tilldelats hyydb-
rérelsendHus med historiaLansstyrelserna skulle fa se
hur arbetslivsmuseerna fungerar och arbetslivsnusee
na kan fa veta hur man bevarar kulturarvet. Staffan
Beijer undrade om det redan fanns aktiva lanssigrel
Ida Wedin svarade att vissa ar det. Robert Sjodaded
om det handlade om att styra om eller till? Ida Wed
svarade att det gallde att styra om och att detllaan
om ett tillfalligt projekt under nagra ar.

N&got som ocksa behdvs ar formella hantverksutbild-
ningar i traditionell mekanisk verkstadsteknik. Gt

en stor dipp pad gang i det mekaniska kunnandet hos
den yngre generationen. Robert Sjo6 undrade hgades
utbildningar kan kombineras med arbetsmiljélagarna?
Ida Wedin svarade att man maste ta reda var utbild-
ningar kan forlaggas — péa arbetslivsmus eller pedn

ny plats — och i vilken regi de kan drivas. Detlgal
aven att ta reda pa vilken arbetsmarknad som finns,
men inom motorhistoria finns en tkad efterfragatet
galler alltsa att undersoka efterfrdgan och undeiet
finns intakta och bevarade verkstdder och dessutom
finns kompetensen @nnu kvar, men det galler akaan
pa detta i tid. Nu ar teknikminnesvarden i det ldge
byggnadsvarden stod for 20 &r sedan, men man maste
borja ta i detta nu. Hon har sjalv dragit fraganasgt

hon kan och det galler att se till att nAgon/nagrsat-

ter detta arbete. Tankar om detta? Det finns arefa
minarier under Almedalsveckan om larlingar och prak
tiska yrkeshogskolor. Unescos konvention ska skriva
pa av Sverige, varfor dessa forslag ligget i tideh

hon uppmanade museerna och féreningarna att @atnyttj
detta.

Peter Edqvist berattade att han 2013-06-29 vampa e
plats i Norrland och traffade en 81-arig man sdin ti
verkar T-Fordsdelar som skeppas till USA. Karosser
kan han bygga och &r ensam om detta. Peter Edqvist
fragade honom om han kan ta emot larlingar och det
kund han, men hur fungerar det praktiskt, hur & |
lingarna 16n och hur ska de fa kunskap om utbilgnin
en? Ida Wedin svarade att det finns liknande utinig

i en skola i Leksand. Nagon fragade hur man fam-ut
formation om sadana utbildningar till intresseraliz?
Wedin svarade att det finns utbildningar pa flaéd-s
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len, sarskilt inom motorhistoria. Det finns larlargpa
sina stallen. Nagon papekade att byggnadsvarden har
sékerstallt utbildningsbehovet, men finns det ulader
och nagot att lara fran dessa? Ida Wedin svaradiett
finns det — dessa uthildningar féregicks av en fitor
studie med flera inblandade. Robert Sjo6 papek#de a
det finns mycket branschunika kunskaper, men det ga
att hitta gemensam namnare samt se till att varje
bransch statliga féretradare tar sitt kulturhistoai an-
svar. Det ar pd gang inom Trafikverket. Han papekad
aven att larlingar aven maste ha ren utbildningstia
Wedin héll med om att det &r viktigt att hitta game
samma namnare.

Jan Astrom framholl att det galler att f& med asbet
marknadens parter och det kan l6sa knuten. Dessa ut
bildningar ligger i granslandet mellan teknikfogeta
och hantverkare och det galler &ven att titta géade
Runt Birmingham finns det mycket kunskap kring aett
och han undrade om man tagit kontakt med dessa? Det
finns aven mycket EU-pengar att fa tag pa for sadan
utbildningar eftersom de ar bra for de som intérér

pa teoretisk kunskap. lda Wedin svarade att deemar
bra idé att diskutera detta med arbetsmarknadens pa
ter, Trafikverket m fl — man behdéver dra igdng aett
Peter Edqvist papekade att det finns mycket atasam
beta om kring sateskladsel, lager, elektriska myste
m m. Ida Wedin holl med om att det finns mycket-dér
pa de mindre verkstaderna kunde man forr allt. Lans
antikvarien pa Gotland papekade att det finns flera
gangar och han fortsatte med att det nu finns bydgn
vardslager och dessa skulle kunna kompletteras med
industrihistoriska lager. Ida Wedin svarade att han
varit pd byggnadsvardslager och det inte nagraa stor
kostnader att delta pa dessa, varfor detta araidbr-
man kunde ha ArbetSam-lager...

Seminarie t Handens kunskap

Detta seminarium &gde rum i vagnen onsdag
2013-07-03 med ca 20 st narvarande (inkl talare)

Motorhistoria

Ragnar Hellborg inledde med att halsa valkommén til
seminariet som kommer att redovisa erfarenheter fra
bat, flyg, jarnvag och landsvag. Peter Edqvistddie
med att kort beratta om MHRF, som samlar féreningar
for allt som rullar pa vag. Malsattningen med farbu
dets aktiviteter ar att man ska kunna anvanda garda
gens fordon pa morgondagens vagar. MHRFs klubbar
har tillsammans ca 95 000 medlemmar (ca 2 ganger
Gotlands befolkning). Férbundet jobbar med &ven med
utbildning och det galler ofta handens kunskap, som
riskerar att forsvinna. Denna finns hos de somilir t
aren komna och det galler att bevara denna.

MHRF har alldeles nyligen tagit ett initiativ tin
orienteringskurs om hur man renoverar och reparerar
gamla fordon, som kommer att anordnas pa Karlsund-
skolan i Motala i borjan av september som en pabygg
nadskurs till den vanliga fordonsreparatorsutbitdpi

en, som handlar om moderna bilar. Man ska pa denna
utbildning lara sig om det som &r specifikt forréldbi-
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lar, t ex forgasare. Man planerar en yrkeshogskoleu
bildning 2014 (om ett ar). Han understrok dockcatt
90 % av alla férslag om nya utbildningar far avslag
Om denna uthildning blir av ska man da kunna ga dju
pare med elkunskap, gummigjutning, platarbeten m m.
Dessbattre ar mycket av dessa arbeten gemensamt for
annan trafikhistoria, t ex kla om saten, ytbeharglli

m m. Man skulle &ven vilja fa igdng en hogskolddtbi
ning, tex p& Gotland, dar det redan finns byggnads
vardsutbildning att haka pa. Han hoppas dettabti-
lighet.

Han besoOkte 2013-06-28 ett foretag som tillverkar T
Fords-delar, forpackar dem och skickar dem till USA
Detta foretag har ett underleverantdrsnatverk ) efset

i Smaland, for gjutning m m. En &hérare papekatle at
det i Boras finns tre broder som bygger karossan fr
grunden — den yngsta har annu inte gatt ut gymnasie
och de ar bla skickliga p& att knacka plat. Peter
Edqvist papekade att det finns manga indot Rod
omradet som kan mycket om detta. Han ser en poten-
tial att utoka detta till flera platser och vill fal lar-
lingsuthildning, t ex i Boras — befintliga foret&gn ta
emot larlingar bara formerna fér detta kan hittas.
Dalarna finns ett kluster av sma foretag som jobbar
med renoveringar. Om en uthildning skapas skulle
denna kunna klonas till flera stéllen, eventuelkdm
olika inriktning. Detta handlar om handens kunskap
eftersom man inte kan lasa sig till denna kunskiep,;
ska dvas och praktiseras.

Jarnvagshistoria

Ragnar Hellborg, MROs ordférande, inledde med att
han avsag att tala om att restaurera jarnvagsrahteri
jarnvagsmiljé: det handlar om lok, motorvagnar,-per
sonvagnar och godsvagnar. En valdsam debatt om re-
novering av byggnader forekom redan pa 1800-tdéet,
tidsandan bestamde och man struntade hur byggnader-
na sett ut tidigare — men det protesterades. Detsfde

som framholl att man borde vidmakthalla och varda.
Vid renoveringen av Skolklosters slott var man sars

bl a med anvandning av kalkbaserad puts. Inom jarn-
vagsvarlden anvands Riga-konventionen foér renove-
ringar, vilken bl a stipulerar att renoveringen sioku-
menteras fore, under och efter samt att man skaraev
utbytta delar.

Han visade nagra exempel: en godsvagn fran privatba
nanHRRJsom samlades in for 40 ar sedan och dar allt
tramaterial byttes och rost atgardades — vagnentser
ut som forr i tiden efter flera ars arbeten. Anexam-

pel som han visade var normalspariga gods- och per-
sonvagnar, renoverade av SJVM. Ett annat exempel va
en sparvagn som tidigare gatt pad Malmés sparvagar.
Han visade pietetsfullt utférda byggnadsrenoveninga
vid Smalspéret Vastervik—Hultsfred, dar man lade ne
ett stort jobb pa att renovera husen pa bastagadgktt
med bidrag fran lansstyrelsen i Kalmar lan. Hamdes
aven en fin miljé vid en station, en hallplats insive
platstins och stationsskyltar. Ytterligare ett epefhvar

ett jobb hos OSIJ i Mariefred, varldens tredje tids
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museibana, pa en angpanna inklusive demontering av
hytt och vattentankar for att komma at pannan varef
det byttes tuber, utférdes platarbeten, genomférdes
provtryckning och atermontering — detta kraver neyck
erfarenhet, visar.

Man hoppas hitta nya medlemmar som lar sig detta.
MRO anordnar en seminariehégitt noterat — hur gér
Vvi? i september om olika typer av arbeten. For dedta h
man fatt pengar av RAA. Restaurering betyder att-at
stalla i ursprungligt skick. En &horare papekadeat

10 meter fran seminarielokalen hade Graham tillaerk
jarnvagsvagnar, men de flyttade till Stockholm faénar
det i stallet blev en ny verkstad i Fole.

Fartygshistoria

Tomas Blomstrém fr&n SAF inledde med att han skulle
prata om batar, bl a renoveringen3aitsjon som for-
knippas med den svenska skargarden. Han visada nagr
olika batar. Han fortsatte med vad ar ett fartygnut
maskinist, vad ar en maskinist utan ett fungerande
varv, vem kan och far renovera pa ett sakert séitjte
myndigheterna — snart finns det ingen kunskap kivar!
Stockholm finns ett gdng som kan nita inklusivet-dik
ning, men denna kunskap haller annars snabbt pa att
forsvinna. Det finns en hogskoleutbildning i farstek-

nik pa fyra terminer, men den behandlar enbareky t

nik och det behdvs kunskaper om gamla objekt fbr at
fortsatta med dessa. Pa besiktningsorganisationerna
forsvinner ocksa kunskapen. Det mesta handlar rmmer
egenkontroll, men vissa saker kontrolleras fortiaea

av myndigheterna.

Angpannan var high-tech fér sin tid och den kraver
mycket kunskaper om hallfasthet och material samt
dessutom det som inte skrivits ned men som finns i
handen. Det finns inga dvervakningssystem utanskrav
syn-, horsel- och luktsinne — sarskilt det senarglé

tigt, t ex tyder lukten av branda mandlar p& vamugd
lager m m. Aven ljud &r viktigt och bygger pa eefar

het. Det finns moderna angpannor, men de anvands pa
ett annat satt an de gamla dar kunskapen inte ions
kumenterad. | Stockholm finns avancerad kunskap dér
tre batar totalrenoverats med gott resultat — mam g
saker pd plats och bygger upp utrustning for détta.
skavning av nygjutna lagerytor sysslar man ocksd. me
Personer som har att géra med batar om kors hela so
maren far erfarenheter. Det finns stora majlighéter
utbyte med jarnvag, t ex med AGJ, dar man borjat fa
till utbyte och samarbete.

For att kunna fortsatta att halla kunskapen levarede
hovs det bidrag for ungefar 3—4 anstallda som ska
fungera som projektledare och mentorer samt tiiéte
att anordna saddana utbildningar. Det galler aktéida
dessa i egen regi samt fa resurser for att dokwerent
genom att vara med och se vad de erfarna gor. &det g
ler ocksa att fa tillsynsorgan som forstar verksatrah,

att f& Transportstyrelsen att hjalpa till med bavaiet
samt fa till verklig sakerhet, bl a genom samarbete



JHRF OCH MRO | ALMEDALEN forts tyvarr ett utan ratt kvalitet som tappade vingett.ta
over larare fran Estland &r svart — det galler stillet
Flyghistoria ta sig Over dit, lara sig av dem och sedan formkdfea
skapen. Engelsmannen kan mycket, men det behdvs
Kjell Franzén berattade att han kommer fran EAA  dock att kunskaper finns kvar i Sverige — man behov
Sverige. Organisationen bildades ursprungligen AUS da importera dessa kunskaper.
pa 1950-talet for att underlatta amatérbyggande av

flygplan, men det blev forbjudet dar liksom i Segi Seminarie t Att bygga kulturarv
efter ett antal olyckor. 1964 tog en person med sig
idéerna fran USA och bildade &@hapter 222av EAA Detta seminarium &gde rum i vagnen torsdag

som en Sverige-avdelning, dar man aven arbetade f& 2013-07-04 med ca 12 st narvarande (inkl talare)

med de som inte byggde utan i stallet renoverade fl

plan. Numera &r EAA Sverige en egen organisation Anders "Ante” Svensson inledde med att beratta att

p g a krav frdn USA. Foreningen far besiktiga oot-g han &r projektledare for utbyggnadsprojektet sogépa

kadnna byggen och renoveringar och har kontrollet. D 2012—2014. Varfor ny jarnvag pa& Gotland? Férening-

finns ca 350 nya och 100 restaurerade flygplan samt en GHJ ar verksamma i Dalhem och bérjade 1972 utan

manga som vantar pa att bli restaurerade. spar men ned att tgsatt. Malet ar Roma, 6,5 krh bor
fran Dalhem. Arbetet startade 2004 med ett EU Leade

Mycket i gamla flygplan handlar om gamla kunskaper  projekt som en forstudie om markégare, bana oct kos

som inte lars ut langre, t ex tra- och dukarbetem. nader. Man fick bidrag frdn en annan EU-fond och
exempel ar en felaktig omdukning i Norge som ledde  byggde 320 m bana 2005—2007, vilket lyfte férening-
till haveri. Renoveringarna maste bli luftvardigarfor en. Ett fortsatt projekt 2009--2012 startade med en
man inte far ta genvéagar och darfor avstdr man ofta  jarnvagsplan och 2009--2011 byggdes i en andraetap
frn att gora renoveringen autentisk. Han visaderau 1,5 km jarnvag runt Tule station (som féreningestare

tiska delar, bl a spryglar frdn en SK60. En av ahie disponerade). 2012 fick man besked att man fatieined

frdgade vad duka innebér? Kjell Franzén svarade att for etapperna 3+4 och att dessa ska vara klaraafyar
man tacker med tyg, men det maste vara lika sfarkt  ton 2014.
bada andor — man anvander en liknande benamning pa

batar. Det ar ocksa ont om propellersnickare —gditop Forutsattningen for projektet ar att turismen pé@wl
rarna ar inte i massivt tré utan ska lamellagafkkikt. ar koncentrerad till kusterna och att Region Gatlan
Tra ar inte lika, det galler att ta ut réatt protien ska onskar férandra detta. Besoksmalen i inlandet jobba
vara héllbar, ska vara i balans och det far inta wég- dock ensamma och behoéver utvecklas mer. Projektet
ra vibrationer — det ar inget latt hantverk. Mam kau ska skapa mervarden i omradet och alla besoksradl sk

kopiefrasa, men den forsta maste man &ndé ta iemf  kunna oka antalet besokare. Projektet handlar om at
hand och det &r nu ett utdott hantverk. Det &r mdng  skapa arbeten inom turismen, varfér man inte poatat
hantverk som man maste halla liv i, som platarbeten t&g, daremot om turism. Han visade de olika joliéen

och nitning, och det &ar ont om flygplan i flyghakick en karta. Man har nu slyrojt etapp 4 och i septembe
— man bygger nu replikor efter originalritningaramd borjar jarnvagsbygget. Foreningen har aven tagit ov
visade ett antal exempel — 1930-talets flygplamést nagra stationshus och rustar upp dessa. Besoksmal i
populéra. De som finns séljs allt oftare utomlands. jarnvagens omrade ar Roma kungsgard och teatern i

ruinen, kyrkorna i Roma och Dalhem, Stall Dalhem
Man har ingen sarskild forstaelse fran Transpamsty (som dock upphért 2012) och Varplése vattenpark. Be
sen och har inga lattnader, men vill inte ha saqena soksmal i Roma &r fd sockerbruket (numera whisky-
sakerhetssidan. Ett exempel pd icke sakerhetspverk fabrik m m), vandringsleder och gardsbutiker — dess
de atgarder att en flygplansagare efter en renmyeri sammanbinds genom jarnvag.

ville mala planet autentiskt och darfor inte med

svenska identifieringsbokstaver. Denne ansokte om  Projekts etapp 3 skulle ga till Roma kungsgérd, men
dispens och fick nej — detta kostade 7 000,-! Rlane  man fick uppmaning att ta med resten tillsammang me
skulle endast anvéndas vid flyguppvisningar och  denna etapp. Man ska etablera kontakt med flera be-
transporteras p&d marken mellan dessa. Exemplet har soksmal i omradet via tdg — man kan stélla bileh vi
inget med sakerhet att géra, men vill man varani de  Hotell Dalhem (som tagit 6ver byggnaderna eftetl Sta
kommersiella varldens luftrum méste man givetvis ha  Dalhem) och ta taget till beséksmélen. Det p&g&ende

modern instrumentering. Inom flygomrédet vill man f projektet ar finansierat via regionalfonden for $and
liknande regelunderlattnader som jarnvag och hil ha och Oarna, Region Gotland samt Arbetsférmedlingen —
fatt. rallarna tillhandahalls via Arbetsformedlingen. jeke

tiden ar 2012-01-01—2014-12-31, projektet omsatter
Jan Tagt berattade att man ansoker om dispens for 11 MSEK, har 2 heltidsanstdllda och 9 rallare och

2 600,- pa bilsidan, vilket tar tre timmar for Teport- handlar om banbygge Munkebos—Tule—Roma - de
styrelsen. Men det handlar om tabellvarden och tar historiska miljgerna ska vara kvar oférandrade.1261
hogst 30 sekunder, sa denna avgift ar vansinnigll Kj 2012 byggdes grusgropssparet norr om Tule — han vi-
Franzén efterlyste en lista p& normaldispenseétn sade diverse bilder fran bygget. Originalkuren fegn

rare frigade om det forekommer kontakter med Edtlan  annan héllplats i har placerats i Kamhagstorp.
och Ryssland, dar det finns duktiga personer? Kjell

Franzén svarade att det har bestallts flygplan\déay
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Byggstart for den pagdende etappen var hosten 2012,
dessférinnan skulle den pagéende jarnvagsplanen far
digstéllas. | oktober 2012 vann den nya jarnvagspia
laga kraft, arbetena upphandlades enligt LOU, man
kopte in banvallen (6ver akern) efter forhandlingar
markbyten och med en del pengar. Byggfordon har
fardigstéllts — vilket inneburit férdubblad byggtak
man har forvarvat stationshus och engagerat rallare
oktober 2012 boérjade man bygga banvall och lagga
spar i nov — 720 m bana byggdes 2012. 2013 bydys 2,
banan mot Roma kungsgard efter att forst byggt nya
vagar och 2014 byggs sista kilometern in till Roma.
Det ska ocksa byggas byggnader — varen 2015 ar det
invigning. Han visade bilder fran byggandet. E#-st
tionshus, dock i daligt skick, frAn Boge flyttadl ti
Roma kungsgard. GHJ har fatt signalmaterial fran
andra museijarnvagar. Kring arsskiftet 2012/13 $ade
sista biten spar Over akern pd plats och 2013-01-19
spikades sista guldspiken i. Strackan Munkebos—Tule
invigdes 2013-05-05 med 200 personer i invigningsta
get. Nu kors sommartrafik pd den nya strackan.
Blicken &r nu riktad mot Roma... Han visade bilder
Over den planerade stationen vid Roma med stations-
hus, vattentorn och avtrade. Man ska ateranvanda
mycket p& platsen.

Nagon frdgade var samhallet ligger? Anders "Ante”
Svensson svarade att det ligger strax intill stegip—
man behaller vaxtlighet som barriar mot narboende.
Man har dragit ett antal lardomar av projekter: Dest
skapat arbeten och gynnat lokala entreprentrebkbes
siffrorna har 6kat (med 2 000 — till 8 000—9 000-ar
gen) och man raknar med fortsatt 6kning (till dver
10 000). Nagon fragade vad som hander i ar? Anders
"Ante” Svensson svarade att det vet man forst pér-s
maren ar éver. Men nya natverk har skapats, bygden
har blivit mer attraktiv att arbeta i for andra dlesmal

— konkursade sadana ersatts av nya. Nagon fragade o
samarbete med Roma Kungsgard? Anders "Ante”
Svensson svarade att det &r mycket pd gdng meal. dess
Framtiden ar spannande!

Ragnar Hellborg uppmanade féreningen att varalforsi
tig med omgivningen: om man har en husklunga an-
vands banvallen till promenader pa den plogade ban-
vallen pd vintern i snén. Man bor beratta om déddig,

ga lappar i breviddorna samt bjuda in till grassrech
informera. Anders "Ante” Svensson svarade att det &
latt att 1ata bli att satta sig in i andras sitoat- for den
andre kan det handla om dennes levebrod. Nagon fra-
gade om det finns s& mycket langs jarnvagen —#r de
inte mest i Roma? Anders "Ante” Svensson svaraie at
det mest &r vaglost land, utom i Roma. Anders
Johansson papekade att man inte tar mark som blivit
anvand till annat, utom till vagar dar det i stibbgggs

nya. Anders "Ante” Svensson fyllde p& med att man &
radd for spring p& banken 6ver dkern. Ander Svenson
undrade om det fanns stdmningsrisk? Ragnar Hellborg
svarade att en jarnvag ar stdmd. Anders “Ante”
Svensson papekade att man bygger motesspar for att
bl a undvika detta.
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