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INLEDNING

Har ytterligare en Sparburen efter dver tvd marsader
uppehall med en del smétt och gott som hant seglan s
nast. Tanken ar att aterkomma om nagra veckortfor a
bl a beratta om FEDECRAIL-kongressen.

| detta tAmligen omfattande nummer kan man lasa om:

»  Fran styrelsen med information fran BTO om mdj-
lighet till medlemskap, information fran ett gemen-
samt mote som JHRF- och MRO-styrelserna hade i
samband med varmoétet, information resultatet av
den enkat frin FEDECRAIL som vi nyligen besva-
rat med er hjalp, en kortrapport fran ett méte som
nagra fran SMoK hade med nagra fran kulturut-
skottet samt ett remissvar som sants till Transport
styrelsen

« (Aterupprepning av) ett ordférandens nyhetsbrev
som kort informerar om arsstamman, berattar om
skillnader mellan JHRF/MRO och BTO ftrsak-
ringslosningar, framhaller arbetet i FEDECRAILS
HOG-grupp samt framhaller Spéarburen (red
tackar!)

« Tva nyhetsbrev fran Trafikverket om ompriorite-
ringar i inférandet av ERTMS

« Ett meddelande fran Transportstyrelsen om att de
kommer att sluta forvalta JTF

» En artikel med det brev som skrevs till riksantik-
varien och som resulterade i nedanstaende mote

+ En artikel med rapport frAn ett mote med RAA
som representanter fran de transporthistoriska
riksorganisationerna genomfort

« En artikel med en rapport frdn SAF &rsméte.

FRAN STYRELSEN

Overtaliga banarbetsmaskiner
Morrgan Claesson halsar att aven JHRFs medlemmar

omfattas av mojligheten att kunna Overta Gvertaliga
maskiner fran Infranord, se den tidigare utsaMiRO-
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2014-04-26

‘

Information 1/14 JHRF-medlemmar som ar intresse-
rade av maskiner skickar dock sina listor med 6nske
mal direkt till mejimorrgan@tele2.s€Aven utsant per
mejl 2014-03-02)

Rapport om Branschféreningen Tag-
operatoérerna (BTO)

Vid BTO styrelsemote 2014-03-06 fick veterantagsfo-
reningarna OK att kunna bli associerade medlemmar.
Det ar inte fragan om nagon kollektivanslutningnuta
forening som ar ett godkant jarnvagsféretag kan med
"underféreningar” sdka enskilt associerat medlemska

i BTO.

Detta innebar att vi far tillgang till den infornian som
servicebolaget tar fram om "Regelverk” blir tillggligt
for veterantagsforeningarna. De framstaller regbéma
som vi sedan kan inarbeta i vart regelsystem.

Skoter man detta och sedan foljer reglerna tordegaa
"avstangningar” som jarnvagsforetag forhindrasvia
kommer att ha regler enligt gallande lagstiftning.

Vi foreningar far ocksa tillgang till de olika arisgrup-
per som finns inom BTO, bland annat trafiksdkerhet
och infrastuktur.

Sist 6ppnar sig dorren for att fa del av den forisis-
I[6sning som BTO har med Marsh, dar premien baserar
sig pa respektive forenings omsattning.

Man kan ocksa valja sjalvrisk, den minsta ar p®a0
kr. (Mejl frdn Morrgan Claesson 2014-03-07)

Information frdn BTO

Nu har vi diskuterat museiféreningarnas medlemskap
BTO under en langre tid. Huvudregeln for medlemskap
ar att man ska bedriva yrkesmassig jarnvags-, &gérv
eller tunnelbanetrafik i Sverige. Den som inte besir
sadan yrkesmassig trafik men har anknytning till
branschen kan anstka om associerat medlemskap. Vi
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delar ju anvandningen av infrastrukturen, vi arober
ende av varandras agerande pa sparen — det ar darfo
viktigt att vi samarbetar for att ha en saker j@igv

Tagoperatorerna har nu kommit fram till féljande:

1. Jarnvagsmuseifdreningar har mdojlighet att sotka
associerat medlemskap i Tagoperatorerna. BTO
kommer inte att kunna erbjuda nagon specifik
information riktad till museiféreningarna, utan det
ansvaret avilar aven fortsattningsvis JHRF.

2. Den museiférening som overgar till att bedriva
yrkesmassig trafik och konkurrera med andra tag-
operatérer ar valkommen att séka fullt medlem-
skap

3. Foretradare for museiféreningar som &ar medlem-
mar har ratt att fa information, inbjudningar till
moten, delta i moten, fa tillgdng tildgDokm m.
Man har dock inte rdstrétt i féreningen.

4. BTO kan erbjuda mojlighet att delta i fokusgrup-
pernas arbete. De foreningar som ar medlemmar
bor utse 1—2 representanter som kan delta i olika
grupper, t ex fokusgrupperna for trafiksakerhet och
infrastruktur

5. Den som har ans6kt om medlemskap &ar valkom-
men till BTO:s arsmote eftermiddagen 2014-05-08
i Kollektivtrafikens hus, Stockholm C

6. Kostnaden for associerat medlemskap ar i servi-
ceavgift 0,006 % av omsattningen, dock lagst
15000 kr och i foreningsavgift ¥ arsavgiften
12 000 kr, alltsd 6 000 kr. | normallaget kostdr et
medlemskap fér en museiférening 15 000 kr +
6 000 kr/ar

7. Medlemskapet sags upp innan arsmotet och loper
ut till arsskiftet samma ar. Om medlemskapet sigs
upp efter arsmotet loper det till nasta Yz-arsskifte
darefter

8. Anstkan kan ske genom ett e-brev il
info@tagoperatorerna.senge att ni vill bli med-
lemmar, typ av verksamhet, var ni &r verksamma,
kontaktuppgifter fér bolaget, fakturaadress, logo-
type och kontaktperson.

Med vanliga halsningar och varmt vdlkomna som
associerade medlemmar i BTMejl fran Christel
Wiman, VD / CEO, 2014-03-Q7)

JHRF/MRO gemensamt styrelsemote
2014-03-08

Foljande deltog i motet: Stefan Blomstrand, JHRF,
Micke Déackfors, JHRF, Ragnar Hellborg, MRO, Ake

Paulsson, MRO, Jonas Svartlok, JHRF och Anders
Svensson, JHRF.

Fran JHRF informerade Jonas Svartlok om samman-
sattningen av JHRF:s styrelse efter JHRF:s arsstamm
samma dag. Angaendrotets 6ppnande och dagord-
ning hade Ragnar Hellborg hade ett forslag pa dagord-
ning som motet beslutade att félja, se nedan. Andge
branschmoteenades de bada styrelserna efter diskus-
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sion om att till Robert Sj6d, Trafikverkets musefér,
resld att dels dopa om det som tidigare kallats
Branschseminarietill Teknik och renoveringssemina-
rium och dels hélla detta seminarium vartannat ar med
forsta tillfalle januari 2015. Métet funderade odéks
kring hur seminariet pa basta satt marknadsforsegen
mot respektive organisations medlemmar.

MRO onskar information om storleken pa JHRF och
MRO:s gemensammi@rsakringsreserv JHRF lovade

att genom sin kassor lAmna denna information. Métet
fick en kort rapport fran Ake Paulsson och Anders
Svensson om hur det gar med forberedelsernafor
medalen 2014. Det diskuterade detaljer kring hur
manga seminarier som skall hdllas och vad dessh ska
ha for innehdll. Ragnar Hellborg undrade hur det ga
med det féreslagna gemensamarbetsmiljosemina-
riet. Jonas Svartlok tar kontakt med Anders Johansson
for att undersoka hur det gar. Avslutningsvis infer
rade Anders Svensson om JHRF tilltankta nasta
motei Arvidsjaur, preliminart 2015-03-21—22.

Statistik till FEDECRAIL — och andra

Som red hoppas att de flesta har méarkt har vittjéta
mycket om att komma in med statistikuppgifter de se
naste veckorna, allt enligt devisen att "syns nmde a
finns man inte” — och statistiken hjélper oss oltthdet

vi gor att synas! Forst fraigade FEDECRAIL efter ett
antal uppgifter man ska anvénda bl a i de nya kibnta
vagar man fatt med ERA, turismfragor m m. Efter en
hel del tjat kom det sa sméaningom in uppgifter fran
halften (18 st inkl en "efterslantare”) av forbutgle
medlemmar och deras samlade varden ser ut som fol-
jer:

Antal besdkare (inkl resendrer m m) 56 442
Km (egen) bana 82
Antal anglok (i drift eller €j) 64
Antal (ideellt) aktiva 641
Antal anstéallda 17
Antal medlemmar 2741

Den sistnamnda fragan, som FEDECRAIL inte stallde
men JHRF har nytta av, svarade endast 11 medlemmar
pa.

Om vi antar att de som svarat utgor ett tvarsmitte-
bundets alla 36 medlemmar blir en beraknad tofedsif
som foljer:

Antal besdkare (inkl resenérer m m) 112 884
Km (egen) bana 164
Antal anglok (i drift eller gj) 128
Antal (ideellt) aktiva 1282
Antal anstéllda 34
Antal medlemmar 8971

Troligen ar km bana for hogt (ndgra har aven raknat
depéspér, som troligen inte var FEDECRAILs avsikt
att ha med) liksom antal &nglok, medan daremotl anta
anstallda kan vara for lagt. Detta beror ju pa ensva-
rande verkligen ar ett tvarsnitt eller inte... Detntade
medlemstalet borde vara hogre, vilket ju kan pdagrk
av att bl a SJK inte aterfanns bland de svarande...
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Sedan har aven myndighet&ulturanalysfragat efter
statistik m h a en omfattande webenkét. Red hdrgob
med den for SKAJ och det var mycket och inte helt e
kelt, men det gick! Fran myndigheten var man ytters
hjalpsam med att svara pa fragor (per mejl), vilket
hjalpte en hel del. Bl a ska &ven i denna statigtde-
narer (o dyl) raknas som museibesdkare. De har aven
tagit at sig behovet av nagot verktyg for att "@nds-
ifylla” svaren for att sedan kunna cirkulerar demom

en grupp, t ex en férenings styrelse, for att "adsva-

ret infor att det skickas in.

Tagslapp

Nar detta skrivs ar det "Tagslappsafton” i Krylbcho
red har bl a agnat sig at nagra forberedelser gjfiva
dagen. Vi i JHRF/MRO Té&gslappsgrupp ar tacksamma
om ni kan rapportera hur ert Tagslapp har gate ait-
mant, hur manga besdkare ni uppskattade att ni hade
och hur manga media som skrev infor/efter eveneman-
get. Det ger vardefull statistk om evenemangets
genomslag — jfr de andra statistikforfragningarmars
Skicka er rapport till mejlanders.svensson@jhrflse
Mer om Tagslapp pa  Tagslappshemsidan,
www.jvmv.se/tagslapp/

Mote med kulturutskottets vice ordf

2014-02-17 hade SMoK vice ordféranden i kultur-
utskottet pa besok i Falkoping. Det var genom Bjérn
Perneborns foérsorg som detta méte tillkommit.

Det var tre personer frin SMoK som tog emot en de-
legation med UIf, Bjérn, Katarina och Annika som
kom hit for att hora vad vi var for ndgra men avika
problem och bekymmer alla museiféreningar starrinfo

UIf lyssnade valdigt mycket och noga och framfdrall
pa det faktum att ERTMS kommer, om inget gorsafall
de allra flesta museiféreningarna da vi inte har aé
certifiera vara fordon for detta.

Han skulle ta med detta till trafikutskottet ocleavfor-

sOka fa till ett mote med infrastrukturminister Skter
om just detta, da han tyckte det var en stor aggeli
het fér hela Sverige i den meningen att en stotukul
del skulle dé ut om detta inte gar att I6sa.

Det var ett bra besok med manga frdgor och intréasa
diskussioner, allt ifrAn hur vi fungerade som féngn
till ERTMS och andra krav som satts pa oss foreaing
Vi tryckte en hel del pa att allt vi gor ar paiftimen vi
har lika harda krav m m som de bolag som kor dagli-
gen och har anstalld personal att skota allt. Dgita
tyvarr att det blir svarare och svarare att rekeyteya
funktionarer m m till alla poster da dessa ar mehn o
mer betungande med olika krav som stélls. Vi ville
papeka att givetvis sa skall vi leva upp till sélets-
krav etc men att allt runt om kring blir "déden”rfd
manga foreningar ocksa nar det galler tillstanakfu
tionarer etc.
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Vi tog upp trafiksékerhetsfunktionarernas jobb som
exempel och Ulf och 6vriga hapnade Over att detséar
mycket jobb. Man vet tyvarr inte hur mycket jobkt de
ligger bakom att driva en férening inom jarnvag til
skillnad mot att ha en bil eller lastbil. Bara litef-
lektioner om géardagens mote(Mejl fran Filip
Kiliansson via Anders Johansson 2014-02-18, nagot
redigerat och fortydligat av red)

Remissvar och skrivelser

Det frAgades pa arsmotet om huruvida JHRF redogjort
for sina remissvar och i sa fall hur och svareduatles
senare under motet. Detta missades tyvarr, me@rmar
en sammanstallning éver var remissvaren publicerats

e Sparburen 3/13 2013-06-04, sid 1-2 (tva remis-
svar)

e Sparburen 1/14 2014-01-12, sid 3-4 (ett remissvar
[star felaktigt tvd/ och tva skrivelser)

e Dessutom har JHRF i bérjan av 2014 lamnat in
synpunkter pa och till Jarnvagsorganisationsutred-
ningen utan att vara remissinstans, se Sparburen
2/14.

Héar kommer dessutom ytterligare ett, inlamnat itenit
av mars:

Remissvar avseende Forslag till upphavande av
Jarnvéagsstyrelsens foreskrifter JVySFS 2007:7 och
inforande av nya foreskrifter om registrering och

markning av fordon

JHRF bestar av 36 medlemsorganisationer, varav 33
ideella foreningar, som bedriver museitagstrafik.

Samtliga foreningar som bedriver trafik p& statens
sparanlaggningar ar medlemmar i JHRF.

Néar det galler den jarnvagshistoriska verksamheten
utférs denna i grunden av tre typer av organisation
foreningar som bedriver trafik pad egen infrastruktu
samt foreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i
huvudsak bedriver trafik pd statens sparanlaggning,
forvaltad av Trafikverket.

Totalt kors arligen ca 200 000 museitags-km i Syeeri
varav ca 60 % pa statens sparanlaggning (2012).

JHRF staller sig positiv till upphévande av den am
foreskriften (JvSFS 2007:7) och ersattande av denna
med en ny (TSFS 2014:XX).

Forbundet maste dock peka pa att det forekommer en
otydlighet i den terminologi som anvands i savéefo
skriftsforslaget (9 8) som i konsekvensutredningen.
Genomgaende anvands termemwseijarnvagsfordan
som_inte omfattar de fordon som utfér den enligirov
relativt omfattande trafiken med museitdg p& staten
sparanlaggningar, vilken ar den huvudsakliga iarikt
ningen pa forbundets medlemmars verksamhet. En
museijarnvag definieras som en "anlaggning vartgesyf
ar att aterskapa en aldre jarnvagsanlaggning” (ur
Museibanornas Riksorganisations stadga 2007-03-10).
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| detta begrepp ingér alltsa att en museijarnvagyep
rar pa egen infrastruktur.

Den museitrafik som foérbundets medlemmar bedriver
ager enligt ovan till stérre delen rum pa infrakton
agd av annan infrastrukturférvaltare och da i hwakd
pa statens infrastruktur (d v s Trafikverkets spBojr-
bundet foreslar darfér anvandande av termausei-
fordon, som &aven tacker in forbundets medlemmars
verksamhet, i denna och kommande foreskrifter (g dy

Forbundet vill ocksd gora Transportstyrelsen upp-
marksam pé att denna remiss inte sants till forbtind
utan kommit till férbundets k&nnedom via en upp-
marksam medlemsférening. JHRF finner det sjalvklart
att dven forbundet 1aggs till i Transportstyrelséirs
teckning 6ver bertrda remissorgan, med postadress
JHRF, Box 1134, 171 22 SOLNA och mejladressen
kontakt@jhrf.se

ORDFORANDENS NYHETSBREV

Hej medlemmar

Inledningsvis i detta nyhetsbrev nagra rader omB&R
arsmote 8—9 mars.

Forbundsstyrelsen ar nagot forandrad och ser samt
foljer:

Ordférande: Jonas Svartlok
Vice ordf: Anders Johansson
Sekreterare: Anders Svensson
Kassor: Sten Nordstrom
Ledamot: Stefan Blomstrand
Suppleant: Mikael Dackfors
Suppleant: Bjorn Santesson

Valberedningen &r helt ny och bestar av Henrik
Arvidsson Samsonowitz, sammankallande, Morrgan
Claesson och Lars Lindstrém.

Revisorer ar Peter Alsén och Carl-Erik Olsson med
Lars Nilsson och Mats Ragnarsson som suppleanter fo
dessa (oférandrat).

Forsakringar

| samband med arsstamman presenterades mgjligheten
att soka medlemskap Branschféreningen Tagopera-
torerna (BTO) och d4, bland annat, fa tillgang till Tag-
operattrernas ansvarsforsakring.

Med anledning av det har Marsh, var férsakringsmak-
lare tagit fram en jamforelse mellan de tva forsigs-
I6sningarna. Denna aterfinns som sida 2 i ordféeasd
nyhetsbrev och publiceras av tekniska skal inte fedr
anm.

Som synes finns det stora skillnader och den kanske
viktigaste ar avsaknaden av alla de tillaggsfoisgar
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som ar tillgangliga fér de som deltar i JHRF/MRO:s
forsakring och som saknas helt i BTO:s upplagg.

Det &r sjalvklart helt fritt att valja den 16snisgm man
anser passa sin verksamhet bast men det ar d& ocksa
rimligt att f& ta del av all information innan maar

sitt val.

Fran Marsh meddelas via Marie Aberg att "Ar det s&
att man valjer att ga ur programmet och tecknar An-
svarsforsakring utanfor JHRF/MRO program sa far
man inte tillgang till de andra forsakringarna. An-

svarsférsakringen ar grunden och sedan ar resterand
"tillagg”.

Fedecrail

Den 31 januari meddelade Fedecrail att organisation
nu fatt erkdnnande som remissorgan till Europeiska
Jarnvagsbyran, ERA (jfr Sparburen 2/14; red anme}. D
innebar att vi, via Fedecrail, nu har en mojligladt
paverka ERA:s beslut och lamna de synpunkter som &r
viktiga for JHRF:s medlemmar redan innan de
meddelas Sverige och Transportstyrelsen.

| boérjan av april kommer Fedecrails arbetsgrupp,
Heritage and operations grouHOG), traffas i sam-
band med Fedecrails arsstamma och diskutera narmare
vilka som skall utses som representanter fran Fadec

Sparburen

Ni har val inte missat att vi har ett utforligarghets-
brev som kommer ut med (o)jamna mellanrum?

Dar kan man i detalj lasa mer om vad som pagar inom
JHRF.

Sparburen skickas till de som ar anméalda som motta-
gare av information frdn JHRF i respektive forening
(Jonas Svartlok 2014-03-24)

OMPRIORITERINGAR | INFO-
RANDET AV ERTMS | SVERIGE

Regeringen har tagit beslut om Nationell plan fot-u
byggnad och underhall av landets vagar och jarnva-
gar. For ERTMS innebéar beslutet bland annat att
Trafikverket far senarelagga forsta inkoppling péa
korridor B till efter 2017 dock senast till 2019.

ERTMS-projektet tilldelas 11 miljarder fér planperi
den 2014-2025 i regeringsbeslutet. Det ar en kdaftf
satsning pa det nya signalsystemet som innebart-att
vecklingen av ERTMS-systemen kan fullféljas i ofor-
minskad takt. Likasad kan arbetet med att byta wt de
gamla signalsystemet pa Malmbanan mellan Luled och
Riksgransen (Narvik) genomféras enligt plan, det ar
den bana som har enskilt storst behov i Sverigafikrr
verket jobbar vidare med ERTMS pa Malmbanan med
sikte pa inkopplingar mellan 2018 och 2021.



OMPRIORITERINGAR ... ERTMS ... forts
Korridor B senarelaggs

Regeringen drar dock ner 2 miljarder pa Trafikveske
tidigare &skande for ERTMS under planperioden,
pengar som skulle anvants for projektering ochlutru
Ining av ERTMS pa korridor B. Forsta inkoppling var
dar planerad till 2017. Denna plan far nu ses @odr
tidpunkten for forsta inkoppling senarelaggasséhast
2019. Det innebar att upphandling av projekteriag f
forsta delstrackorna pa korridor B avbryts.

— Vi ser nu over vilka konsekvenser for inférande a
ERTMS i Sverige som detta i 6vrigt innebar. Dialog
med branschen, operatdrer och leverantorer, méste s
for att analysera hur vi kan anpassa planeringest. D
arbete som redan lagts ner inom Trafikverket och i
branschen pa att forbereda utrullningen pa korrigor
har vi givetvis med oss nar vi fullféljer arbetstiger
Anders Strandberg projektchef for ERTMS pa Trafik-
verket.

Langre tid for fordonsinstallationer

For branschen innebar férandringen att det gesrédng
tid for upphandling och installationer av ombordstr
ning.

— En av ERTMS-projektets storsta risker ar att pé@go
ratorer och fordonséagare inte installerar fordomsitt
ning i den takt som kravs fér ERTMS-utruliningeru N
far fordonsagarna langre tid pa sig att install@et ar

en mindre mangd fordon och farre fordonsagare som
berérs pad Malmbanan, sager Anders Strandberg.

Tagoperatorernas och fordonsagarnas kostnaden-for i
stallation av ERTMS-ombordutrustning har varit en a
inforandets stora fragor i Sverige. Trafikverket teait
fram flera forslag pa modeller for finansiellt stdt
fordonsinstallationer. Med en senarelagd trafiksper
Korridor B ges utrymme for att hitta en acceptdbst
ning av finansieringsfragan.

ERTMS ar ett gemensamt tagtrafikstyrningssystem for
Europa. Det ersatter signalsystemet ATC som natt si
fulla livslangd. ERTMS underlattar trafiken mellan
lander, okar kapaciteten, sanker underhallskostnade
och starker jarnvagens konkurrenskréfirafikverkets
hemsida 2014-04-10)

ERTMS korridor B, Kronobergs l&an, Jonképings lan,
Skanes lan, Stockholms lan, Sddermanlands lan,
Orebro lan, Ostergotlands 1an

Nationell transportplan 2014-2025

Atgard

Inforande av ERTMS (European Rail Traffic Manage-
ment System) pa strackan Stockholm (Alvsjo) —
Malmo (Pepparholmen), Hallsberg — Katrineholm samt
Hallsberg — Mj6lby senast 2020 som en del av Korrid
B. For trafik pa strackor eller driftplatser dar BRS
inforts kravs att fordon har ombordutrustning méagHt
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skyddssystemet ETCS. Krav pa ombordutrustning
galler aven for trafik som passerar genom eller gar
fram till knutpunkt dar ERTMS ar installerat.

Kostnaden beraknas till 5193 miljoner kronor, vara
5 157 belastar nationell plan 2014-2025.

ERTMS bidrar till exempel till ett battre kapacgst-
nyttjande av jarnvagen vilket bland annat medfdr fo
battrade mojligheter till arbetspendling och fotbat
ringar for naringslivets godstransporter.

Byggstarten &r beréknad till 2014—-2016.

Se &@ven mer i PM som beskriver Utveckling av
ERTMS och ERTMS fortsattning.

Nulége och brister

Det nuvarande systemet ATC bdrjar nd slutet av sin
tekniska livslangd. Reservdelshallning till systéme
kommer pa sikt att bli ett problem. Ett tekniks&ifér
darfér nédvandigt och i juni 2009 undertecknades en
avsiktsforklaring av samtliga berérda landers reger

ar om att det nya signalsystemet ERTMS ska vata ful
uppbyggt langs Korridor B (Stockholm — Neapel) se-
nast ar 2020. Eftersom systemet pa sikt ska inforas
samtliga EU-lander skapas en gemensam plattform,
som forenklar transporter och resor dver landsgrans
na. Den svenska delen av Korridor B, sédra stamhana
kommer att fardigstallas forst efter 2020 pa granvd
forseningar i utvecklingen av standarden och fdr at
battre kunna synkronisera implementeringen med
Danmark. (PM ERTMS Korridor B till Nationella
Transportplanen 2014—2025)

TRANSPORTSTYRELSEN UPP-
HOR MED ATT FORVALTA JTF

Senast den 1 januari 2016 slutar Transportstyrelsen
att forvalta Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter
(JTF). DA maste infrastrukturforvaltare och jarn-
vagsforetag sjalva forvalta sina trafiksakerhetsin-
struktioner (TRI). Forandringen innebar att
branschen far ta ett stérre ansvar med okade kost-
nader som foljd. Nu finns en mdjlighet till gemensa
forvaltning, dar branschen delar pa ansvaret och pa
kostnaderna.

Dagens JTF innehaller operativa instruktioner oth u
gor en del av foretagens trafiksdkerhetsinstruktion
Nar Transportstyrelsen slutar forvalta JTF maste
branschen ta over.

Samarbete som kan ge vinster

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag kanavalt
forvalta JTF var och en for sig eller att gora det
gemensamt. Nu foreslar Trafikverket en l6sning som
innebar att JTF forvaltas via forum for gemensam
riskhantering (FRI) och att branschen pa sa saiafo

tar reglerna tillsammans.



TRANSPORTSTYRELSEN ... JTF forts

Det skulle innebara att Trafikverket administrecs
gemensamma reglerna och tillsatter resurser faa-inf
strukturregler medan jarnvagsforetagen bistar need r
surser for jarnvagsspecifika fragor.

Det finns flera fordelar med att forvalta JTF gemen

samt:

» Det blir billigare for foretagen.

» Foretagen behover inte bygga upp en egen forvalt-
ningsorganisation.

» Kvaliteten pa reglerna blir battre om flera aktorer
samarbetar.

« Tillstdndsprévningar blir enklare bade for foreta-
get och Transportstyrelsen.

Kontakta Trafikverket om ni ar intresserade awsatn-
arbeta i en gemensam forvaltning! Kontaktperson ar
Asa Anderzén.

Fortsatt hoga krav pa kvalitet

Transportstyrelsen kommer att fortsétta granska-for
tagens formaga att hantera gemensamma risker. Som
ett led i detta ingar aven att i tillstAndshantgeim
granska formagan att forvalta trafiksdkerhetsirstru
tionerna. Det ar darfor viktigt att forvaltningeange-

rar.

BesOk Transportstyrelsens webbplats, Jarnvagsstyrel
sens trafikforeskrifter, JTF, for att halla dig uigperad.

Pa webbplatsen far du till exempel information o&n n
det finns beslut pa vilket datum Transportstyredsen
forvaltning upphor och nar det inférs gemensamma
regler for tagdrift i Europa (TSD Drift och trafid-
ning). (Nyhetsbrev fran Transportstyrelsen mars 2014)

BREV TILL RIKSANTIKVARIEN

Sedan nagra ar tillbaka samarbetar tio organisation
inom ArbetSam i frdgor som rér bevarandet av in-
dustrisamhéllets kulturarv — saval dess fasta sess d
rorliga arv — se lista pa dessa tio organisatiomeeian.
Organisationerna &r alla en del av civilsamhalleh o
det gemensamma malet ar ett hallbart, resurseffekti
bevarande av det fasta och rorliga kulturarvet,ebad
materiellt och immateriellt. En viktig fraga i vésam-
arbete ar att vi upplever att skyddet av det rarkgl-
turarvet inte ar det basta. | det l6pande arbetatlas
vara organisationer kring uttalanden och goda extmp
nar det galler bevarandefrdgor. Samtidigt far @nfr
olika myndigheter forfattningar och propaer somnlegal
sakerhet, konstruktion, miljéfrdgor och arbetsmiljo
Gamla féremal maste byggas om for kanske hundratu-
sentals kronor foér att uppfylla dagens regelsystem.
Andra kan 6verhuvudtaget inte langre brukas padyrun
av retroaktivt verkande krav. Detta far till foladt ett
historiskt foremal forandras till en hybrid av-dach
nutid. Orsaken ar ofta att myndigheterna saknar ett
tydligt mandat att ta hansyn till kulturarvsdimenrsen.
Dagens regelsystem tar oftast inte hansyn tilletur
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kanske 10@rigt foremal brukas. Detta ar ingen enkel
fraga med ett enkelt svar. Vi ar val medvetna om at
vara verksamheter maste bedrivas pa ett sékert och
hallbart satt och att miljofrdgorna maste spelaiktig

roll. Samtidigt oroas vi av att vi tvingas till atigripa
stora forandringar i det gemensamma kulturarv som v
har tagit pa oss att bevara.

Var metod for kulturarvsbevarande bygger pa brukand
av vara foremal. Listan pa jamforelser av bevaratade
tus mellan brukade industriella foremal och sttbas-

de kan goras lang. Ett mattfullt brukande, utfarpar-
soner med goda kunskaper, ar ofta en forutsattiding
bevarandet. Det har tidigare funnits en skarp elkilje
med offentligt finansierade museer och lansstyredse
ena sidan och arbetslivsmuseer a den andra. Nwekann
vi att fler och fler delar var installning att besage-
nom att bruka. Sarskilt inom transportmedelsomradet
finns aldre saval korporativt dgda kollektivtrangpee-

del, som enskilt 4gda persontransportmedel. Exempel
ar vagnar, batar, bilar och flygplan. Var aktivitt
stor. Det har inte tidigare byggts sa mycket snéalgp
jarnvag och vattenhjul som under de senaste areR. A
rig tidigare har det genomforts s& manga kurserutch
bildningar som handlar om att ta hand om, undeaxhall
och kéra maskiner fran forr. Veteranpléjning, skgts
latser, veteranbatsregattor, veteranflyguppvisminga
gammelbilkorteger, mopedkérningar, hardfarsknings-
forsok, tryckerikunskaper, nitning av tryckkarl,rvs-
arbeten &r nagra av de kulturyttringar man kanexap!
Gladjande ar ocksa att ett flertal personer undefee
rensenMuseer i en ny varldill den tilltradande musei-
utredaren poangterade museisektorns bredd. Dearbest
inte bara av 240 offentligt finansierade muser fulets
aven 1450 arbetslivsmuseer och ett stort antahfidge

ar som arbetar med kulturarvsbevarande. Till dedta
ocksa raknas de ideella foreningar och enskildageer
ner som bevarar, brukar och utvecklar vart gemensam
ma rullande kulturarv i form &ldre transportmedel.

Vi vill med anledning av ovanstdende beskrivning
traffa dig och diskutera hur vi kan hjalpa alla stes
kulturentreprentrer att bevara det rorliga kultuear
genom brukande. Kan vi hitta en arena for samaPbete

For nedanstdende organisationer
Nilsson, Arbetets museum.

genom Torsten

Deltagande organisationer

Organisation _FOreningar/museer ___ Medl
ArbetSam 492 museer 15 000
BHRF 16 18 000
EAA Sverige * 1600
JHRF 36 foreningar 15 000
MHRF 175 96 500
MRO 21 féreningar 15 000
SFF 15 5800
SSF 67 medlemsfartyg 7 500
SAF 15 000
VHS

* = EAA Sverige har idag c:a 1 600 medlemmar sprid-
da over landet. Ungefar 100 veteranflygplan ar +eno
verade och flyger och lika manga &r under renogerin
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Fartyg

e 77000 st fritidsbatar byggda fére 1970, varav
30 000 st ruffade och 76 stidarkta

» 67 segelfartyg i SSF och ett okant antal utanfor

» Inemot 300 angfartyg

» Totalt troligen hdgst 400—500 fartyg, varav 108
K-markta segeloch angfartyg (huvudsakligen de
storre fartygen)

Flyg

e Ca 1200 historiska luftfartyg i Sverige varav 700
luftvardiga dar ca 100 ar amatdrrenoverade.

* Huvuddelen &r latta luftfartyg som opereras av
enskilda

Vagfordon

» 200000 historiska fordon, minst 30 ar gamla, i
trafik vid midsommar. Avser bil, mc, buss och
lastbil.

e Tusentals vagnar, sladar m m.

Jarnvag

e Ca 1400 registrerade museifordon (lok och
vagnar) pa Trafikverkets och fristdende spar

» Utover detta uppstallda fordon, t ex pa museer

* Drygt 300 km museibana

(Brev till RAA fran Torsten Nilsson 2014-02-25)

MOTE PA OCH MED RAA

(Ovanstdende brev resulterade sedan i nedanstdende
moéte; red anm.)

| Riksantikvarieambetets lokaler, Storgatan 41 clsto
holm 201403-21 kl 10 — 11 métte natverkets represen-
tanter Catrine Wallheim (MHRF), Kerstin Bergstrom
(ArbetSam), Rutger Palmstierna (BHRF) och Torsten
Nilsson (Arbetets museum) RiksantikvarieAmbetets
representanter Lars Amréus, Riksantikvarie, Knut
Weibull, éverantikvarie och Ove Bengtsson, samhalls
avdelningen och handlaggare av bidrag till arbetsli
museer.

Motet inleddes med att vi i positiva ordalag berd¢t

om allt det fantastiska arbete som vara medlemrar u
rattar; bygger museijarnvag, renoverar batar odiyda
genomfor veteranrallyn, upptrader pa flygdagarpren
verar vagnar, samlar traktorer och bidrar till gvell-

sen av ett levande kulturarv. Vi beromde ocksd RAA
for deras verksamhetsstod till ideella organisaion
som arbetar med bevarande av kulturarv. Utan dessa
bidrag skulle vart arbete vara mycket svarare ait g
nomfora.

Utgangspunkten ar att vi bevarar genom ett forgtikti
brukande. Déarefter diskuterade vi de problem som
uppstar nar man brukar historiska foremal i en mode
nutid. Vi berattade om hur olika beslut pa eurdpeis
eller nationell niva kan paverka oss. Omvarldsbevak
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ningen &r inte latt varken for oss eller for RAAndr
gangna vintern dverraskades till exempel RAA av den
svenska utredningen rérande EU:s vattendirektiv. F&
utredarna som de vill hotas tusentals historisktena
anlaggningar.

Enligt vad vi uppfattade trodde inte RAA pa attsfika
skydda det rorliga kulturarvet med uttkad lagsiity,

det ar inte ar latt att fA en lagstigning som tackéa
aspekter av det rorliga kulturarvet. Vi tog uppdiies-
problematiken som Kulturdepartementet hade talat om
i oktober, som hinder for att komma vidare. RAA av-
fardade daremot l6s6resproblematiken, eftersom en
mangd |6sére redan omfattas av lagstiftning. (Alv in
resse i sammanhanget ar att dverantikvarien tidigar
var rattschef pa Kulturdepartementet.)

Vi pekade ocksa pé forhallandet att det saknasitrf
ningar som myndigheter sasom Transportstyrelsen kan
luta sig mot for att géra undantag for aldre tramsp
medel, &ven om regeringen sager sa. Konsekvenisen bl
att ratten att bevara en del av det rorliga kutteet
underordnas krav avseende nyare teknik pa t ex-sake
het eller milj6. Ett exempel som framhdlls var
Transportstyrelsens septiktanktémningsférbud, @ar r
geringen tankte sig undantag for aldre béatar: ik
tionskriteriet fér undantag blev-kharkning dar preju-
dikat fanns avseende &ngch segelfartyg, trots att
K-markningen for fritidsbatar enbart omfattar nagon
promille av aldre fritidsbatar och alltsa blev ete-
ningslést undantag.

Déaremot Oppnade man for strategisk samverkan. De
tankte sig bl a att organisera ndgon form av samrad
med berdrda instanser, som Transportstyrelsen, Tra-
fikverket och dess museum, SMM, naturvardsverket
for att diskutera hur man kunde integrera kultusarv
dimensionen. RAA kan inte 6vervaka alla vara falt
darfor &ar det viktigt att vi hjalps at med omvabds
vakning. De foreslog att vi tog fram en lista palpr
lem, som de kunde ta upp med de berérda myndighe-
terna. RAA kan inte arbeta politiskt men de tycate

det var alldeles lysande att vi upptrader tillsamsna
Almedalen och dar driver gemensamma fragor.

— Vi kan hjalpa till att uppmarksamma fragorna,lape
in dem i systemet och ta debatterna dar det passar,
tryckte Lars Amréus.

Vi kom Gverens om att vara respektive organisatione
skall sammanstélla de problem och utmaningar som
finns i skarningen mellan brukande av historiskae{o
mal och nutida regler och lagstiftning. Gissningsvi
kommer en stor del av dessa punkter att handla om
Transportstyrelsen men gléom inte bort andra regklve
som paverkar var vardag.

1. Dessa synpunkter skickas till Torsten Nilsson som
sammanstaller en lista 6ver samtliga problem och
utmaningar som gar till RAA.

2. Utifran denna lista skall varje organisation ocksa
valja sin viktigaste punkt.
3. Dessa tio punkter skall vi sedan driva i samarbete

med RAA.



MOTE PA OCH MED RAA forts

4. Vi skulle ocksd ge RAA en fullbordad lista ¢ver
transportmedelspecifika kvalifikationskriterier
(som vi bdrjade sammanstélla till skrivelsen till
kulturministern).

Det kan verka som ett magert resultat, trots dsitipa
bemotandet, men innebar egentligen att vi fatt gn n
Oppning gentemot regeringskansliet och myndighets-
varlden. RAA &r intresserat av att ha en dialog ossl
kring det rorliga kulturarvets problematik. Med Ipja
av denna dialog kan vi f& RAA som en intresserad
allierad, som kan fora in vara synpunkter pa ettafin
satt ocksa hos Kulturdepartmentet och andra myndig-
heter. Alltsa ar det viktigt att vi gér hemlaxan dne
listorna ovan.Rapport fran Torsten Nilsson, Arbetets
museum, 2014-03-25)

SAF ARSMOTE

Som en del i det alltmer utékade samarbetet mel&an
transporthistoriska riksorganisationerna forsoker v
ocksd narvara vid varandras arsméten. For forsta
gangen besoktes JHRFs arsmote 2014-03-08 av Hakan
Johansson frAn Sveriges Angbatsférening (SAF) och
SAFs &rsméte 2014-03-22 kl 13 péis Skepparholmen

vid Skeppsbron i Stockholm besdktes i gengald dv re
Ca 35 personer var ndrvarande och métet dppnades av
den avgaende ordféranden Kjell Nordeman. Motet star
tade pa traditionellt vis med behorigt utlysandentsa
val av motesordférande, sekreterare och justeribgsm

Darefter presenterades verksamberattelsen déarl det b
informerades om att SAF deltar i Transportstyredsen
utredningsarbete om nya regler och begart uttrade u
den (daligt fungerande) europeiska organisationen
EMH for att i stéllet satsa nordiskt samarbete. Man
kampar ocksd med Transportstyrelsens avgifter.
Torbjorn Eriksson berattade om den europeiska dver-
enskommelsen ontraditionsklassningav fartyg som
startade 1999, men som svenska myndigheter vid dett
tillfalle berattat att man inte ténkte tillampa. tBer
Palmstierna, BHRF, papekade att detta till stor del
beror pa problemet med att det rorliga kulturainés
omfattas av k-markningen, vilket bromsat tillampagin
arna. 2014-03-21 var fyra forestradare for detigérl
kulturarvets riksorganisationer pa ett méte med RAA
och dessa forstod problemet, ska satta igang ledter
med dessa fragor samt ska samla in olika 6nskechal o
att starka bevarandet (se artikll®TE PA OCH MED

RAA ovan; red anm).

Red:s namne (med ett "s” mindre) drog den ekonomis-
ka berattelsen och revisionsberéattelsen lastes 8ap.
var det dags for verksamhetsplanen, som drogs och
faststélldes, foljt av att ersattningsprincipertstildes.

En motion hade inkommit (fér sent) om inférande av
standigt medlemskap och detta diskuterades vidd@rsm
tet, men kunde inte beslutas denna gang nu. estih
slutades om oférandrad medlemsavgift. Stadgeéndring
ar godkandes en andra gang.
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Valberedningen hade foreslagit en ny ordférande som
inte tidigare deltagit i féreningens arbete. Derlars
Sjostrand, presenterade sig, berattade att hagibha
marknadsforing och férklarade att han garna kam var
ledamot — det &r battre med nagon annan som ordféra
de. Som ordférande valdes Lars Jansson och som leda
moter valdes Sten Ekwall, Per Palmér, Boris WadksL
Sjostrand och Hakan Johansson. Till suppleant galde
Sonja Fagerstrom. Dérefter valdes revisor, supplean
och en ny valberedning, dar den tidigare ordférande
Kjell Nordeman blev sammankallande.

Ett batregister har varit en stdende fraga som imtan
kommit sa langt med. Tanken &r att kunna skota det
sjalv p& hemsidan, men man har inte kommit igdng
med detta och vill komma igang. Rutger Palmstierna
berattade att BHRF dnskar komma igdng med en vete-
ranbatsdatabas och sokt RAA-bidrag for detta — man
kan samverka med SAF om detta. Det berattades att
skargardsredarna redan har en batdatabas. Kjell
Nordeman sammafattade med att hemsidan behdver
forbattra inklusive mdjlighet till inlaggning av eg
fartyg.

Rutger Palmstierna berattade att BHRF bildades ,1999
organiserar veteranbétsklubbar och att SAF var med
och grundande organisationen. Det hande inte s&
mycket de forsta atta aren men sedan kom problemet
med EUs dackstabilitetsdirektiv. Detta ledde tilbik-

ten om att det rorliga kulturarvet ar undantageim fr
mojlighet till k-méarkning, en skrivelse om dettahoc
senare ny skrivelse tills med flera andra batosgani
tioner. Man gar pa kulturdepartementet. Det hamave
blivit ett samarbete med MHRF och JHRF. Skillnaden
bestar ofta enskilt/kollektivt &gande genom att det
olika regelverk for fysiska och juridiska personéad
tillfér d& BHRF SAF? Fér angsluparna &r problemati-
ken liknande BHRFs (6vriga) medlemmar, t ex om k-
markning som undantagskriterium fran regler och av-
gifter, vilket f& sma fartyg ar. BHRF tillfor nytt@r de
sma béatarna, tex idén om ett K-RUT-avdrag. Aven
fragorna om starkt bevaranderatt och batinventeiing
intressanta att delta i. Han hoppades pa fortsatt-m
lemskap frdn SAF. Kjell Nordeman péapekade att SAF
fortsatt vill samverka, tycker inte man behdveravar
medlem i BHRF for detta. Claes Insulander tyckte at
medlemsavgiften ar hdogst marginell och sag ingen an
ledning att avbryta medlemskapaet. Anders Svenson
(red:s namne) berattade att kostnaden &r ca #&6n,

att man nu samarbetar med nio andra transporthisto-
riska organisationer om gemensamma fragor. Rutger
Palmstierna framholl de personagda sluparnas g@res
av BHRF och erbjod att BHRF kan revidera SAFs
medlemsavgift till att endast omfatta sluparna. énsd
Svenson papekade att alla batar kan komma att emfat
tas av nya regelverk fran Transportstyrelsen. Eftar
réstning med 9 for och 6 mot beslutades om fortsatt
medlemskap i BHRF.

Bland ovriga fragor beslutades om ett kreditkolt ti
kassoren med en limit pd 15 000,-. Kjell Nordeman
informerade om sommarmétet pa Stromsholms kanal
2014-07-11—12 + veckan och helgen efter. Forst ska
man samlas i Skansensjtn, sedan i Smedjebacken.



SAF ARSMOTE forts

Puh Gadd informerade om att motorsamlingen i
Sj6torp ska livas upp. Anders Svenson informeratde o
att Transportstyrelsen har jamfort regler i de ska
landerna och traditionsfartyg behandlas olika. rd¢o
har en vaghojdsformel skapats, vilket inte funggrar
angbatar (m fl) — dar finns det mycket att goraldnid
ska lyfta ut traditionsfartygskonventionen fran kig-
stiftning. Kjell Nordeman beréttade att det blir sa
med ett finskt Aangfartyg Helsingfors—Tallin
2014-07-18, angkurs i Eskilstuna 2014-09-05—06 och
2014-10-11—12 &r ddtartygsforumi Eskilstuna. Han
informerade om mdjligheten att f& ArbetSams nyhets-
brev. Red gjorde en kort presentation av sig sjalv,
JHRF och JHRFs aktuella fragor. Mdétet avslutades
med ett antal avtackningar, bl a av den avgaende or
foranden och slutade sedan 15:48d 2014-03-22)
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