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INLEDNING

Har ytterligare en Sparburen efter ndgra manaders u
pehall och med en hel del smatt och gott som hént s
dan senast. Beklagar att det drojt och darmed Spar-
buren blivit omfattande — tyvarr har inte skriviide
funnits néar den behdvts som bast...

| detta omfattande nummer kan man lasa om:

» Fran styrelsen med (upprepning av) kallelse till
héstmoétet, information om stadgeéndringsforslag,
(upprepning av) kallelse till sdkerhets- och utbild
ningsseminarium, en kortrapport fran MRO host-
mote, information om resultatet av FEDECRAILS
statistikinsamling samt information om tva re-
missvar som sants till Trafikverket respektive
Néaringsdepartementet

» En lddang artikel om JHRF/MRO Almedalsdelta-
gande med allmén information samt dokumenta-
tion av egna och (deltagande i) andras seminarier

 Dokumentation av ett av Transportstyrelsens
branschradsmoten som missats tidigare

« Information fr&n ArbetSam: Inbjudan till Musei-
massan och nominering till Arets arbetsmyra 2015,
presentation av Arets arbetslivsmuseum 2014 samt
information om arbetslivsmuseerna i arets
officiella kulturstatistik

» Information om atJFF Konstfyller 50 ar och om
medlemskap i denna organisation.

FRAN STYRELSEN

HOstmoOtet 2014-10-18—19
Praktisk information

Vi avser att halla JHRF-hostmotetHotell Katrine-
berg Skdldhemsvagen 3, Skéldinge, beldget mellan
Flen och Katrineholm — tidplan fér medlemsmdétet, se
nedan. Onskar ni fa ytterligare punkter behandlade
skicka ett mejl med dnskemal tiityrelsen@jhrf.se
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2014-10-05

‘

dock senast 2014-10-11! Vi informerar om overnatt-
ning, mat m m nedan.

Logi, mat, deltagaravgift m m

Vi erbjuder denna gang ett komplett paket med moétes
lokal, tva luncher, fika, middag och Gvernattniriy f
det subventionerade prisé00,- per person. Hotellet
har plats for 25 personer i 18 rum, sa de som leda d
dubbelrum meddelar garna dettal Meddela ocksa
onskemal om sarskild kost (vegetarian, allergisk mo
nagot o s v).

Tidplan for l6rdagen

* 11:30 - samling utanfor stationshuset i Katrine-
holm foér gemensam veteranbussfard till hotellet

* 12:00 - lunchbuffé

» 13:00 - startar medlemsmotet (med extra arsmote).

* 18:00 - slutar medlemsmotet

e 19:00 — middagsbuffé

Tidplan for séndagen

e 09:00 - startar medlemsmotet

e 12:00 - slutar medlemsmotet och lunchbuffé ser-
veras

 13:00 — gemensam veteranbussfard till Katrine-
holms lokstall med méjlighet att studera SAS’
verksamhet. Veteranbussen fortsatter direkt till
Katrineholms station for de som 6nskar aka hem
direkt. Enskild vandring till stationen efter bestk
vid lokstallet.

Anmalan och betalning

Vi hoppas att s& manga som mojligt kommer, sdiatt v
far en klar bild av medlemmarnas asikter och éngem
i de viktiga fragor som star pa agendan! Vi onskar
sharast octsenast 2014-10-13nformation om delta-
gare (namn och férening) till deltagande pa lordage
resp sbndagens moten till mejl
anders.svensson@jhrfls¥i ar ocksa tacksamma for
att veta er ungefarliga ankomst och avgang om-i en
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dast har mdjligheter att delta i delar av moétet —
transport kan ordnas, meddela onskemdl om detta!
Avgiften enligt ovan betalas till Anders Svenssons
plusgiro 83 39 74-9 senast 2014-10-1316m ej skriva
namn pa avsandare och hur manga som ska deltaga
fran er forening.

Stadgeandringsforslag

Styrelsen fick vid arsmotet uppdraget att aterkomma
med stadgeforslaget efter att se 6ver vad som kunde
behdvas av (ytterligare) stadgeandringar. Det hauv
gjort efter att bl a tittat pa en del intressarasagrafer i
nagra foreningars stadgar. Det utsdnda stadgejetsla
innehaller féljande forslag till andringar:

e Anpassning av firmateckningsreglerna till praxis

« Inférande av medlemsmétena och nagra regler
kring dessa i stadgarna

« Uppdatering av medlems &ligganden

+ Andring av reglerna kring motesfunktionédrer pé
arsmoétena

* Ny underparagraf for att férebygga risk for javs-
situationer (den underparagraf som startade stad-
geandringsarbetet)

« En ny underparagraf for att tillse att tillstinds-
myndighetens krav kan tillgodoses - JHRF ar ju nu
potentiellt "utsatt” for sddana krav genom ut-
bildningsorganisationen, och annat kan tillkomma

e Ett antal nya underparagrafer for hantera avhopp/
avgangar av valda funktionarer

» Strykning av onddiga detaljkrav kring vad foérbun-
dets ekonomi ska anvandas till

* | 6vrigt en del redaktionella &ndringar som mo-
dernisering av en del i stadgan anvanda ord och
inforande av sidhuvuden enligt JHRFs dokument-
standard.

Sékerhets- och utbildningsseminarier
2014-11-08—09

JHRF kallar harmed till sékerhets- och utbildniregss
minarium den 8-9 november pa Konferenscentrum
Hotell RAdmannen i Alvesta, ca 200 meter fran jarn-
vagsstationen.

Malgrupp for séakerhetsseminariet

Respektive medlemsforenings sakerhetschef, séker-
hetshandlaggare, trafikchef eller motsvarande. ®ess

prioriteras, 6vriga bereds plats i man av tillgang.

Seminarieledare &r Peter Heller och Peter Sjoqvist.

Malgrupp for utbildningsseminariet
Respektive medlemsforenings larare och examinatorer
for vilka narvaro ar obligatorisk savida féreningen

ifrdga onskar fortsatta med utbildning under JHRF:s
tillstand. Dessutom de foreningar/funktiondrer som
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onskar komma med i det gemensamma utbildnings-
arbetet. Seminarieledare &r Bjoérn Fura.

Lordag

09.30 — 10.00 kaffe (drop-in)

10.00 borjar sakerhetsseminariet

12.30 — 13.15 lunch

ca 15.30 kaffe

19.00, senast, slutar I6rdagens évningar.

Sondag

09.00 borjar utbildningsseminariet
ca 10.30 kaffe

13.00 — 13.45 lunch

ca 15.30 kaffe

17.00, senast, slutar seminariet

Observera att det kan bli féréandringar i programmiet

Seminariet ar kostnadsfritt fér anmalda deltagare,
JHRF star aven for fika och lunch bada dagarna. For
anmald deltagare som utan giltig anledning uteblir,
debiteras féreningen en avgift om 500 SEK.

Den enskilda medlemsféreningen/deltagaren star for
middag (forratt, varmratt och kaffe, 259 SEK) och

overnattning (771 SEK i enkelrum, 560 SEK/person i

dubbelrum), dessa betalas pa plats direkt till lledte

Anmalan

Vi rekommenderar anmalan sa tidigt som mgjligt da
antalet platser ar begransafnmalan sker till
anders.svensson@jhrf.sesenast den 30 september
2014. For bokningar darefter kan vi inte garanttta
dvernattning gar att ordna pa samma hotell. Ange om
det galler sdkerhets- och/eller uthildningssemumari
deltagarens namn och férening, om middag ©6nskas
samt om boende 6nskas i enkel- eller dubbelrum.

Fragor besvaras av Jonas
jonas.svartlok@jhrf.se0735-43 33 30

Svartlok,

MRO hostmote

MRO hdst- och arsmote 2014-10-04—05 &agde rum pa
Stockeboda gard i narheten av Sankt Olof. Saledes v
SkJ vard for motet och man hade ordnat ett ambitios
program med hamtning med veteranbuss (jamngammal
med red och kand fran FEDECRAIL-kongressen i
Sverige 2012), lunch i kafévagnen i Brosarp, angtag
Brosarp—Sankt Olof samt pa nytt veteranbussen till
Stockeboda gard dar moten, middag, 6vernattning och
frukost agde rum. Efter att moétena var avklaradé mi
pa dagen pa séndag hamtade veteranbussen och koérde
till Sankt Olof dar ett dieseltdg med restaurangvag

for lunch — vantade och korde oss till Brosarp \for
daretransport till Kristianstad med veteranbussem)

f 6 var en blekgul f d SJ-buss (nr 1857).

Motena inleddes med information om verksamheten
det gangna verksamhetsaret, bl a att Landabanan i
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Bollnastrakten blivit ny medlem sa ett det nu ar 22
medlemmar. Bidraget om 90 000,- frdn RAA har an-
vants till seminarier, tjejgruppen m m. Sten Erson-
Wester informerade om att FEDECRAIL ordférande-
konferens har varit 2014-09-20 i Italien och skésdc
vara 2015-01-24 i Munchen och 2014-06-06 i Uppsala
eller Stockholm.

MRO har en fordran pa JHRF for Almedalsdeltagandet
2014 eftersom MRO kassor har skoétt den JHRF/MRO-
gemensamma delen. Man har lagt in 30 000 pa ett pla
ceringskonto for att fa lite ranta. Det blev enstipa
drygt 34 000,-.

Styrelsen, d v s Ragnar Hellborg (ordférande), tté&ze
Hidlund (sekreterare) och Ake Paulsson (kassor),
omvaldes. Aven revisor och revisorssuppleant valdes
om, liksom valberedningen.

En budget, baserad pa oférandrad medlemsavgift, pre
senterades. Deltagande i MRO konferenser ska alltid
kosta — 500,- for en dag, 800,- for tvd. MRO hoppés
ett nytt bidrag om 90 000,- frAdn RAA. | dvrigt radar
budgeten ratt lika foregdende ar. Almedalsdeltagtnd
kostnader i budgeten diskuterades och det beskitade
att lata styrelsen kunna aterkomma med modifierad
medlemsavgift om det inte blir nagot Almedals-
deltagande.

Red presenterade aktuella JHRF-fragor: Deltagande i
Almedalsveckan, gemensamt trafiktillstdnd, ERTMS,
kontakter med departement och myndigheter, Tag-
slapp, samordnade utbildningsplaner och tillstimah s
utbildningsorganisation, deltagande i FEDECRAIL
HOG-grupp och Transportstyrelsens branschrdd samt
den gemensamma forsékringslosningen — mycket av
detta tillsammans med MRO.

Varmotet faststalldes till att dga rum i Malmkoping
2014-03-07 med MUMA som vard. Hostmotet 2015
har OBJ anmalt att man kan vara vard for.

Det meddelades att MRO har fatt mejl fran Morrgan
Claesson om att Infranord f n inte har ndgon metteri
over, men han foreslar aven att man ska odla egna
kontakter.

Deltagarna i ett antal arbetsgrupper faststalldriR:
grupp, regelverksgrupp (nytillsatt), tjejgruppen,
FEDECRAIL-grupp och dessutom en representant i
FEDECRAIL HOG-grupp (Peter Heller). Sten Erson-
Wester berattade att han var tillganglig 16rdagllkfé
fragor.

Det ska vara ett nytt sékerhetsseminarium i Mj6lby
2015-01-24—25 med tyngdpunkt p& hur man bygger
och forvaltar ett sakerhetsstyrningssystem. Enaqpers
per forening far plats och samtliga foreningar med
trafik forvantas delta. Red informerade om att JHRF
numera har motsvarande seminarium, dock i &r
kompletterat med ett om utbildning.
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Forslag framférdes om bransch- och teknikseminarium
med alternativa datumen 2015-01-31, 2015-02-07 elle
2015-02-14 — det blev endast en anmald forra gangen
och det bor bli battre narvaro for att arrangerdasa
seminarier. Det behdvs idéer om vad seminarieraa sk
innehdlla och de ska helst beréra bade JHRF- och
MRO-féreningarna. Thomas Lange foreslog att fundera
pa att aven ha framtidsinriktade seminarier. Torste
Nilsson papekade att rollen i samhallet kan ge
intressanta &mnen om hur man tar betalt, samverkar
med annan turism o s v... Man skulle jobba vidare med
idéer till seminarier och skilia pa bransch- och
teknikseminarierna. En riskanalys- och
revisionsutbildning ska &ga rum i Mijdlby
2015-02-21—22 — i man av plats kan ocksd JHRF-
foreningar delta.

Johan Vinberg efterfragade intresse for ett miljise
narium och undrade nar det i sa fall ska aga rumst? D
framholls att kommunerna ar aktiva och behovettav e
sadant seminarium finns. En forfrdgan om nar semina
riet ska aga rum gar ut till féreningarna. Johanbéirg
meddelade att man far tillstdnd att anvanda
traskyddsmedel (t ex kreosot) i fem- eller tioargpe
der och darefter sker ny prévning.

FVJ meddelade att man har forvarvat markomradet
kring och med lokstallet. Man jobbar pa vision ba-

nan Klippan-Ljungbyhed, avser att bygga spar in pa
industriparken och att fortsatta utveckla dressincy
lingen.

Nasta ars Tagslappsdatum faststélldes till 2012&4-
och avgiften till 350,-. MRO PR-grupp berattade om
arets Almedalsdeltagande och rekommenderade fortsat
deltagande. MROs hemsida ska géras om men bl a
logga och klickbar karta. Aven en broschyr hart&agi
fram.

FEDECRAIL-gruppen har funnits ett ar — for att bli
aktiva i och paverka FEDECRAIL. Att HOG-gruppen
blir representerad i ERA har gjort det mycket \gkttt
var med — man kommer in flera steg tidigare i re-
gelutvecklingen. FEDECRAIL-styrelsen haller pa med
att utarbeta riktlinjer for FEDECRAILs framtid.
Torsten Nilsson tipsade om att Sveriges Segelfartyg
forening (SSF) bjuder in ungdomar till métena till-
sammans med respektive forenings ordférande.

Sakerhetsgruppen har jobbat med synpunkter pa ett
antal av Transportstyrelsens avgifter: Fordonstegis
(befriat), utbildningsplaner (befriade fran tillsavgift)

m m. Fordon ska vara komplett méarkta, men enligt
uppgifterna man lamnat till Transportstyrelsens
fordonsregister — inte med EVN-numret.

Lizette Hidlund meddelade att tjegruppen har ttéffa
tva ganger, att ett antal foreningar sokte bidrely att

tre féreningar (MUMA, SKkLJ och SkJ) fick. Man héll
ett seminarium i Almedalen. Man ska forsoka traffas
och dra upp riktlinjer for natverket.
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Torsten Nilsson tackade fér underlaget till Kulieia
lys’ museistatistik. Man funderar pa att lagga lagan
Arbetsamma museesom app. Han rekommenderade
aven anvandande av Facebook. Man utdeets
Arbetslivsmuseurach Arets ArbetsmyraMuseiméssan
ager rum i Norrképing 2015-01-23—24. Han berattade
om Transporthistoriskt  Natverk (ThN). Detta
samarbetar med RAA om ett antal fragor: starkt beva
randeratt for det rorliga kulturarvet, barn och diog
mars ratt till kulturarvet, att uppmarksamma Trafik
verkets raska rivning av historiska byggnader samt
Transportstyrelsens inkravande av historiska foseon
dokument (som sedan destrueras). Han féreslog att
skriva om foreningarna pa Wikipedia och skaffa en
YouTube-kanal.

Red informerade om arets Tagsommar och funderingar
infor 2015. En fraga om bilder besvarades med et d
inte kan bli en per deltagare, att de ska vara&itm
informerande samt visa manniskor pa bilderna och
darmed att anlaggningarna ar besotkta. Det presen-
terades forslag till nya MRO-kort som blir plastkor
med praglade namn.

Det efterfrdagades hur langt (MRO) TRI-arbetet har
hunnit bland banorna: MJ beréattade att tagtrafddut
fran d:o med trafikledning, vilket man inte har rféa
Transportstyrelsen foreslog att man ska kbéra som
vaxling — detta &ar insant till Transportstyrelsdm;) har
utsett en arbetsgrupp som dock inte borjat &n;hakJ
jobbat med nytt infrastrukturtillstind och ska jabb
med detta i host och vinter; ULJ har vid ett moddt g
igenom riktlinjer och pabdrjat jobbet; GHJ har jabb
med banutbyggnaden, ska bérja med detta nasta host;
AGJ har tittat pd detta och konsekvenser for sina
foreskrifter; OSIJ har bérjat titta, men det liggsi is

tv; Nagra pa SkLJ har satt sig tillsammans med
avdelningscheferna och rett ut vagar framat, t ed m
andringar i tidtabellsboken del A; OBJ har bar&udlis
terat det an sa lange men inte tagit beslut; B&8J h
egen Sao och kor vaxling och pa sikt — man kan aarm
sig MJ. MRO TRI-grupp staller upp med rad och stod
arbetet och pa varmotet ska TRI-grupppen bjudas in
och da kan det bli diskussion.

Ante Svensson meddelade att GHJ planerar stor
invigning av den fardiga utbyggnaden till Roma

2015-05-14—17 med deltagande av andra foreningars
fordon och personal samt omfattande trafik hela hel

gen.

FEDECRAILSs statistikinsamling

| varas samlades det in statistik, badeKanturanalys

(se FRAN ARBETSAM nedan) och av FEDECRAIL.

Vi har nu erhallit en sammanstallning frAn FEDEC-
RAIL sa att vi kan se resultatet av vara svararmodo
FEDECRAIL har medlemmar i 27 lander som till-
sammans har 640 medlemmar (féreningar o dyl), 20
milijoner passagerare per ar, 5000 km jarnvagsspar,
1 900 anglok, 3 874 anstallda och 30 330 ideellt
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arbetande. Imponerande siffrorfinformation fran
FEDECRAIL 2014-09)

Remissvar och skrivelser

Har kommer tva remissvar, ett som inlamnades eslut
av juni och ett i slutet av september:

Mallar for Trafikeringsavtal avseende tagplan 2015
(TRV 2014/38794)

JHRF bestar av 36 medlemsorganisationer, varav 33
ideella foreningar, som bedriver museitagstrafik.

Samtliga foreningar som bedriver trafik pa statens
sparanlaggningar ar medlemmar i JHRF.

Verksamheten utdvas i grunden med syftet att bevara
och visa upp den historiska utvecklingen inom omra-
det.

JHRF har intet att erinra mot Trafikverkets forstil
mallar for Trafikeringsavtal. Férbundet vill dock
framféra sin uppskattning av att aven den ideedle s
torn — genom forbundet — tillfragas.

Remissvar avseende departementspromemoriatt
gemensamt europeiskt jarnvagsomrages 2014:21)

Inledning

JHRF bestar av 35 medlemsorganisationer, varav 32
ideella foreningar, som bedriver museitagstrafik.

Samtliga foreningar som bedriver trafik p& statens
sparanlaggningar ar medlemmar i JHRF.

Verksamheten utévas i grunden med syftet att bevara
och visa upp den historiska utvecklingen inom omra-
det.

Néar det galler den jarnvagshistoriska verksamheten
utférs denna i grunden av tre typer av organisation
foreningar som bedriver trafik pd egen infrastruktu
samt foreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i
huvudsak bedriver trafik pd statens sparanlaggning,
forvaltad av Trafikverket.

Dessa foreningar rdknas av Transportstyrelsen som
jarnvagsforetag och lyder under (i stort sett) samm
regelverk som de "egentliga” jarnvagsforetagen; sar
skilt da de foreningar som bedriver museitrafik pa
statens sparanlaggningar. Val ute pa sparen fungera
den museitrafik som bedrivs pa statens sparanlagg-
ningar som vilket som helst av de kommersiella§arn
vagsforetagens trafik — man delar sparutrymme, beho
ver ta hansyn till varandra och stundtals samarliga
som skiljer ar syftet med trafiken — ett kommeisiel
jarnvagsforetag utfor transporter, museitagtrafiken
"jarnvagsforetag” levandegor jarnvagens kulturarv.

Totalt kors arligen ca 200 000 museitags-km i Qyeeri
varav ca 60 % pa statens sparanlaggning (2012)a Det
ska jamféras med de totalt ca 140 miljoner tagkdem
ter som utfors per ar.
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Sammanfattning

JHRF ar positiva till det mesta av promemorians be-
skrivningar och forslag. Férbundet pekar dock pa at
den i betédnkandet anvanda termamuseijarnvagar
innefattar krav pa egen infrastruktur och saledes u
sluter den museitagstrafik som bedrivs pa statens
sparanlaggningar, vilket ar férbundsmedlemmarnas
huvudsakliga verksamhet och foreslar darfor etalant
modifieringar av de féreslagna forfattningsandrimga
Forbundet onskar dessutom tillféra beskrivning av
framhaller forekomsten av museitagstrafik (pd state
spéranlaggningar) bland 6vrig persontrafik. Vadegal
licens, sakerhetsintyg och nationellt trafiksakéshe
tillstand framhaller forbundet att marknadsprovising
avsikten med licensens innebar att &ven museitHistr
pa statens sparanlaggningar bor kunna omfattas av
nationellt trafiksakerhetstillstand eller, om detjagar,
licenskraven bér anpassas till museitagstrafikeris a
och omfattning.

Synpunkter

JHRF stéller sig i huvudsak positiva till betankeisd
beskrivningar och férslag, men undantag for detaned
anforda.

Anvandande av termen "museijarnvag”

| promemorian anvands genom ternmeaseijarnvagar
avseende museitrafik pa jarnvagar. Forbundet maste
har peka pa att det forekommer en otydlighet i denn
terminologi, eftersom termenmuseijarnvag inte
omfattar den enligt ovan relativt omfattande trafik
med museitdg pa statens sparanlaggningar, vilken ar
den huvudsakliga inriktningen p& férbundets medlem-
mars verksamhet. En museijarnvag definieras som en
"anlaggning vars syfte ar att aterskapa en aldre- ja
vagsanlaggning” (ur Museibanornas Riksorganisations
stadga 2007-03-10). | detta begrepp ingar allts&rat
museijarnvag opererar pa egen infrastruktur.

Om ocksa museitrafik pa statens sparanlaggningar sk
omfattas av forfattningsandringarna bér en annan te
minologi anvandas, se nedan.

Modifiering av forfattningsandringar

Promemorianl kap 5 §

2. vilka fordon
..." (var kursivering)

som ar museijarnvagsfordan

Enligt var punkt 3.1 ovan foreslar vi att termen
museifordoranvands i stéllet.

Promemorian, 4ap 2 §

"Bestammelserna i detta kapitel galler inte for dem
utfér till sin  omfattning obetydlig trafik med
museijarnvagsfordon eller annan liknande materiel.
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Forbundet foreslar att lydelsen i stalle borde vara
"Bestammelserna i detta kapitel galler inte for dem
utfor til—sin—omfattning—obetydlig trafik med
museifordon eller annan liknande  materiel.
...” (andringar kursiverade)

Forbundet anser att det ar syftet, inte omfattninge
som ska avgodra och att termen museijarnvagsfordon
andras enligt var punkt 3.1 ovan.

och

Promemorians punkt 3.1  Trafiken

trafikaktorerna (jarnvagsforetagen)

Forbundet understryker pd nytt och det ocksa finns
jarnvagsforetag (vanligen ideella féreningar) safidru
museitrafik pa jarnvagar. Det som skiljer fran delra

jarnvagsforetagen ar syftet med trafiken — ett
kommersiellt  jarnvagsforetag utfér  transporter,
museitagstrafikens  “jarnvagsforetag”  levandegor

jarnvagens kulturarv.

Promemorians punkter 5.3 Bestammelsen om
sarskilt tillstand upphavs och 5.4 Nationellt
trafiksakerhetstillstand

Forbundet noterar med intresse att licensen avser
marknadsprovning — sékerhetsprévningen genomfors
genom sakerhetsintyget. | promemorians punkt 5.4
anfors att det inte ar relevant att stalla markkesxlspa
fristdiende museijarnvagsnat. Forbundet vill fradahal
att det inte heller ar relevant att stalla markkeals pa
museitrafik som utférs pa statens sparanlaggnirgar
syftet ar detsamma som pa museijarnvagarna, att
levandegdra jarnvagens kulturarv — varfor aven
museitrafik pa statens sparanlaggningar bér kunna
regleras genom Nationellt trafiksakerhetstillstand.

Forbundets vill for tydlighets skull framhalla até-
kerhetsprovningen givetvis ar relevant aven fér mu-
seitrafik — det ar marknadsprévningen som ar iviahe

i sammanhanget.

Promemorians punkt 5.5 Licenser far anpassas till
verksamhetens art och omfattning

Forbundet anser att — om Nationellt trafiksakerhets

tillstand inte kan anvandas for museitrafiken @dests

sparanlaggningar — anpassning av licenserna &ar

synnerligen angelaget fér denna museitrafik. Teafik

utfors i huvudsak

e avideella féreningar med begransade resurser

e inte med syfte att transportera personer, utan for
att levandegora jarnvagens kulturarv

* inte som regelbunden trafik i meningen daglig
trafik aret runt utan trafik i samband med eve-
nemang, jarnvagens eller andra (kultur)evenemang.
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Allmant

Har foljer texten fran den dagbok som fordes under
Almedalsveckan 2014-06-28—07-04 — dokumentation
av seminarierna m m, se nedan. Under dagarna hande
foljande (ur red:s dagbok fran dagarna):

» Lordag 28 — Letande efter utrustning i forrdd m m
i Hesselby — efter en hel del letande hittas stalar
i en vagn och det mesta annat p& olika platser i
forrddet bakom caféet.

e So6ndag 29 — Anders Johansson bygger om trappan
till rampen pa eftermiddagen. Mot kvallen startar
vaxling av vagnen till olika platser dar utrustning
lastas for att till sist placera vagnen i lage I&#t-
ning pa lastbilen. Lastbilen anlander, transpdirt ti
Visby hamn, avlastning och ateruppbyggnad av
rampen. Stefan Lofven talar i Almedalen, Torsten
Nilsson och Lovisa Almborg Grentzelius lyssnar.

« Mandag 30 — Jobb med att fa vagnen klar infor se-
minarium: installation av strém, projektor m m. De
Ovriga Transporthistoriskt  Natverksdeltagarna
anlander, satter upp sina talt och gammelfordonen,
tva bilar, en motorcykel och tvd mopeder, kommer
pa plats. Trafikverkets GD Gunnar Malm kom
forbi 8:30 och Jonas Svartlok och Anders
Johansson hade ett kort samtal om avd samhalle.
Ca 9:30 har Transporthistoriskt Natverksgruppen
ett mote infor Almedalsdagarna med lite forhall-
ningsregler, kring gemensam middag m m. Semi-
narium kI 11 med Jonas Svartok, JHRF, Johan
Bergkvist, Trafikverket och Knut Weibull, RAA,
och ca 20 deltagare — $6RF/MRO m fl semina-
rier nedan. Mitt pd dagen kommer Per Lodenius
(C) och pratar med Peter Edqvist, MHRF — sent pa
eftermiddagen aterkom han och pratade 10 minuter
med Ragnar Hellborg. Bakséatesdebatt kl 14:30, se
MHRF  bakséatesdebatter nedan. Arbetets
museums chef Niclas Cserhalmi kommer och
besdker vagnen. Christer Fuglesang tittade forbi i
montern, mest hos MHRF, sent pa eftermiddagen.
En del folk som fragar om allt mojligt och plockar
broschyrer.

e Tisdag 01 — Lovisa A. Grentzelius och Anders
Svensson vandrar upp till Polishuset och lamnar in
och betalar ansékan om polistillstdnd for Al-
medalen 2015 under namn@&tansporthistoriskt
Natverk, sektion av Arbetslivsmuseernas Sam-
arbetsrad (ArbetSam)Seminarium kl 11 med ca
15 narvarande — s@HRF/MRO m fl seminarier
nedan. Ake Paulsson pratar med kommunstyrel-
sens ordférande i Skara. ArbetSam hade semina-
rium kl 13 med ca 17 narvarande —Js8RF/MRO
m fl seminarier nedan. Baksatesdebatt kl 15, se
MHRF baksatesdebatter nedan. En del folk som
fragar om allt mojligt och plockar broschyrer.
Mats Persson, Riksforbundet Sveriges museer,
besoker montern (kan ha varit mandag i stallet). P&
kvallen blev det — improviserat — middag med 13
personer fran Transporthistoriskt Natverksgruppen
efter att den bokning som verkade hindra denna
visade sig vara forst fran ki 21.
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e Onsdag 02 — Stefan Back, Transportindustrigrup-
pen, besoker montern p& morgonen. Christel
Wiman har ett langre samtal med (framforallt)
Jonas Svartlok och Anders Johansson 10 — 10:45
om samarbete mellan Branschféreningen Tagope-
ratdrerna och JHRF. Seminarium kl 11 med endast
6 st narvarande — sSKHRF/MRO m fl seminarier
nedan. "Pa stan” traffar Anders Svensson
Transportstyrelsens  styrelseordférande  Carola
Gunnarsson, lamnar déver material (JHRF/MRO +
Transporthistoriskt Natverk) och bjuder in till
montern. Jonas Svartlok och Anders Johansson
traffade  trafikutskottets ordférande Anders
Ygeman (S) pa ett seminarium, presenterade kort
sig sjalva och JHRF samt kom dverens om senare
kontakt. MHRF hade ytterligare en baksatesdebatt
kl 14:15, seMHRF baksatesdebatter nedan. Jour-
nalist frAn Classic Motor i MHRFs del av montern
fick aven JHRF/MRO-broschyren. En del folk som
fragar om allt mojligt och plockar broschyrer. De
ovriga deltagarna fran Transporthistoriskt natverk
packar ihop sina talt, gammelfordon m m.

* Torsdag 03 — Seminarium kl 11 med ca 15 nérva-
rande — seJHRF/MRO m fl seminarier nedan.
Anders Johansson traffade Thomas Eneroth "pa
stan”. Ca kl 14 kommer kulturministern Lena
Adelsohn-Liljeroth och halsar pa helt kort i vagnen
och far material. Med &ar den politiske
tjanstemannen som deltog i ArbetSams semina-
rium pa tisdagen — kanske ar det han som ség till
att hon kom till oss... Visst bestkande av folk som
fragar om allt majligt och plockar broschyrer, men
regn av och till stér detta en del. KI 15 boérjar
hoppackning av utrustningen i och kring vagnen,
alldeles efter kI 17 lyckas akaren komma in och
lastning p& bilen paborjas, kl 19:50 ar vagnen pa
plats i Hesselby, allt material avlastat och agditst
i forrdd infor nasta ar och lokomotorn ater i
vagnhallen...

« Fredag 04 — Nagra smarre kompletteringsatgarder
— marka om forradskartongen och tillféra en lada
namnbrickor...

JHRF/MRO m fl seminarier

Vara unika jarnvagsmiljoer — sa raddar vi den
kulturhistoriska jarnvagsmiljon

Detta seminarium agde rum i vagnen 2014-06-30, med
19 néarvarande (inkl talare).

Jonas Svartlok halsade valkommen och inledde med at
jarnvagen funnits 158 ar (i Sverige), att teknilggt
framat vilket har inneburit en Gvertalighet av
byggnader — man behdver t ex inte stinsexpeditioner
Darfor har Trafikverket blivit sittande med byggead
man inte langre behover. Redan davarande Banverket
fick i uppdrag att gora sig av med byggnader solts sa
till foreningar m fl eller rivits — det senare &lymret.

Johan Bergkvist berattade att han ar nationelkfdr
turmiljoverksamhet pa Trafikverket — Trafikverkedrh
en geografiskt och pa annat séatt spridd verksaodtet
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darfér behévs en samordnare. Han bdérjade sjalv med
jarnvag pd 1990-talet. 2003 borjade avvecklingspro-
jektet som handlade om att avveckla det som inte be
hovdes for jarnvagsdriften. Bakgrunden var stoma fo
andringar kring driften, bl a hur tagbildningen diir

Hur avvecklingen skulle ga till var en fraga redan
2003, men kulturfrdgorna var inte i fokus, men man
gjorde en utredning tillsammans med RAA redan da.
Antalet byggnader som inte behdvdes var 1 000—
1100 och det var allt mojligt som stationshus, om-
formarstationer, lokstall m m. Manga var i daligick,

en del var uthyrda, vissa t 0 m som bostader.

Utgangspunkten for avvecklingen var att skapa for-
utsattningar for jarnvagsdrift. Man satte upp ettah
regler for nér rivning férordades: byggnader soik- sa
nade tillfartsvagar, var i daligt skick, for nared-
ningar, pA& omraden som skulle anvandas till andra
jarnvagsandamal, var utsatta for féroreningar m m —
det var manga byggnader dar omstandigheterna det
talade emot bevarande. Avvecklingsprojektet var syn
nerligen valorganiserat och manga utredningar, &amr
med andra osv gjordes innan beslut fattades om
avveckling. Man har ocksa haft ett antal statligads
nadsminnen. Projektet avslutades 2014 och man har
rivit 791 byggnader och salt 323 st. | borjan ré@s%

av byggnaderna, i dag 60 % - i gengald salde maa fa

i borjan, men i slutet fler. Nu aterstar mer koropliade
fastigheter med fler intressen. Avveckling ar dade
avslutad och man bor titta mer pa kulturmiljdertti e
fortsatt perspektiv. 73 MSEK per ar har sparatogen
avvecklingsprojektet.

Johan Bergkvist fortsatte med frdgan varfor blev de
som det blev? Jonas Svartlok noterade att han jobba
med detta inom Trafikverket och undrade hur manga
andra som gor det? Johan Bergkvist svarade atirdet
fler &n i Banverket och Vagverket tillsammans, men
frdgan om kulturmiljéer var mer utvecklad i Vagverk

Nu ar det 8—10 personer som jobbar med detta och
man kan nu uppna en kritisk massa i personalemsJon
Svartlok undrade om man fick ndgot uppdrag att tzeak
de kulturhistoriska vardena? Johan Bergkvist svarad
att det mest handlade om avveckling och mer om
byggnader an om miljder och strukturer — Narings-
departemenet har inte nagot kulturhistoriskt upgdra

Jonas Svartlok undrade vad RAA tyckte om avveck-
lingen? Knut Weibull svarade att man tyckte att det
blivit ett ratt bra bevarande, atminstone pa ettai
tionellt plan. Men p& det regionala/lokala plarien$

det stora varden som borde hanteras pa ett anttat sa
RAA vill kunna fortsétta tillsammans med Trafikvetk

att avvaga bevarande och anvandning — det maste
finnas ett intresse for bevarandet. Ideella kraftem
JHRF och MRO har gjort mycket och RAA stoder des-
sa genom bidrag (ca 1,5 MSEK av 6 MSEK arligen).
Trafikverket har ocksd, liksom andra myndighetét, e
uppdrag att bevara sitt kulturarv — det &r intealdl@AA

som ska hantera detta. Jonas Svartlok undrade om
Trafikverket har anslag for hanterandet av sitt- kul
turarv? Johan Bergkvist svarade att detta medilgar
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Trafikverkets museemNagon frdgade onvagverkets
museumar avvecklat? Johan Bergkvist svarade att det
finns integrerat i Trafikverkets museer.

Johan Bergkvist berattade att det finns pengawdiod

av kulturarv, men det ar minst med pengar till just
jarnvag. Det drivs nu ett projekt om att utveckétd,
som garna gors tillsammans med RAA — man vill nu
titta pa hela miljcer, hellre &n enstaka byggnatiem
exemplifierade med en fundering om vérldens langsta
elektrifierade stracka, Trelleborg—Riksgransen, och
hur man kan jobba med detta tillsammans med andra.
Forhoppningsvis lagger Trafikverket i fortsattninge
mer pengar pa kulturmiljovard. Om Trafikverket och
RAA diskuterar om detta kan det komma nagot ut av
detta. Knut Weibull meddelade att de bade verken sk
ha ett ledningsméte 2014-09-03. Nu handlar mycket a
RAAs bevarandeprojekt om uppdragsarkeologi,
exempelvis kring Drottningholm i samband med byg-
get avForbifarten Det handlar ocksd om att anvanda
pengar smart. Johan Bergkvist framholl att detiér v
tigt att dokumentera vad som gjorts bra.

Jonas Svartlok paminde om att davarande Banverket
tog ett beslut om sitt forhallande till de ideeftare-
ningarna 2006 — hur har detta forvaltats? Johan
Bergkvist svarade att han var med om detta bestut m
han vet inte hur det forvaltats — det galler fodfade
men behover plockas fram och ses éver. Jonas Skartl
framhdll att det har varit olika hantering av ddtfalt.
Johan Bergkvist papekade att man behdver utveckla
detta. Jonas Svartlok papekade att man kan ta med i
bedémningen om JHRFs medlemmar kan ta vara pa
fastigheter — hur har det gatt med detta? Johan
Bergkvist svarade att ett representativt urval har
bevarats — jarnvagssystemet byggdes for att hanéera

70 000—80 000 anstéllda och det &r helt andraorillk
nu och stora restposter fran denna tidigare epok.
Fastighetsavveckling ar inte ett slutgiltigt kravman

far forsoka forena moderna krav med vettigt atekpru
vilket kan anvandas till att formulera nya projekt.
Trafikverket &r dock en battre plattform for atba
vidare med frdgorna an gamla Banverket — det var va
digt tekniska uppdrag da.

Ylva Rudin berattade att man J3uls station har en
liten enskilt bevarad kulturmiljé — finns det pendar

att hjalpa till med att féra denna kulturmiljo vié&
Knut Weibull svarade att RAA har 250 MSEK for bi-
drag till antikvariska merkostnader, men det finns
mycket stérre behov an sa. Till det ideella arfegsl
museibevarandet finns det 6 MSEK avsatta. Det gélle
att hitta stéd pa annat hall, fran regionen, komemin
foretag och foreningar samt att hitta anvandning fo
byggnaderna. Ofta blir det béattre bevarande med
enskilda eldsjalar. Det finns dessutom vissa somnidra
mycket pengar att uppvakta. Ylva Rudin undrade dver
exempel pa andra anvandningar? Knut Weibull
exemplifierade med Radhuset i Stockholm som byggts
om med hansyn till det kulturhisoriska. En pers@mf
Géavle kommun berattade om broarna éver Dalélven for
jarnvagen Sala—Gavle, dar man inte kunde hitta
alternativ anvandning efter att de avvecklats s@s b
redskapsreserv — dar tog RAA ansvar for dessa under
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tio ar. Knut Weibull papekade att man inte kan vara
langsiktiga och hoppas hitta ndgon annan som kan ta
over efter de tio aren.

Jonas Svartlok att man inte anser sig kunna sélja
byggnader som privatbostad utan river — kunde det
kulturhistoriska vardet anvands som motiv for atid@
sélja? Johan Bergkvist svarade att han personligen
tycker att tillampningen av regelverken ar for digi
men det kan bli malkonflikter med miljokrav vid
senare forsalining och han har tyvarr inte nagattkl
svar om detta. Det allvarligaste ar om bostadshed m
jarnvagsforflutet laser jarnvagens utveckling. 3ona
Svartlok undrade om skulle kunna lagstifta for att
undvika dessa problem? Johan Bergkvist svarade att
han inte kan svara helt entydigt pa detta. Yivaduh
papekade att man salt valdigt manga byggnader tbch a
det kan ha uppstatt vanvard av nagra av dessanJoha
Bergkvist svarade att det kan ha forekommit ochédet
svart att gardera sig mot detta — detta kan i fident
hanteras genom t ex byggnadsvardsbidrag.

Jonas Svartlok tyckte att det synes som det nueir m
pa vag mot att byggnadsavvecklingen hantera pa ratt
satt i fortsattningen och undrade om det &ven ohad
Bergkvists syn? Johan Bergkvist holl med om detta.
Jonas Svartlok undrade hur den ideella sektorn kan
bidra att byggnadsbevarandet blir sa bra som n®jlig
Johan Bergkvist svarade att en hel del av berétiels
kring historien skots av féreningarna och han sag e
mojlighet i att fortsatta att utveckla den relatonoch
upplevde att det redan ar en bra relation mellan
foreningarna och Trafikverkets museer, men kan
utveckla aven denna. Knut Weibull fyllde pa med att
den ideella sektorn kan goéra kulturarvet levande sz

till att det anvands. Anders Johansson efterlyste
alternativa losningar for befintliga fastigheter —
Trafikverket har valt att behalla Alvesta lokstalfér

att man fortfarande har en hyresgést, men kan ren o
ning (t ex SMoK) i stéllet ta dver fastigheten dort-
satta hyra ut den och anvanda hyrorna till att tnde
halla? Johan Bergkvist svarade att detta kan komma
upp vid en oversyn av samarbete med den ideella sek
torn — det finns anledning att diskutera detta. frets
aven andra stéllen med liknande problem. Jonag-Svar
lok tackade deltagarna fére ett bra seminarium.

Museitagen som turistattraktion

Detta seminarium &gde rum i vagnen 2014-07-01, med
15 nérvarande (inkl talare).

Anders Johansson hélsade valkommen och presentera-
de talarna: Ake Paulsson fran MRO och sig sjalwn fr&
JHRF. Han inledde med att man kom frdn de bada
riksorganisationerna MRO och JHRF — han sittewvsjal
med i en arbetsgrupp i den europeiska organisation,
FEDECRAIL, som de bada riksorganisationerna &r
medlemmar i. Ake Paulsson inledde med att hanekull
beratta om devenska museitagen som turistattraktion
och att de generera pengar till sin omgivning (fonu

till sig sjalva) samt att de oftast finns pa sméort
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MRO &r en sammanslutning av 22 organisationer som
bevarar jarnvagar. Verksamheten dger saledes rum pé
egen infrastruktur och drivs ideellt. MRO-foreninga
arbetar sdledes med saval fordon, trafik, bana som
signalsystem. Museibanor finns i hela Sverige - fra
Gnarp till Tomelilla. Han visade bilder fran de kali
banorna och framholl att de har sparvidder fran 600
mm till 1435 mm och att det dven finns motorvagnar,
sparvagnar m m pa banorna. De 22 féreningarna har
tilsammans under ett ar (2013) 746 trafikdagath oc
161 792 resenarer. Det ar dock utan Djurgardslihjen
Stockholm som har ungefar 100 000 ytterligare
museisparvagnsresenarer — exakta siffror saknas
eftersom man inte skilier p& resenarer med
museisparvagnarna och de moderna sparvagnarna i den
ordinarie trafiken.

Enligt Tillvaxtverket omsatte turismen i Sverige428
GSEK 2013, vilket ar en 6kning med 90 % sedan 2000.
De utlandska turisterna omsatte 106 GSEK och dkade
under samma period med 160 %. Turismen sysselsatte
2013 173 000 personer, vilket motsvarar 4,7 % av
sysselsattningen totalt, och ar en 6kning med 42 00
personer sedan 2000. De utlandska besokarnas
konsumtion gav 2013 upphov till 14,4 GSEK i moms-
intakter, ocksd en 6kning med 2,5 %. Enligt Hansleln
Utredningsinstitut innebar ett dagbesok 663,- onoh e
dvernattning ger mellan 442,- och 1 663,- beroguile
hur man overnattar (frdn camping till hotell). Ettsok

till berakning innebéar att dagbesdken pa museibanor
ger 107 MSEK och 6vernattande ca 20 MSEK, totalt
alltsd 127 MSEK per ar — av detta tjanar museil@anor
ca 9 MSEK. Nagon frdgade om moms ingar i dessa
siffror? Ake Paulsson svarade att det gor det. ey
konstaterade da att museibanorna aven ar en lim aff
for staten... Ake Paulsson fortsatte med att ca 1%
besokarna — ca 14 000 — ar frAn utlandet, ca 14
Jarnvag ar ett stort intresse i Europa med manga oc
penningstarka intresserade, varav manga kommer
enbart for museibanebesok, och de genererar lagt
raknat 6 MSEK i intakter.

Manga myndigheter reglerar verksamheten och det
finns en Jarnvagssakerhetslag och en Jarnvagsforord
ning. Transportstyrelsen &r den huvudsakliga tiksy
myndigheten, men &ven Trafikverket (vagskydd) och
kommuner (miljd) ar inblandade. Landstinget/Regione
samt RAA finns ocksd med, men det handlar mest om
bidrag frdn dessa. Slutstatsen ar att museibariorea
betydande del av den svenska turismen. Det gétler a
fa ett erkdnnande av museitdgen som kultur- och
teknikbarande verksamhet som maste skyddas fran
krav som inte ar relevanta krav. De enda intéktéma
biljettforsaljningen, vilka inte till storre deleska ga till
tilsynskostnader. Darfor behovs forstaelse fran
beslutsfattare att museitdgen har andra forutsigni

an kommersiella jarnvagsforetag — jarnvagsomradets
krav, ofta byggda pa EU-direktiv, &r inte anpasdéde
museitdgen. Det ar viktigt att alla verkar for
museitagens positiva utveckling, som den turistisia
kulturhistoriska tillgang de ar.

Nagon fragade om det gar att kdpa tag for bevarande
nar det inte ar s& mycket intikter? Ake Paulssan sv
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rade att &r bade och. Nagon fraigade om man famdage
tdg eller maste betala for dvertagandet? Ake Pauwilss
svarade att man oftast far betala, men kostnad@rna
underhall — t ex behtvs en ny panna for 1 MSEK, til
vilket man fatt bidrag, men allt sker pa ideell ibas
Aven banvallen ska underhallas, féorutom tagen. Asde
Johansson fyllde pa med att bevarandet av de fordon
som gar i trafik i dag mer ar ett kommande projékt
JHRF-foreningarna. Nagon fragade vilken bana man
ska vélja att bestka? Ake Paulsson svarade att det
beror pa ens egna 6nskemal, men det kan t ex vata U
eller JTJ. Anders Svensson papekade att broschyren
Tagsommarfinns (utanfor vagnen) for att hjalpa till
med valet. Nagon fragade nar utbyggnaden av GHJ ska
invigas? Anders Johansson svarade att det sker
sommaren 2015.

Anders Johansson inledde sin del med att han tankte
utvidga till att beratta bredare och europeiskt —
Industriarvsturismen i ett europeiskt perspektiérn-
vag ar en del av industriarvet och en av de stdtsta
larna av detta. Industriarv ar t ex: gruvor, metaiktil,
vattenférsorjning, vattenhjul, _transporter — som
jarnvagar och kanaler —, radio och telefoni, broar,
byggnadsteknik, dammar och tunnlar (de understrukna
har mest besdkare, de som inte handlar om vattenfor
sorjning, radio, telefoni och byggnadsteknik &ru- h
vudsak ideellt drivna). Han gav ett par exempel pa
museerBeamishi Storbritannien har byggt upp en hel
stad inkl en gruvjarnvag, omsatter 6 MGBP per ar oc
har 60 anstallda. | Sverige ar Engelsbergs brukyar

i Falun och radiostationen i Grimeton varldsarv.
Schweiz har den mest internationella bevarandeverk-
samheten Furka Bergstreckesom har lokalféreningar

i hela Europa — det ar en ateruppbyggd riven strack
Typiskt &ar att bara sjalva teknikobjektet ingar i
turistmalet, 6vernattning ingar inte, att det firlmsst

pa Overnattningsmojligheter och darmed oftast inte
heller matstéllen — detta utgér inom 6vrig turisen39

% av omsattningen och industriarvsturismen ar darfo
inte utvecklad mot upplevelseturism som helhet. Tu-
rismen &r bara riktad mot objektet och orter som ha
industriarv saknar oftast andra turistmal.

| Sverige raknar utredningen som EU gjort fram att
industriarvet innebéar ca 460 000 overnattande och
410 000 endagsturister, i hela Europa handlar det o
18 280 000 overnattande och 146 000 000 endags-
turister. Omsattningen som dessa genererar i Svérig
115 MEUR for 6vernattande, 12 MEUR endags — totalt
127 MEUR. | Europa handlar det totalt om 4 834
MEUR for 6vernattande respektive 4 089 MEUR for
endagsturister, dvs dver 9 GEUR, motsvarande 80
GSEK, tillsammans per ar! Museitadgstrafik ar dess-
utom den i sarklass storsta delen av industriarvstu
rismen. Vad finns att lara? Anlaggningarna boér sama
beta, stka partnerts, utveckla omkringliggande verk
samheter och dvernattningar, skapa helhetsuppéavels
samt informera, informera, informera! Manga verk-
samheter ar anda inte inrdknade i dessa siffragx-r

1 200 000 besdkare i Kosta Glasbruk troligen ingglm
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Nagon frdgade om hur det gar med féryngringen av de
aktiva? Anders Johansson svarade att det &r ett sto
problem — storre i Sverige 4n i manga andra eus&pei
lander som har anstillda. Ragnar Hellborg fyllde pa
med det inte finns nagra anstallda i trafiken i de
svenska foreningarna. Anders Johansson papekade att
de som kor museitrafik pa statens spar mer jobleat m
samarbete och helhetsupplevelser och exemplifierade
med den stora Norrlandsresa s#@mar Veterantag

nu genomfor dar det ingar besok vid konstmuseer,
gruvan i Kiruna m m. Nagon frdgade om hur det star
till med utbildandet? Anders Johansson svaraddedtt
haller de flesta pd med — JHRF har s&dan gemensamt
for sina medlemsféreningar. Det bygger pa att isheisf
erfarna personer i foéreningarna som kan utbildae Ak
Paulsson fyllde pd med att museibanorna utbildar si
egen personal. De har ocksa relativt manga yngre,
sarskilt sddana som ar (strax) ¢ver 30 ar. Anders
Johansson berattade att manga unga borjar pa
museibanor, blir sedan yrkeslokforare at de kommer-
siella jarnvagsforetagen och fortsatter &nnu sesane
lokforare at JHRF-féreningarna. Kjell Franzén unigra
hur man kan fa tag i EU-utredningen? Anders
Johansson svarade att han kan mejla denna. N&&on fr
gade om seminarielokalens, d v s vagnens, bakgrund?
Anders Johansson svarade att den ursprungligen kom-
mit frAn fastlandet, men nu kommer fran museibanan
pa 6n, GHJ. Vagnen har rustats upp av JHRF och MRO
for att fungera som seminarielokal. Seminariet @vsl
tades med en liten diskussion om uppstéllda anglok,
som nu &r pa vég till banor och féreningar forfatett
battre bevarande.

Fri entré pa centralmuseer — hur paverkar det
arbetslivsmuseer?

Detta seminarium, arrangerat av ArbetSam, agdei rum
vagnen 2014-07-01, med 17 narvarande (inkl talare).

Torsten Nilsson héalsade valkommen till Aimedaleh oc
allt som hander har. ArbetSam, som arrangerar detta
seminarium, ar Sveriges storsta museiférening n8&d 4
medlemsmuseer. Detta seminarium ska handlafrom
entré pa centralmuse@rch dess konsekvenser.

Isak From (S), som sitter i kulturutskottet, bégad
Torsten Nilsson undrade nar han senast besoOkte ett
museum och betalade entréavgift? Isak From svarade
att det var nar han besokte ett konstmuseum. Torste
Nilsson frdgade om ett museum som gjorde intryck pa
honom? Isak From svarade Olofsfors bruksmuseum
och Skogsmuseet i Lycksele. Katarina Kallings beréat
tade att hon ar chef f@veriges Fangelsemuseuoh

har ett fangslande arbete... Hon sitter &ven i stgrel

for ArbetSam. Torsten Nilsson undrade nér hon genas
betalade for ett museibesok? Katarina Kallings adar

att det var i vintras for Stockholms Stadsmuseum.
Torsten Nilsson fragade efter ett museum som gjort
intryck pd henne? Katarina Kallings svarade mu-
seibanan pa 6n, GHJ. Nasta paneldeltagare var Blarcu
Hartmann, stabschef hos Kulturministern. Torsten
Nilsson undrade nar han senast betalade pa ett mu-
seum? Markus Hartmann svarade att det var séndagen
fore midsommar pa Historiska museum. Torsten
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Nilsson frdgade dven honom om ett museum gjort in-
tryck? Markus Hartmann svarade museibanan OSIJ och
F11-museet i Karlstad.

Torsten Nilsson gick efter denna inledning over til
seminarieamnet, fri entré pa centralmuseer, ocbhgant
att Isak From tycker det ska det vara och Marcus
Hartmann att det inte ska vara det? Isak From ftdimh
att denna reform ar en del i tillganglighetspotik—

fler ska kunna delta oavsett planbok och (S) aaser
satsa 500 MSEK for att tillgangliggéra museerna.
Varfor det just ska galla p& centralmuseerna amafor
kulturarv ska vara tillgangligt, att f& med utomaisk
bakgrund bestker museerna, att staten kan styra
centralmuseerna, att de ar en del i det offentliga
rummet samt att foréldrarna kan ta med barnen — det
ska inte vara en planboksfraga. (S) vill satsa &EM

pa fri entré. Torsten Nilsson undrade hur mangagan
Stefan Lofven ndmnde kultur i sitt tal? Isak From
svarade att han inte gjorde det nagon gang, meraatt

ar for tillganglighet. Torsten Nilsson frdgade de
narvarande om de var for detta och ca halftendefrif
entré pa centralmuseer.

Marcus Hartmann framholl att regeringens asikttér a
om museerna ska ha fri entré eller inte far desdnesta
sjalva — de maste dock ha fri entré for barn och
ungdomar upp till 19 ar. Han tror inte att tvingase-
erna att avsta fran entréavgift ar det basta siittétka
tillgangligheten — det finns andra satt. Dessutditheg

det vad som menas med fri entré — det handlar gm (u
till) 300 MSEK i férlorade intakter for museernaak
From tyckte att detta var typisk moderattaktik —
socialdemokraterna vill att fler ska delta och il en
dialog med museerna om hur man vill anvanda de
utdkade anslagen. Marcus Hartmann konstaterade att
man ar eniga om att andra grupper ska nas av kultur
men att medlen att na detta ar olika.

Torsten Nilsson undrade vilka synpunkter de som job
bar i verkligheten har? Katarina Kallings svaratidra
entré till centralmuseerna ar en bra idé, men kwsdk
vet inte vem som star bakom de olika museerna. Hon
berattade atSveriges Fangelsemuseumir fri-entré-
reformen infordes forra gangen fick lara vardartta a
bemota fragan om varfér man tog entréavgift med att
beratta att museet ar en ideell férening som &vdrete

av besoksintéakterna. Sjalv ar hon dock anstélld av
kriminalvarden. Torsten Nilsson undrade hur man kan
[6sa detta? Katarina Kallings svarade att de mindre
museerna kan kompenseras med 6kade bidrag, biade til
projekt och med nagot slags verksamhetsbidrag.

Torsten Nilsson undrade om fri entré blir pa rikign

(S) vinner? Isak From svarade att det bli det, men
manga andra losningar ska ocksd undersokas, tex
genom att titta pa hur regionernas samverkansmodell
ska starkas. Det kommer att bli ett 6kat tryck och
myndigheterna har skruvat ner bevarande av sina egn
kulturarv. Dessutom &r fraga hur det ideella satahal
kan starkas? Torsten Nilsson undrade om Alliansen h
nagon annan bra reform pa gang? Marcus Hartmann
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trodde inte det och man maste vara forsiktiga med
statens medel. Fri entré blir dessutom svara frégor
andra museer — det museum som nér mest nya besokare
ar Marinmuseumsom har 120,- i entréavgift. Fér barn
och unga ska det dock vara fri entré.

Torsten Nilsson undrade om det ar fri entré pa-lans
museet i Visby? Museichefen svarade att man inte ha
rad med detta eftersom 50 % av intakterna ar entréa
giften. Man har inte upplevt att besokarna klagar p
entréavgiften, men det kan bli klagomal om fri éntr
infors pa centralmuseerna. Darfér maste man infoame
om det egna museets forutsattningar om man far fri
entré pa centralmuseerna. Ragnar Hellborg papekade
att de bada riksorganisationerna for museitagén til
sammans har ungefar 50 medlemsféreningar och uti-
fran att den forening dar han sjalv ar aktiv, O8Hx, 1
MSEK per ar i intakter kan det handla om totalt 50
MSEK for alla. Det far garna var gratis pa centnaim
seerna, men hur gor vi d& i den frivilliga varldddRA

ger nagra MSEK ar i projektbidrag. Ge oss garna en
l6sning sa att vi kan ha lagre avgift. Nu ar deastf

fritt for de riktigt sma barnen och halv avgift févriga
barn.

Torsten Nilsson undrade om n&gon andrat &sikt om av
gift pd centralmuseerna? En ny handupprackning visa
de att det var ungefar lika. Torsten Nilsson padeka
att han ser fram mot hdsten och valet, men har sett
valdigt lite av kulturseminarier under Almedalsvank
Ragnar Hellborg uppmanade beslutsfattarna attllse ti
att de 6 MSEK i projektbidrag till arbetslivsmusesr
blir nagra fler MSEK — de gor mycket nytta. Isalofr
framholl att dessa museer ocksd ar en motor for
besoksnaringen, vilken man ocksad jobbar med och
museer ar en viktig del. Det handlar ocksd om 16-
nebidragsanstallning p& museer och riktiga anstall-
ningar. Katarina Kallings papekade att museerna &r
otroligt beroende av l6nebidragsanstéllda och ka@ i
komma ur detta — var tar FAS 3 vagen?

Anders Svensson papekade att enligt en EU-utredning
som publicerades 2013 ger det industrihistoriska ku
turarvet, dar ocksa bevarandet av det rorliga katet
ingar, arligen 9 GEUR till det omgivande samhallet
totalt p& Europaniva — det var ett seminarium otade

i vagnen tidigare under dagen. Torsten Nilsson
papekade att han tidigare inte trodde pa& dennaiftippg
Ragnar Hellborg papekade att bara momsen pa
omgivningens intakter ger mer an de 6 MSEK som
arbetslivsmuseerna erhaller i bidrag.

Marcus Hartmann framholl att man varit otydliga i
denna debatt — man &r inte oense om fri entré pa mu
seerna, bara hur det ska ordnas. Sverige harrflast
seibesokare i Europa, Alliansen kommer inte tvinga
museerna till fri entré, man tittar pa vad man kéna

at de ideellt drivna mindre museerna och det pégar
utredning om statliga museer men &ven om mindre
museer. Nagon frdga om vad som hander Kgltlir-
bryggani fortsattningen? Torsten Nilsson vidhéll att
det varit fa kulturseminarier i ar. Isak From keaute
med att det varit flera, men ofta gransande tiliran
omraden. Marcus Hartmann papekade att ocksa finns
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stora samlingar att ta hand om. Isak From framaiill

de som inte nas av regeringens reformer for att ge
okade intakter for enskilda ocksa ska kunna ga pa m
seer.

Museitagen, en del av det europeiska jarnvagsnatet

Detta seminarium &gde rum i vagnen 2014-07-02, med
6 narvarande (inkl talare).

Anders Johansson héalsade valkommen till seminariet
Museitdgen, en del av det europeiska jarnvagsnatet
Det finns tva typer av museitdgstrafik, smaskaléy p
egen respektive pa offentlig, oftast statlig, isfraktur.
Omfattningen av dessa bada ar olika i olika landér
Italien ar all infrastruktur statlig och all trafikker
genom FS forsorg men i Storbritannien sker merparte
av museitagstrafiken pa egen infrastruktur. | shrsk
Osteuropa forekommer det museitagstrafik pd kom-
mersiell grund genom offentliga organ. | Sverigersk
over 60 % av museitagstrafiken pa statens, dvs
Trafikverkets, spar — med trafik raknat som tagkilo
meter. Ake Paulsson papekade att andelen blir mindr
om man raknar resenérer i stéllet.

Anders Johansson fortsatte med att i Europa stgs t
fikeringen av offentliga spar av infrastrukturfoheae,
tillsynsmyndigheter eller kombinationer av dessa —
Sverige av  kombinationen  Trafikverket och
Transportstyrelsen. Det &r samma sakerhetsstyrmings
regelverk for museitagstrafiken som for den kommer-
siella trafiken, vilket i grunden &ar bra — det arférut-
sattning for trafik i denna form. Konsekvensen écld

att aven museitagstrafik drabbas av sndrig byrékrat
baserad pa foretag med heltidsanstallda sakerhetsst
ber. MRO och JHRF har dock genom idogt arbete
lyckats slippa det mesta av avgiftsbelaggningen for
tillstand m m. En annan konsekvens ar att museiford
maste anpassas till tekniska regler som inkrakiaded
museala véardet av fordonen, tex ATC och ERTMS.
Det &ar en utveckling som féreningarna accepterat oc
ar beredda att hantera. Det &r inte de teknislgofria
med utvecklingen som &r det stora problemet, det ar
utvecklingens finansiering.

Anders Johansson papekade att fragan om ERTMS har
drivit fram saval nationellt som internationelltnsar-
bete. De tekniska problemen har i Norden drivitrfra

ett intensivt samarbete med framforallt underhaso
ratérerna — det ar i praktiken samma problem med fa
fordon av samma typ och en arbetsmiljo som avviker
fran den ERTMS &r utvecklad — det som skiljer ar fi
nansieringen. Ake Paulsson undrade om man hittat nd
got satt att installera ERTMS? Anders Johansson sva
rade attinfranord har hittat pa ett satt som passar mu-
seifordonen. Utveckling av ERTMS sker alltsa till-
sammans med den danska museitdgsorganisationen
DVF och den nordiska underhdllsfordonsorganisation
NRSA. Man avser att utnyttja kdrnan i ERTMS och
paketera det pa ett sadant satt att installatierifika-

tion och godkédnnande vasentligt forenklas, sarésilt
udda fordonstyper.
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Anders Johansson framhdll att FEDECRAIL, musei-
tagens europeiska organisation, har anammat tankesa
tet och tagit upp arbetet med gemensamma europeiska
I6sningar, t ex for installation i anglok och meit-f
enklade verifikationsprocesser. Regelverket styrskd

till stor del av leverantérerna och ar anpassanfoe-
vererade tag. Transportstyrelsens europeiska motsva
righet, ERA (European Railway Agency), ar den som i
praktiken utformar regelverket. FEDECRAIL kontak-
tade darfor ERA 2013 for att diskutera europeig@: r

ler och lgsningar for museitagstrafiken, vilketdedill

att FEDECRAIL i borjan av 2014 blev erkand instans
ERA. FEDECRAIL har storst antal operatorer anslutna
och, tillsammans med UIC, flest antal Ilander.
FEDECRAIL &ar darmed en av ca 80 remissinstanser
och kan delta i arbetsgrupper och utvecklingsptojek
och kan darmed paverka regelutformningen. Det finns
ca 30 arbetsgrupper och FEDECRAIL kan inte delta i
alla utan far valja ut de som ber6ér museitagsvenksa
heten. ERA betalar resor och traktamenten for delta
gande i arbetsgrupperna. Man kan komma att initiera
arbete med instruktioner och direktiv, t ex en T&l
museitagstrafik. Det finns mojlighet att fa ekonskui
stdéd for utvecklingsarbete, t ex gendtdorizon2000

for HMI anpassade for arbetsfordon och museifordon,
t ex ERTMS i anglok.

Anders Johansson papekade att detta ger mojligheter
som att hantera den viktiga fragan om finansiedng
ERTMS-installation i museifordon. Det géller attthi

en rimlig modell for kostnadsférdelning for icketke
mersiella operatorer, dar ERA-statusen ger mojtighe
till lobbying. De standardiserade tekniska l6snmga
som arbetas med gynnar ocksa arbetsfordon och sma
godsoperatorer. Det kan ocksa jobbas pa mdjlighet t
nationella undantag nar man inte bedriver granséver
skridande trafik och att fortsatt férhindra s k daij-
ningsfragor, t ex att varma ytor ska malas i vagain
farger. Till sist handlar det om det rérliga kulinwvets
mojligheter att bedriva verksamhet i de olika euro-
peiska landerna.

Jarnvéagens kulturarv inte bara mannens varld —
nya perspektiv med tjej- och ungdomssatsningar

Detta seminarium agde rum i vagnen 2014-07-03, med
14 narvarande (inkl talare).

Rikard Johansson hélsade valkommen till seminariet
och inledde med att det ar manga grahériga farlbrode
har och i jarnvagsintresset — detta seminariumtaka
upp hur man engagerar kvinnor och ungdomar. Han
presenterade talarna Lizette Hidlund och Alexandra
Sjoberg samt foreslog att de forst far dra sin qmes
tation och att frigor mm kommer efterat. Lizette
Hidlund inledde med att hon &r 42 &r, engagera8liO
sedan manga ar, ar utbildad i sakerhetsfunktiomhr o
numera féreningens personalchef. Hon har kommiit in
detta genom familjen, som var aktiv. Hennes mamma
var ocksa aktiv, men pa den tiden var det vanligést
kvinnor var aktiva i caféverksamheten och med
biljettférsaljning. Alexandra Sjéberg beréattade ladih

ar 23 ar, folide med pappa till ULJ, som hon asso-
cierade med Harry Potters Hogwartstag och darmed
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fastnade for frustande och pustande anglok — hon ha
under aren blivit allt mer engagerad i verksamheten
Lizette Hidlund fortsatte ned att de ska beratta det

ar att vara ung kvinna inom museijarnvag i dag atth
det numera ar manga kvinnor som aven ar aktiva inom
sjalva jarnvagsverksamheten samt att de blirlefit

Alexandra Sjoberg papekade att man oftast associera
anglok, gamla ralsbussar och lokomotorer till edreil
farbror i hangslebyxor, men kvinnorna finns nu inte
bara i caféet, utan aven som stinsar, lokférare.m m
Lizette Hidlund framholl att ocks& kvinnorna vilisa

det vackra kulturarv som jarnvagen har. Hon maeker
forandring bland féreningarna dér det nu ar sjalktkl
att kvinnor och dven ungdomar ska aktivera sig. Man
ordnar sammankonster och aktiviteter for att faafle
kvinnor och ungdomar. MRO har tagit initiativ tekt
natverk for kvinnor som &r aktiva inom jarnvagens
kulturarv — de vill kora, elda, tjanstgdra som stim m.

Det finns en hel del aktiva kvinnor inom MROs 22
medlemsféreningar och da inte bara inom forsaljging
och caféverksamhet. MRO vill uppmuntra och stétta
kvinnor genom natverket och har skapat ett bidtag f
att f& fler kvinnor aktiva — ett antal har sokt oith
foreningar har fatt ett sddant bidrag.

Lizette Hidlund gav nagra exempel: OSIJ, som har
1570 medlemmar varav ca 140 aktiva varav i sin tur
21 kvinnor. Dessa utbildas till konduktorer, lokdée

och tagklarerare samt arbetar pa banan och i eerkst
den. Foreningen har kvinnliga personal- och férsélj
ningschefer, har haft kvinnliga maskin- och traffike

fer. MUMA (och SSS) har kvinnlig ordférande. ULJ
och OSIJ har kvinnliga eldare och OSIJ och JTJ har
kvinnliga angloksforare. Alexandra Sjoberg fortsatt
med att ULJ tre kvinnliga eldare och tre kvinnor pa
chefspositioner inom forsaljning, café och biljeitior.

ULJ (dvs SRImf) har 1711 medlemmar, varav 236
aktiva, varav 34 kvinnor. KUJmf saknar persontrafik
och har endast ca 250 m spar. Féreningen har 144
medlemmar, varav 28 aktiva, varav endast 5 kvinnor.
En &r med i styrelsen, en &r lokomotorférare oehi tr
medlemstidningsredaktionen. Foéreningen har mest
pensionarer som medlemmar och svart att rekrytera
yngre. Detta kan bero pa avsaknaden av trafik — man
renoverar, visar upp och vardar sina fordon.

Lizette Hidlund berattade om nagra aktiviter sorggpa
med kvinnor i rollen: OSIJ ska ha en kvinnodag
2014-08-30 med kvinnor pa alla poster i sakerhets-
tjanst. SkJ har haft en kvinnodag med informatiom o
vad man aktivera sig med och vad de olika rollerna
innebéar. Aven SKLJ ska ha en sadan dag. Man \éihav
ha med ungdomar. Alexandra Sjoberg papekade att hon
sjalv ar ett exempel — hon ar eldare p& ULJ octdéar
dven visa upp sig skitig. Manga jamnariga vanner ha
svart att forstd detta och att sarskilt att detr skan
betalning! Detta ar en problematik museibanornardel
med manga andra foreningar. Det gar och bor irsaslo
med avlénade medlemmar, daremot kan man beléna
prestationer med gratisresor, fri dvernattnindlfgster
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o dyl. Det galler inte bara att fa fler medlemmatan
aven aktiva sadana.

Lizette Hidlund pdpekade att manga féreningar aven
har aktiviteter for att fanga upp kulturarvsinterssle
ungdomar — det finns Harry Potter-tdg pa ULJ och
ungdomslager hos MUMA dar man far testa olika
arbetsuppgifter. Alexandra Sjoberg beréattade atidJL
marknadsavdelning hade funderat pa satt att ndl ut t
tjejer och da foll tankarna pa Harry Potter. ULdaaf
gerade ett Harry Potter-tadg i borjan av septemioér o
det blev ca 500 resenarer med denna dag. Manga kvin
nor kom till detta tdg och var intresserade, viligta
mer och det blev flera nya medlemmar. Lizette Hidlu
fyllde pd med att det galler att fdnga upp ungdomar
OS\J tilldter ungdomar fran 13 ar som biljettgraarsk
och -forsaljare, forsaljare av godis o s v. Franad4ar

de vara med i verkstaden och mala m m. Fran 1@ur k
man utbildas till bromsare och fran 18 till vaxlaFér

att underlatta for kvinnor maste det finnas salkan s
egnha omkladningsrum. Alexandra Sjoberg beréattaide at
pa ULJ tillaits aktivitet fran 12 ar, som
tagbitradesassistent och forséljare. Fran 16 amtm
vistas i lokstallarna under 6verinseende av ndged m
sakerhetsansvar och t ex putsa massingsdetaljagaMa
gar garna vidare i foreningen — hon har sjalv atbsig
"uppat”.

Lizette Hidlund pdpekade att det ar ett bra séféaga
upp ungdomar — aldre har kunskap att dela medwsig a
Alexandra Sjoberg fyllde pa med att ungdomarnaaéarn
ser upp till de aldre och lar sig av deras erfagénh
Lizette Hidlund framholl att det ar nagra fa procen
som ar intresserade av tdg men de har roligt. Aldse
Sjoberg papekade att Harry Potter-taget vill
resenarerna dka med nasta ar igen! Lizette Hidhdnd
pekade att man aven vill f& vara med och pilla och
greja med fordonen i verkstaden och Alexandra
Sjoberg fyllde pd med att hon sjalv &r med i veatien
tillsammans med andra unga. Lizette Hidlund
avrundade med att nar man besoker foreningarna sa
titta lite extra for det kan varan nagon annan &n e
granad gubbe i blastallet och den rutiga skjortan.

Rikard Johansson inledde fragestunden med att han
sjalv ar en granad gubbe och konstaterade attdieain
pratats tdg, men det kan vara liknande inom andra
omraden. Maja Markhouss beréattade att hon var aktiv
OBJ pa 1980-talet, hade idén om att borja igenmreda
for flera &r sedan, noterade att tjejer ofta hanged
foraldrar och pojkvanner. Hon har nu blivit aktiGHJ

efter att ha flyttat till Gotland, tycker det aktigt med
aktiva ungdomar och kvinnor, hade inte hort talas o
kvinnonatverket, ar intresserad av detta och urerad
hur man ska handleda ungdomar och kvinnor.
Alexandra Sjoberg svarade att nar besokarna sefids
Uppsala C sa fragar de — de ar valkomna och kommer
ofta ater, men kanske stannar en och en halv sidsong
Lizette Hidlund fyllde pa med att pa OSIJ far mamav
med dven om man &r ung. Det galler aven att tadka p
kulturen bland de aktiva, hur man beter sig och att
tanka p& disken. Alexandra Sjoberg papekade att det
kan vara som det var i KUImf — lokomotorn hade
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oljelackage och hon uppdrogs att fixa detta gentim a
ta reda p& vad man kan fa fram.

Lizette Hidlund papekade att ungdomslagren i MUMA
(Malmkoping) ar populara, att de unga dar far prpaa
olika saker och se vad som fungerar for dem. Maja
Markhouss tyckte det &r roligast att ta hand besiska
annat jobb pa jarnvagen kan vara fysiskt tungtettéz
Hidlund svarade att hon ocksa ar mer intresseraattav
guida — det galler att inte tvinga in nagon i nagoh

da ar det bra att kunna prova pa olika saker. Aldra
Sjoberg svarade att hon inte hade en tanke pa det
tekniska under sitt arbete som konduktér, men har
blivit aktiv med bade tekniskt och annat hur det nu
kommit sig... Rikard Johansson papekade att det finns
kvinnligt tAnkesatt som nu fors in — det har triadiellt
varit manligt tdnkeséatt inom jarnvag. Lizette Hialtl
papekade att det ocksa handlar om att man verkan in
turistndringen, dar det géller att ta hand om réssna
och sarskilt detta ar en kvinnlig egenskap. Alexand
Sjoberg papekade att hon fatt prova p& att avea lyf
tyngre saker och det fungerade...

Rikard Johansson pdpekade att det dven handlar om
den sociala delen och aven att fA mannen att skota
diskmaskinen. Lizette Hidlund fyllde pa med att pa
OSIJ kvinnodag 2014-08-30 ska mannen laga maten —
det handlar &ven om att det ska vara rent och $nygg
Nagon papekade att om det kommer unga killar sa
kommer det ocksa unga tjejer. Lizette Hidlund fram-
holl att MROs néatverk ska kunna stétta kvinnorna.
Alexandra Sjoberg berattade att KUJmf har 5, i prak
tiken 3, kvinnor av 130 medlemmar. Lizette Hidlund
undrade vad Maja Markhouss vill ha for stéd av nat-
verket — handlar det om att ordna traffar eller Aka?
Maja Markhouss ville garna traffa andra for atidéer

och tyckte att det var himla roligt att det hangogpa

20 ar.

Rikard Johansson framhdll att det aven handlar ttim a
lyfta upp kvinnor pa den administrativa nivan, ntén
hamnar man bakom kulisserna men vaxer da yttedigar
med uppgifterna. Alexandra Sjoberg fyllde pa med at
man kan utratta mer bakom kulisserna. Anders
Svensson papekade att FEDECRAIL, den europeiska
organisation som MRO (och JHRF) ar med i, sedan
2007 anordnar europeiska ungdomslager med (numera)
over 20 deltagare fran tiotalet lander och i oliader,

med deras riksorganisationer och ett antal
medlemsorganisationer som vardar. Upplagget ar va-
rierat med arbete pa banorna, med deras fordon och
trafik varvat med kulturella och sociala aktivitete
Rickard Johansson tackade for ett val genomfort se-
minarium.

MHRF baksatesdebatter
Starkt bevaranderétt for historiska fordon

Denna debatt dgde rum i baksatet pa Runes Cheva
2014-06-30, med ca 20 narvarande (inkl talare).
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Debatten handlade onfStarkt bevaranderatt for
historiska fordonmed Christer Akej (M), Per Asling
(C) och Isak From (S). De far frdgan om hur delestal
sig till lagstiftning om starkt skydd for det ragh
kulturarvet med Transportstyrelsens inkravande och
destruering av originaldokument till gammelfordon
som exempel. De pratar positivt om det ideella beva
randet, tycker att det anférda exemplet ar helskeitt

av Transportstyrelsen, férordar dialog mellan mgndi
heterna och branschen men &r inte frammande for att
framhalla myndigheternas ansvar for kulturarvedg-r
leringsbrev och om det inte skulle hjélpa, i laiysing.
Man tycker sig se att myndigheterna ibland motanbet
bevarandet. Man ar inte frammande for att tillsé&tta
utredning for att belysa fragorna.

Omojliga regler stoppar historiska fordon

Denna debatt dgde rum i baksatet pa Runes Cheva
2014-07-01, med ca 20 narvarande (inkl talare).

Baksatesdebatt kI 15 med politikerna Sten Bergheden
(M), Jan Lindholm (MP) och Lars Gustavsson (KD)
om Omodjliga regler stoppar historiska fordon. Fran
MHRF framholls problemet med krav kring skrot-
ningar och att fordon som delats och skarvats inte
uppfyller reglerna. Aven har diskuterades styrniy
regleringsbrev eller lagstiftning samt behov awedir
ning. Bl a framkom att bevarandet ar en miljoatgard
det blir aterbruk i st f miljobelastning under oefter
skrotningsforfarandet. Representanten fran (MP)
framholl dels att han for lAnge sedan — 1970-talet
hade sysslat med att renovera bilar och tyckteleitt
var en trevlig hobby, att fritidsintressen ska upipta

ras samt att han egentligen tyckte battre om jayswa
bevarande. Red lamnade darfor 6ver material fran
jarnvagssektorn och pratade med honom efterat. Han
var intresserad av att sjalv bli aktiv efter pensio
ringen, frAgade om atervaxten och jag berattaddeatt
finns flera féreningar som har en bra ungdomsverk-
samhet, att andra bl a p g a brist pd egna omriden
problem med detta men att det aven galler ett tekay
55+ som har det har med aktiva foréldratiden 6wér o
nu vill géra nagot meningsfyllt av sin 6kade fritid

Miljén och de historiska fordonen

Denna debatt 4gde rum i baksatet paA Runes Cheva
2014-07-02, med ca 15 narvarande (inkl talare).

MHRF hade ytterligare en baksatesdebatt kl 14:18 me
Lotta Finstorp (M), Anders Akesson (C) och Leif
Jakobson (S). Peter Edqgvist, MHRFs ordférande, pe-
kade pa att efter att en produkt tjanat ut sa t@ers
ateranvandning, atervinning eller deponering. Dan f
donshistoriska rérelsen sysslar med ateranvandning,
vilket ar den frAn miljésynpunkt basta hanteringen,
sarskilt som fordonen halls i gott skick och kopsus
samt. Man drabbas anda av miljoregelverk, som t ex
gor registrering av arsmodellerna 1976—1989 fran
USA efter import sa gott som omdjlig. Han undrade
vad man avsag att gora for att undanréja dessahind
for registrering?
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Han fortsatte att for historiska bussar sa far aess
dgare inte ta emot penningbidrag frdn resenarer om
bussen framfors i vissa miljozoner — annars fatohis
riska fordon oftast framforas dar. Det finns ockséira
byrakratiska hinder, tex krav pa yrkestrafiktéistl.
Han undrade om man avsag verka for att agare av
historiska bussar ska kunna fa viss kostnadstagknin
utan att en mangd krav och hinder reses?

Han foreslog ocksa att, p g a de historiska fordene
mycket ringa miljopaverkan, borde i vissa fall kann
undantas fran vissa av de regler, ofta fran EU-ksalin
stéller till stérre och mindre problem for det iga
kulturarvet. Han undrade hur politikerna kunde
medverka till att kulturarvet kan bevaras, utveskdah
brukas utan att byrdkratiska regler staller upp
oOverkomliga hinder? Kan en "bevarandelagstiftnjng”
som tvingar myndigheterna att ta hansyn till deligé
kulturarvet i sin myndighetsutévning, kan regle-
ringsbreven innehélla motsvarande skrivningar eller
finns det andra satt? (Tyvarr missade red att dakum
tera denna debattfKompletterande info om fragorna
erhallen fran MHRF)

ArbetSam seminariedeltagande m m

Har kommer en rapport frdn de seminarier som Lovisa
Almborg Grentzelius (och Torsten Nilsson) deltog i.

Mandag 30 juni

Kl 12-13.20

Kulturens varde

Arrang0r: Sensus

Medverkande

Niklas Cserhalmi, museidirektor Arbetets museum
Nisha Besara, generaldirektor for Postkodslotteriet
Kulturstiftelse

Lars Ohly, riksdagsledamot
talesperson for Vansterpartiet

och  kulturpolitisk

Det saknas malbilder for hur det goda samhaélletiser

Vi understéker om kulturen, genom att smalta samman
det offentliga samtalet med den allt starkare deita
dekulturen, kan medskapa malbilder som flertalet om
famnar. Kulturens fokus flyttas da fran de skénasko
terna till offentlig samhallsdebatt. Far kulturem e
hogre relevans da den stéller sig i samhalletstfan

Det ar viktigt att kulturen har ett offentligt stodiet var
alla 6verens om. Det finns fler privata aktérergdam
sponsrar kultur men det far inte innebara att det
offentliga stédet forsvinner.

Néringslivet ser en mdjlighet att na ut pa ett regtt
och foretaget far goodwill.
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Kl 13-14

Nyttig eller onyttig kultur?

Arrangor: Samsprak

Medverkande

Jenny Johannisson, docent i biblioteks- och inferma
tionsvetenskap kulturpolitik, Hogskolan i Boras IPR
Science Committee.

Lars Strannegard, professor i foretagsekonomi och
rektor HHS, styrelseledamot i Statens Kulturrad,
Handelshodgskolan i Stockholm.

Madeleine Sjostedt, politiker kultur- och fastighet
borgarrad i Stockholms stad (FP).

Gunilla C Carlsson, politiker riksdagsledamot ord-
forande i kulturutskottet (S).

Sharon Jama, moderator

Kulturen och dess roll i samhallet ar ofta ifragasAr

den viktig for samhallet och individen och skalhd&
finansiellt stod fran staten? Vilka utmaningar Istal
kulturpolitiken infor nar kultur i allt hogre utstckning
knyts till ekonomiska och sociala varden? Kultuska
ses som en resurs, inte som ett verktyg. Kulturen
skapar social hallbarhet. Halsan diskuteras myc¢ket
dagens samhalle.

Idag maste man bevisa kulturens varde, helst veten-
skapligt. Manga forskare bevisar kulturens inflgtan

pa halsan. Kulturen borde inte behdva bevisas béen

ha sin plats i politiken och samhallet som till ewel
sjukvarden har. Ingen ifragasatter att vi behoyek-s
vard, sjukvarden behover aldrig forsvara sig.

Hur man skall agera i politiken for att fa ett baal-
tursamhélle. Viktigt att det offentliga stodet fsmrDet
som behovs ar retorisk formaga. Lovisa traffade
Gunilla C Carlsson, tackade for senast och bjotillin
morgondagens seminarium. Talade om vikten av en
langsiktighet inom kulturpolitiken.

Kl 10.30-11.45
Fran Brussel till Dalalven — kan Sverige leva uppill
Vattendirektivet? (Torsten)

Ett seminarium som var inriktat pa Elkraftsprodakti
och hur vattendirektivet paverkar vattenkraftene lett
ord om kulturmiljoaspekter. Med tanke pa att det
sékerligen finns fler bruksdammar och regleringsdam
mar ar det uppenbart att vattendirektivet kommehat
stor inverkan pa kulturmiljoerna.

Forslag: Kontakta Greenpeace och diskutera med dem
hur de resonerar kring kulturmiljéerna.

Kl 16

Mote med Qaisar Mahmood, chef
Kulturarvsenheten Riksantikvariedmbetet (Torsten
& Lovisa)

Vi informerade om ArbetSam och Arbetets museum,
gemensamma uppdrag, hur vi jobbar med mera. Déar-
efter berattade vi om motionen som inkommit till
ArbetSams arsmote.
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Qaisar berattade om hur RAA héller pé att orgaaiser
— omorganisationen skall vara helt genomford till 1
augusti 2014.

Nya organisationsplanen:

» Ansotkningsenhet — De handhar alla ansdkningar,
ser till att dessa behandlas pa ett korrekt sdit oc
med en viss transparens.

» Verksledning — Kontakt med politiker beslutsfat-
tare, Lansstyrelser etc.

e Utvardering — Arbetar med att utvardera vilka re-
sultat stoden ger. RAA vill ha kontinuerlig kontakt
med oss. De vill veta vad vi ser for behov.

Emelie Larsson, RAA, kommer att kontakta Lovisa

under hosten.

Tisdag 1 juli

KI10-11.30
Ménniskors motiv till
professionalisering
Arrangér: Ideell Arena
Medverkande

Lars Svedberg, professor Ersta Skéndal hégskola
Johan von Essen, teologie doktor, Ersta Skoéndal
hogskola
Cissi  Askvall,
Allmé&nhet

ideellt engagemang och

generalsekreterare, Vetenskap &

Fem nationella befolkningsstudier sedan 1992. Den
senaste blev klar nu for cirka en vecka sedan.i&tud
visar att engagemanget inte har avtagit, det ligger
konstant cirka 50 %. | Skandinavien ar flest engade
heltidsarbetande. Man engagerar sig ofta genona olik
natverk. | Europa &r det oftast pensionarer. Manga
unga engagerar sig idag. Studenterna, de mell&tv 16-
ar, anmaler sitt intresse via Volontarbyran.

Ett hot mot det ideella arbetet ar professionaliggem.
Da liknar det mer det vanliga arbetet/krav.

Johan von Essen har tittat pd Belgien, England och
Tyskland - dar ar det mycket farre som engagegr si
ideellt. Dar ar de mer negativt och cyniskt ingtaltill
ideellt arbete. | de landerna finns en stark pro-
fessionalisering av det ideella arbetet. Manga tarbe
ideellt for att de maste, inte for att de sjalvi vi

| Sverige finns demokrati och en bra infrastruldom
gynnar ideellt engagemang.

Vi manniskor vill gérna hjélpa till. Solidaritetskslan
ar stark. Vi mar bra av att kanna sig behévd, iakian
gora skillnad. Organisationen sager att du behdus,
har en uppgift. Forhallandet ar dynamiskt. Som lidee
ar man inte en produktionsenhet som pa jobbet.

Det ar viktigt att det ideella arbetet ar frivilligDet ar
viktigt att organisationen har ett demokratisktvét
gagangssatt sa att de ideellt arbetande kannée &tin
paverka organisationen.
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I mars kommer arrangérerna till seminariet att dnar
ett méte som tar upp den senaste rapporten.

Onsdag 2 juli

Kl 9-10

Ditt kulturarv raserar — an sen?

Arrangor: RiksantikvarieAmbetet

Medverkande

Kurt Weibull, 6verantikvarie Riksantikvarieambetet
Cortina Lange, chef Kulturhistoriska avdelningen

Skansen
Vicki Wenander, ordférande Svenska Byggnadsvards-
féreningen
Owe Ronstrém, professor i etnologi Uppsala
Universitet

Eva Sj6éstrand, moderator

Debatt i Fornsalen om hur det pa vissa stallertait s
med bevarandet, Diskussinen kom mycket att handla
om vilka som definierar kulturarv och vilka som erts
de som skall utse kulturarvet. Man pratade ocksidetn
del om att mer och ner av féremalsbevarandet idag
skots av privatpersoner och museernas roll minskar.
Rutger Palmstierna gjorde ett inlagg om starkt beva
randeratt. Transporthistoriska foremal har inte ream
lagskydd som andra delar av kulturarvet. Hur skydda
vi pa basta satt vara klenoder fran att utsattaalfior
kraftiga ombyggnadskrav, férorsakade av moderna
regelverk?

KI11-12.30
Kultursamverkansmodellen tre ar
farhagor, drommar och mojligheter
Arrangor: Vastra Gotalandsregionen, Region Skane
och Svensk Scenkonst

Medverkande

Alex Bergstrom, regionrad och ordférande i kultur-
namnden Vastra Gotalansregionen (S)

Nina Bjorby, ordférande i kulturberedningen, region
Vasterbotten (S)

Gunilla C Carlsson, ordférande i kulturutskottex (S
Cecilia Magnusson, ledamot i kulturutskottet (M)

UIf Nilsson, ledamot i kulturutskottet (FP)

Yngve Pettersson, kulturnamndens ordférande Region
Skane (MP)

Lars Nordstrém, andre vice ordférande i
namnden Vastra Gotalandsregionen (FP)
Gunilla Kindstrand, moderator

senare —

kultur-

Man saknar i dag en dialog med staten. Kultursamver
kansmodellen kom till fér att stat-, region och kom
muner skulle veta mer om vad som hénder. Idag har
kulturdepartementet tva moten per ar med regionerna
UIf Nilsson (Fp) anser att kulturen underskattaisgdan

inte far sin sarskilda plats.

Manga efterfragar dialog och diskussion om kultarpo
littk mellan fler parter, pa regional niva. ldagesk
nedskarningar av estetiska &mnen i skolan.

Gunilla C Carlsson (S) anser att kulturen ar enadel
en valfard. Socialdemokraterna vill ha estetiskaném
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som obligatoriska p& gymnasieniva. Staller fradgam;
far vi in mer konst och kultur i skolan?

Alla overrens om att det ar viktigt att satsa péleba
breda konstprojekt och spetsprojekt. Vastra goéta-
landsregionen har en vision om att géra Boras
Textilmuseum till ett nationellt museum.

13.45-15.30

Alla manniskors delaktighet [
kulturen/kulturskolan — oavsett funktionsformaga
eller normativitet

Arrang6r: Unicum Nordisk Design Foér Alla C. Pascal,
Share Music, Studieférbundet Vuxenskolan, Kultur-
skolan Stockholm, Kulturkommunikatdrerna i samver-
kan med SMoK.

Medverkande flera intresseorganisationer, en repre-
sentant fran varje parti i kulturutskottet, Kariregling
fran Statens Kulturrad.

Statlig rapport: Fér, med och av — en uppféljning a

tillganglighet inom kulturen. Idag finns 64 handa

organisationer. De far 183 miljoner om aret. 90 % a

Sveriges befolkning besoker ndgon kulturaktivitet o

aret. Kulturradet har tre delmal:

» Handlingsplaner for tillganglighet (anstéllda, ut-
bud med mera)

+ Okad fysisk tillganglighet — kulturlokalerna ska
vara tillgangliga

+  Okad tillganglighet for information

Kulturrddet marker att man efterfrdgar kunskap om
pedagogik och bemoétandefragor. Att gora: skriva
handlingsplan for tillganglighet for ArbetSam

TRANSPORTSTYRELSENS
BRANSCHRADSMOTEN

Red har noterat att dokumentationen av forra h&sten
branschradsmote har missats — denna dokumentation
kommer nedan.

Mote 2013-10-03

Motet, som for ovanlighets skull agde rum i Arlanda
samlade 42 personer. Har kommer lite info som jag
beddmer ar viktig fér oss. Dagordningen, preseptati
nerna, motesanteckningar m m finns pa Branschradets
hemsida under lanken:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Jarnvag/bramach
det/Moten/Moten-2013/Motet-den-3-oktober-2013/

AngaendeTSD Bullermeddelades att ett antal lander,
bl a Tyskland, Nederlanderna och Schweiz, vill for-
bjuda bullriga godsvagnar medan kommissionen i
stéllet vill ha bulleravgifter.
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AngaendeFjarde jarnvagspaketetill nu EU fullfélja
insatserna med ett gemensamt regelverk for sakpéhet
jarnvagen da man anser att marknaden &r mogen for
gradvis Overgang till ett gemensamt sikerhetsintyg.
Direktivet galler ej for tunnelbana, sparvag och
sparvagsfordon eller funktionellt atskilda nat. Med
lemslanderna far undanta trafik pa privatagd infra-
struktur, gods eller icke kommersiell persontresfdmt
infrastruktur och fordon avsedda att anvandas
uteslutande for lokala eller historiska andamaérell
turistandamal.

Angaende fordon sa ska ERA utvardera certifierimg a
ECM (verkstader) for godsvagnar och om det kan in-
foras for samtliga fordon och om certifiering av-un
derhallsverkstader ska bli obligatoriskt — besluh o
detta fattas senast 2016-12-24. Nagon fradgade om
marknadsansvar — ar det inte battre att skapadlifyavi
[8sningar i stéllet? Transportstyrelsen tycktedstt ar
bast om verkstaderna kunnat skéta detta frivilkgt
certifieringen har inforts for att férenkla ansuars
kravande. Red och Anne-Marie Olovsdotter undrade
om undantag fran detta géaller museijarnvagar och
Christian Guldberg undrade om det aven var undantag
for museifordon som trafikerade statens infrastrcikt
Transportstyrelsen svarade att man sagt att ungkeinta
galler museijarnvagsfordon. Anne-Marie Olovsdotter
understrok att museitrafik pa statens spar ar ntycke
vanligare i Sverige an i évriga Europa och uppmanad
Transportstyrelsen att tanka pa detta vid kontakted

EU!

Transportstyrelsen funderade pa att se @vieastruk-
turbegreppetsa att verksamhet pa sidospar inte langre
ska omfattas av krav pa tillstand, tillsyn och gtk
nande av Transportstyrelsen. Man efterlyste brarsch
syn pa detta, ev nackdelar och om det ev endalie sku
galla eget gods, trafik och infrastruktur? Det fkam
synpunkter som att man inte ville ha det helt ael
men kanske i stallet i flera olika nivaer. Man will
framférallt slippa hamna hos Arbetsmiljéverkettsyih

i stallet. Nagon tyckte att alla spar for under kt/h
skulle slippa — endast huvudtagvagar skulle anaes v
infrastruktur. Anne-Marie Olovsdotter framforde att
allt utom Trafikverkets, Arlandabanans m fl spanlkk
betraktas som terminalspar. Red papekade att s fle
av JHRFs medlemmar — som kor trafik pa statens
spéranlaggningar — har depaspar fran nagra ticgsm

till ndgon km. Transportstyrelsen sammanfattade med
att man kommer att g& vidare med detta och
aterkomma om hur branschen ska involveras.

Foljande foreskrifter planeras éversyn av:

e JVSFS 2005:1 - Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur

« BV-FS 2000:4 (TSFS 2013:50) -
Jarnvagsinspektionens foreskrifter om BVFS
2000:4 halsoundersokning och halsotillstand for
personal med arbetsuppgifter av betydelse for
trafiksakerheten

e TSFS 2011:61 (TSFS 2013:52) — Transportsty-
relsens foreskrifter om halsokrav m.m. enligt lagen
(2011:725) om behorighet for lokforare
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e TSFS 2011:58 (TSFS 2013:51) — Transportsty-
relsens foreskrifter om forarbevis och komplet-
terande intyg

» TSFS 2011:60 — Transportstyrelsens foreskrifter
om forarutbildning m m enligt lagen (2011:725)
om behérighet for lokférare

e BV-FS 2000:3 — Jarnvagsinspektionens féreskrif-
ter om utbildning for personal med arbetsuppgifter
av betydelse for trafiksdkerheten

e JVSFS 2007:1 — Jarnvagsstyrelsens féreskrifter om
sékerhetsstyrningssystem och  Ovriga séker-
hetsbestammelser for jarnvagsforetag

e BV-FS 2000:3 — Jarnvagsinspektionens féreskrif-
ter (BV-FS 2000:3) om utbildning for personal
med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksa-
kerheten

e JVSFS 2008:8 — Jarnvagsstyrelsens féreskrifter om
jarnvagens sakerhetsbestdmmelser vad géller trafik
och arbeten pa spar

e TSFS 2013:43 — Transportstyrelsens foreskrifter
om sékerhetsstyrningssystem och 0Ovriga séker-
hetsbestammelser for infrastrukturforvaltare

* BV-FS 1995:4 (BV-FS 1997:4) — Jarnvagsinspek-
tionens foreskrifter om namn pa trafikplats for
jarnvag.

Vid nasta RISC-mote skulle en mSD Lok och pas-
sagerarfordon bli till genom sammanslagning av
TSDer for hdghastighets- och konventionella banor.
Tunnelkraven ska flyttas till denna och den skaddtv
gas till hela EUs jarnvagsnat — dock ej Roslags-,
Saltsj6- och museibanorna. Anne-Marie Olovsdotter
understrok att dven museifordon pa statens sparan-
laggningar bor undantas. AvéisD Infrastruktur och
Energiska sammanslas enligt ovan.

Angaende tagradiostorningar fran 4G-naten sa har
EU-kommissionen kommit med en rapport om ut-
vecklingen och det ska bli en EU-16sning.

EU-kommissionen har gjort en utvardering som visar
ett problem med att sdkerhetsmyndigheter tillantgiar
reglering pa olika satt. ERA har tagit fram ettslag

till en gemensam struktur och procedur for
granskningen av de nationella sékerhetsmyndigheter-
nas verksamhet. Revision, som genomfors av ett team
om 3—4 personer fran ERA och andra nationella sa-
kerhetsmyndigheter, sker med inriktning pa sakerhet
intyg och Séakerhetstillstdnd, sakerhetstillsyn samt
godkannande av fordon och infrastruktur. Sverige ar
med i forsta omgangen med start den 2013-10-01 och
man kommer att vara pa plats i Borlange i maj 2014.
Transportstyrelsen kommer sedan att fa en delrappor
som talar om forbattringsatgarder och en bedomaing
mognadskrav och dérefter en slutrapport.

ERA har startat ett pilotprojekt for att fa en dvlark

over hur langharmoniseringen av jarnvagssakerheten
har utvecklats inom EU, sa att ERA kan ge ett riler r
tat stod till medlemslanderna. Fér Sverige, somahm
sig frivilligt, innebar detta intervjuer med
Naringsdepartementet, Transportstyrelsen och Seensk
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Haverikommissionen. ERA kommer att bestka Sverige
2013-12-17—19.

ERA har startat en ny arbetsgrupp @nrig ombord-
personaloch har haft méten om certifiering av dessa,
ska ha flera méten och har tankt vara klara i raadst.
Det handlar om utfardande av dokument om utrymning
av tag vid olyckor. Det finns dock manga olika type
personal. Transportstyrelsen vill inte att dettaa sk
inforas for all jarnvagspersonal och fick stod fiatta
fran branschen.

En grupp ska bildas for att diskutera fragor om arbretet
med nationella sikerhetsregleska bedrivas. Branschradet
kommer att informeras ytterligare kring detta.

Fragor kringgransdragning mellan fordon och delar
av fordonmed avseende pa sakerhetsstyrning bedém-
des vara lamplig att ta upp vid ERA:s workshop
2013-11-12—13 i Borlange.

Ett antal métesforbattringsforslag tog upp:

« Presentationerna som halls pa motet bor publiceras
shabbare, garna innan sjalva motet for en béattre
Overblick och att pd battre satt kunna delta i
diskussionerna vid sjalva motet.

» Méotesanteckningarna bor skickas ut tidigare.

» Attt Transportstyrelsen redan vid métet kan lamna
information om nar nasta branschrad kommer att
hallas.

Néasta mote ska aga rum 2014-01-14 i Borlarfged
2013-10-03, Transportstyrelsens minnesanteckningar
2013-11-27)

FRAN ARBETSAM

Museiméssan 2015

Datum: 16 - 17 januari 2015
Plats: Arbetets museum, Norrképing

For fiarde aret i rad arrangerar Arbetets muselim ti
sammans med ArbetSam Sveriges enda nationella mu-
seimassa. D& samlas museer, branschfolk och iatress
rad allmanhet for att upptécka, lara och inspireras
Massan pagar i tvA dagar och bjuder pa mojlighet at
bekanta sig med minst 20 museer och manga nya kon-
takter.

Fredag 16 januari kl 11 — 17

« Kl 11 —invigning och utdelning av pris till Arets
Arbetsmyra

« BesOk montrar och lyssna pa forelasningar som
berdr turism

Loérdag 17 januari kl 11 — 16

e Bestk montrar

e Sarskilt program med aktiviteter

» Bestk Resemassan i lokalen strax intill. Dar kan
du knyta kontakter med researrangérer fran hela
landetwww.resemassan.se
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Information om program och utstéllare laggs fortlo-
pande upp paww.arbetsam.conkKostnad att stalla ut:

2 000 SEK, for medlemmar i ArbetSam: 1 500 SEK.
Anmal dig via var hemsida enligt ovan — det ar it
kvarn som galler!

Vid fragor och funderingar, kontakta:

Lovisa A. Grentzelius,
lovisa.a.grentzelius@arbetsam.codil-23 17 30
Torsten Nilsson,torsten.nilsson@arbetetsmuseum.se
011-23 17 26(Mejl frAn ArbetSam 2014-09-05)

Arets Arbetsmyra 2015

Nu &r det hég tid att nominera till utmarkelsen Are
Arbetsmyra 2015.

Visst kanner du till ndgon pa ett arbetslivsmuseam

ar alldeles speciell?! Nagon som kampar pa med sitt
museum och fértjanar att uppmarksammas. Nominera i
sé fall hen till utméarkelsen Arets Arbetsmyral
Nomineringen skickas senast 15 oktober 2014 till
nominering@arbetslivsmuseer sker till

Arets Arbetsmyra — Arbetets museum, Laxholmen,
602 21 NORRKOPING.

Arbetsmyran utses av Arbetets museums vanforening.
Prisutdelning sker pa Museimassan 16 januari 2015.
(Mejl fran ArbetSam 2014-09-29).

Arets Arbetslivsmuseum 2014

Efter 112 ar stangde Julia dorren till Borgquisgt-h
affar och verkstad i Trelleborg. Hon laste noggrant
Aret var 1978 och tiderna hade férandrats. Férdegd
hattar, mossor och studentmdssor i affarens vetksta
men nu importerades billiga hattar och studentmdsso
frdn andra lander. Dérren forblev last fram tillOZOnar
den Borgquistska hattfabriken aterupptacktes.

Idag kdper man inte hattar hos Borgquistska. Nudhan
lar man kulturupplevelser och beréttelser om ett
Sverige som var ett Sverige dar man bar stradhatt pa
sommaren och plommonstop pa vintern. Borgquistska
forvaltas idag av Foéreningen Gamla Trelleborg.
Borgquistska hattmuseet tilldelas utmérkelskrets
Arbetslivsmuseum 201fr att de pa ett foredomligt
satt bevarar och vardar en autentisk arbetsmiljo oc
med ett stort ideellt engagemang. Visningar forl-sko
klasser, pensionarsgrupper, studentjubilarer, fiigen
ar, foretag och allméanhet sker under ledning aelite
arbetande guider.

— Ett samtal frdn 011-omrédet! Ar det ndgon sorh vil
sdlja nagot, undrade Jan Arvid Nilsson nar vi ringd
upp och meddelade nyheten. Pulsen stiger. Handtar d
om Borgquistska? Gladjen bubblar i min kropp. Jag
maste genast dela med mig av denna gladje till alla
ideella krafter som gjort detta mgjligt, avslutaand
Arvid.
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Juryn hade ett svart arbete att vaska fram vinnaren
bland s& manga bra nominerade museer men Arets
Arbetslivsmuseum 2014 framstod tydligt fram emot
dagens slut. Initialt fanns en viss tveksamhet gkrin
vinnarens tillganglighet; andra vaningen, smal fiep
och ingen hiss. Men nar juryn upptéackte de fargkati
360 graders bilder som finns pa féreningens hemsida
dar alla kan ga runt i anlaggningen och med en fxnap
tryckning promenera upp for trappan, férsvann all
tveksamhet. Ett utmarkt exempel pa hur kulturarvet
kan goras tillgangligt aven da forutsattningarnaér
gréansade.

Stort grattis till Borgquistska hattmuseet och
Foreningen Gamla Trelleborg!

Tanken med priset Arets Arbetslivsmuseum &r att
uppmarksamma och uppmuntra alla fantastiska kul-
turarvsbevarare som finns pa vara 1450 arbetslivs-
museer runt om i Sverige. Bakom priset Arets Arbets

livsmuseum star Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad,
Arbetets museum, Statens forsvarshistoriska museer,
Statens maritima museer och Trafikverkets Museer.

Prisutdelning: 8 november, Borgquistska hattmuseet,
Trelleborg.
Hemsida:  www.gamlatrelleborg.se, klicka pé
"Rundvandring pa museet’(ArbetSams nyhetsbrev
2014-09)

Nu finns arbetslivsmuseerna i stati-

stiken

For forsta gangen nagonsin finns arbetslivsmuseerna
med i museistatistiken. Stort tack till alla er sbjalpt

till att skicka in information om ert museum. Aitifias
med i statistiken & mycket viktigt. Finns man i
behover man inte tas pa allvar, finns man dar maste
man respekteras!

Museistatistiken samlas in av Myndigheten fér Kul-
turanalys. De har regeringens uppdrag att utvardera
analysera och redovisa effekter av forslag och geno
forda atgarder inom kulturomradeMuiseer 2013ir en
sammanstéllning av uppgifter om de svenska mu-
seernas verksamhet, personal och ekonomi. Populatio
nen for ar 2013 bestar av tva grupper, den poulati
som varit med i tidigare statistik, och for forgtangen
den grupp av museer som kategoriseras som
arbetslivsmuseer”, inleder Kulturanalys sin rapport

Svarsfrekvensen har tyvarr inte varit den bastadla
arbetslivsmuseerna detta forsta &r. Manga kanske
stallde sig frdgan varfor man skall 6dsla tid éistik.

Till dem kan vi bara sdga, skarp er. Kom igen och
kampa nasta ar nar det ar dags igen. 1 331 artsetsli
museer tillfrdgades. Av de arbetslivsmuseer som ar
medlemmar i samarbetsorganisationen ArbetSam
svarade 243 av 407 museer. Av de arbetslivsmuseer
som inte & medlemmar svarade 160 av 906 museer.
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Antal besdkare
ArbetSams medlemmar: 1 374 000. Medel =5 700
Ej medlemmar ArbetSam: 544 000. Medel = 8 600

BesoOkare under 18 ar
ArbetSams medlemmar: 153 218

BesoOkare fran skolor och forskolor, antal barn
ArbetSams medlemmar: 37 102 barn

Genomsnittslig entré
ArbetSams medlemmar: 57 kronor

Unika besok pa hemsidan
ArbetSams medlemmar: 831 besok
Har webbplatsen mobil eller
surfplatta

ArbetSams medlemmar: 90 museer

anpassad for

Aktivt arbete pa Wikipedia
ArbetSams medlemmar: 9 museer

Finns pa Facebook
ArbetSams medlemmar: 40 museer (féljare i medeltal
= 305)

Antal arsarbetskrafter
ArbetSams medlemmar: 178

Ideellt arbete, antal arsarbetskrafter
ArbetSams medlemmar: 320

Totala intdkter och kostnader
ArbetSams medlemmar:
Intakter: 144 516 000 kronor.
Kostnader: 161 660 000 kronor

Museer 2013 finns att hamta som pdf pa
www.arbetsam.contArbetSams nyhetsbrev 2014-09)
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JFF KONST 50 AR

Till foretag, organisationer och myndigheter inom
transport-, jarnvags- och infrastrukturbranschen.

Jarnvagarnas Fritidsforbund konstférening (JFF Kons
bildades 1965 for anstéllda inom jarnvagsbranschen,
dvs i huvudsak davarande SJ. | samband med de
forandringar som skett inom branschen de senaste
artiondena har vi nu medlemmar pa en mangd olika
foretag. Vi ar narmare tvatusen medlemmar.

JFF Konst riktar sig till medarbetare (ocksa ideelio)
inom transport- och infrastrukturbranschen. Via
organisationens hemsideww.jffkonst.s&kan anmélan
om medlemskap kan géras. Det finns ocksa mdjlighet
att fa exemplar av JFF Konsts arsskrift som kan be-
stéllas med ett returmejl.

Under jubileumséaret 2015 kommer ytterligare aktivi-
teter och formaner att erbjudas medlemmarna. Finns
det nagon pa er forening som skulle kunna vara kon-
taktperson gentemot oss sa sander JFF Konst garna
uppdaterad information om sin verksamhet.

Med vanlig halsning, Oyvind Séby, JFF Konst, mejl
oyvind@soby.sé¢mejl fran Oivind Soéby 2014-10-01,
redigerat av red)



