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Har kommer arets forsta Sparburen efter nastan tva
manaders uppehall och med en del smatt och gott som
hént sedan senast.

| detta tAmligen omfattande nummer kan man ldasa om:

«  Fran styrelsen med information om ars- och med-
lemsmotet, valberedningens forslag, tre mejl fran
Transportstyrelsen med remisser pa ett antal fore-
skrifter, information fran BTO om aktiviteter kring
fragan om GSM-R och 4G samt information fran
GHJ om en banbesiktningskurs.

e Ordférandens nyhetsbrev (ett st — har ni fatt fielig
re) med kort information om var- och arsmotet, in-
formation om MROs reaktion pa JHRFs lobbyar-
bete och JHRF-styrelsens svar pa detta, liten info
om att JHRF sokt verksamhetsstod frdn RAA samt
information om det nya forumet pd JHRFs hemsida

» En rapport fran Transportstyrelsens senaste
branschradsmote

« Enrapport frAn Trafikverkets m fl hearing om
GSMR-R och storningar frdn 3G/4G

» Enrapport fran det senaste FRI-motet

» Information fran ArbetSam: Presentation av den
som erhdll utmérkelsefirets arbetsmyra

« Information frAn SIM:Nomineringar till Arets
Industriminne att 2015ar ett industriminnesar, att
Kulturarvsdagertillagnas industriminnen, att
Arbetslivsmuseernas ddigas i Trollhattan
2015-05-09 och att man 6nskar mer information
till sin hemsida.

Sparburen — en del av sikerhetsstyrningssystemet!

| det sékerhetsstyrningssystem som alla vi sontdgr
ska ha betonas det starkt — ett krav fran Transpyert
relsen! — att vi ska ha koll pa svenska och eusiei
regelandringar samt ocksa samverka med andra jarn-
vagsaktorer kring riskhantering (och annat). | 8par

ren bevakar vi regelbundet Transportstyrelsens
branschradsmoten och laser man dessa referat sa har
man tidigt koll pa vad som &r pa gang inom regelut-
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vecklingen, sarskilt det (myckna!) som kommer fran
EU. | och med att JHRF nu kommit med p& FRI-mo-
tena deltar vi ocksa i, och far information omeall
handa erfarenheter och andra riskpaverkande sdker.
har ocksa méjlighet att formedla vara egna erfagtarh
till resten av jarnvagsbranschen. Dessa artiklaean
falls saledes till lasning for er som hanterar filmgens
sakerhetsstyrningssystem!

FRAN STYRELSEN

Var- och arsmotet

Valkommen pd &rsmoéte och varmote den 21 mars |
Stockholm.

Vi har séant ut kallelse och dagordning — har komerer
paminnelse med halltider, information om anmalan
m m.

Praktisk information

Vi avser att halla JHRF-motena pa l6rdag — tidiiéan
motena, se nedan. Dagordning for arsmotet enbigk st
gan. Under styrelsen forslag kommer (det eventuella
antagandet av stadgeandringen enligt vilande beslut
fran det extra arsmotet 2014-10-18 att behandlas.
Onskar ni fa sarskilda punkter behandlade pa meslem
motet — skicka ett mejl med 6nskemal till
styrelsen@jhrf.9ePa I6rdag kvall kan de som sa 6ns-
kar delta i en gemensam middag enligt informatiéan p
métet. Pa sondag har det ordnats ett studiebesd&rmpa
historiska batmiljon pa Beckholmen for de som ar
intresserade av att stanna kvar, se nedan.

Anmalan

Vi hoppas att s& manga som mojligt kommer, saiatt v
far en klar bild av medlemmarnas asikter och dngkem
i de viktiga frAgor som star pa agendan! Vi dnskar
senast 2015-03-1&formation om:

» deltagare (namn och férening)

» deltagande pa formiddagens méte
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« deltagande pé eftermiddagens méten
« deltagande pé lunch lérdag

» intresse for middag lérdag

» intresse for studiebesdk séndag

Allt detta till mejl anders.svensson@ijhrflse

Eftersom lokalen ar liten ar det viktigt att fa sga
snabbt som mojligt sa att vi far indikationer onmés-
te improvisera och byta till en annan och storkalo

(d& p& annan plats i StorStockholm)! Vi &ar ocks&+ta
samma for att veta er ungefarliga ankomst och aygan
om ni endast har mdjligheter att delta i delar aten

na.

Logi, mat, deltagaravgift m m

Vi har denna gang inte ordnat nagra rum utan dem so
behdver dvernattning rekommenderas att studera dver
nattningsmaojligheter pa t ese.hotels.corPa lordag
anordnas en enklare lunch pa plats invid moteséokal
som JHRF bjuder pa. Vi tar sdledes inte ut nagbn de
tagaravgift.

Lérdagens mote

ager rum i Djurgardslinjens vagnhallkarrshallen

Falkenbergsgatan 2 — det gar att aka nya sparvagnen

linje 7 fran (strax bortom) Sergels Torg till hadlsen

Konsthallen, darefter kort promenad forst ater-i an

komstriktningen och sedan till vanster. Tidplan for

motet:

* 11:00 - start medlemsmdte med informations-
punkter (Tdgsommar, Tagslapp, FEDECRAIL
m m)

e 12:30 — enklare lunch enligt ovan.

¢ 13:00 - startar arsmotet

» 15:00 (ca) slutar arsmotet foljt av fikapaus

» 15:15 (ca) — fortsatter medlemsmotet med "tyngre”
punkter (Transportstyrelsen, Trafikverket,
forsakringar m m)

» 18:00 (senast) — slutar medlemsmotet

Sondagens studiebestk

ager rum pa&8eckholmernnvid Djurgarden, Beck-
holmsvagen — det gar att 8ka nya sparvagnen linje 7
fran (strax bortom) Sergels Torg till hallplatsen
Skansen, darefter kort promenad genom parken till
hdger mot Beckholmsvagen, éver bron och den mit-
tersta vagen till en grind dar var guide Hakon
Malmborg, Beckholmens dockférening, moter oss.
Samling kI 10! Start med rundvandring pa omradét oc
berattelse om 6ns och torrdockans historia. Cd kl 1
blir det kaffe med tilltugg Btéttboderoch information
om féreningens verksamhet — slut senast 12:00.

Sparburen 1/15 2

Valberedningens forslag
Information fran JHRFs valberedning

Valberedningen kungdr nu, efter att nomineringen av
slutats och efterhérande av att féreslagna stéfiprpa
att bli valda till fértroendeuppdragen vid JHRF,
foljande lista pa personer till uppdragen:

Styrelsen:

Jonas Svartlok

Anders Svensson

Sten Nordstrém ledamot 2 ar
Micke Dacksfors

Bjorn Santesson

ordférande 1 ar
ledamot 2 &r

suppleant 1 ar
suppleant 1 ar

Revisorer:

Peter Alsen revisor 1 ar

Carl-Erik Olsson revisor 1 ar

Lars Nilsson revisorssuppleant 1 ar

Mats Ragnarsson revisorssuppleant 1 ar
Valberedningen:

Undertecknande valberedare staller upp fér omval:
Henrik Arvidsson

Lars Lindstrém

Morrgan Claesson

(Mejl fran valberedningen 2015-02-20)

Nya foreskrifter
Angaende sékerhetsstyrningssystem m m

Valkommen att lamna synpunkter pa forslag pa nya

foreskrifter om

e sakerhetsstyrningssystem och dvriga sdkerhetsbe-
stammelser for infrastrukturférvaltare med séaker-
hetstillstdnd och jarnvagsforetag med sakerhets-
intyg

» nationellt trafiksdkerhetstillstand

« ansokan om tillstdnd for jarnvagsverksamhet.

Synpunkter till remissen lamnas senast tisdageri@en
mars 2015, garna per e-post till
jarnvag@transportstyrelsen.seed angivande av var
beteckning TSF 2014-26Mejl fran Transportstyrel-
sen 2015-01-27)

JHRF har erhallit ovanstaende mejl tillsammans med
ett antal foreskriftsforslag och konsekvensutregain
Efter papekande fran en medlem och kontroll visade
det sig att Transportstyrelsen inte verkar ha sitick
detta till foreningarna, aven om man har trafiktéind.
JHRF har da sett till att medlemmarna erholl mejlet
inkl alla bifogade filer.

Angaende JTF m m
Véalkommen att ta del aremiss av Transportstyrelsens

foreskrifter om bedrivande av tagtrafikom finns pub-
licerad pa Transportstyrelsens hemsida.
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Foreskrifterna berdr de infrastrukturforvaltare ¢é-
vagsforetag som anvander Jarnvagsstyrelsens trafikf
reskrifter,JTF.

Foreskrifterna syftar till att inférauropeiska regler

for tagtrafik samt atupphava JTE

Du hittar forslaget pa Transportstyrelsens hemsida,
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser
miss-som-ror-foreskrifter-om-bedrivande-av-tagtkafi
och-som-upphaver-jarnvagsstyrelsens-
trafikforeskrifter-jvsfs-20087-tf/

Vi tar tacksamt emot era synpunksemast fredagen
den 27 mars 2015

Vénligen ange diarienummer TSFS 2014-353
Svara till:jarnvag@transportstyrelsen.se

eller till:

Transportstyrelsen

Vag- och jarnvagsavdelningen
Box 267

781 23 Borlange

Om ni har nagra fragor med anledning av remissen be
vi er kontakta:

Bertil Karlsson, sakkunnig, tel. 010-49 55 579,
bertil.karlsson@transportstyrelsen.se

Margareta Lovgren, sakkunnig, tel. 010-49 55 522,
margareta.lovgren@transportstyrelsen.se

Sofie Maag, jurist, tel. 010-49 55 657,
sofie.maag@transportstyrelsen.se

(Mejl fran Transportstyrelsen 2015-01-27)

JHRF har erhallit ovanstaende mejl och det sawitt v
kan se aven sants till er som har trafiktillstéAddet
nagon som saknar detta kan vi vidarebefordra mejlet
hor av er!

Angaende Driftskompabilitet Trafikstyrning

Véalkommen att ta del asemiss avndring i Transport-
styrelsens foreskrifter (TSFS 2012:135) om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende sigdte-
men Trafikstyrning och signalering i det transewisp
ka jarnvagssystemet, som nu finns publicerad pésfra
portstyrelsens hemsida.

Foreskrifterna berdr i férsta hand jarnvagsforetely
Ovriga innehavare av jarnvagsfordon, men aven-nfra
strukturforvaltare vars anlaggningar har tagskygsiss
tem och foretag som verkar som leveranttrer, aranald
organ eller konsulter inom omradet trafikstyrnirgno
signalering.

Du hittar forslaget pé:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser

Vi tar tacksamt emot era synpunksemast tisdagen
den 7 april 2015

Vénligen ange diarienummer TSJ 2014-263.
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Svara per e-post tijarnvag@transportstyrelsen.se

eller till:

Transportstyrelsen

Vag- och jarnvagsavdelningen
Box 267

781 23 BORLANGE

Om ni har nagra frdgor med anledning av remissen be
vi er kontaktaMaria Fahlén, Handlaggare teknik jarn-
vag, Vag- och jarnvagsavdelningen

Direkt: 010-495 5578
maria.fahlen@transportstyrelsen.se

(Mejl fran Transportstyrelsen 2015-02-24)

JHRF har erhallit ovanstaende mejl tillsammans med
foreskriftsforslag och konsekvensutredning. Av etsj|
sandlista verkade det som det inte sants till etlems-
mar, varfor JHRF da sag till att medlemmarna erholl
mejlet inkl alla bifogade filer.

BTOs svar pa andring ang. GSM-R

Det pagar diskussioner mellan BTO och Naringsde-
partementet for att fa till stand en l6sning paugsi-
komna problemet med konkurrensen och stérningarna
mellan 3/4G och GSM-R fr o m juli 2015. Men det ar
komplicerat att hitta I6sningar som haller 6verdith

kan galla dver landsgranser. EU-regler och lagétidt
maste foljas. Tekniken vara héllbar. Tiden foraest

och installation maste vara realistisk. Finansigin
finnas pa plats.

Trafikverket har nu gett ut &ndringsmeddelanden om
GSM-R till INB 2015 (se
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-
transportera/Trafikera-jarnvag/Jarnvagsnats
beskrivning/Jarnvagsnatsbeskrivning-2015/Samrad-
jarnvagsnatsbeskrivning-2095Andringarna innebar
att efter 1 juli 2015 kommer Trafikverket inte difh
trafik med fordon som saknar skydd fér GSM-R. Med-
delandet innehaller tekniska specifikationer for de
skydd som kravs fér GSM-R-talkommunikation samt
ERTMS-utrustade fordon.

Branschféreningen har tagit fram ett remissvar j&/ar
medlem kan anvanda det som underlag for ett eget sv
till Trafikverket. Svar ska vara inne till Trafikvest
senast mandag 2 mars.

Det kommer inte vara tekniskt maéjligt att instadler
skydden till 1 juli i &r och PTS (Post- och Telesty
sen) maste forlanga mobiloperatérernas nuvarande
begransningar tills en l16sning ar pa plats. Arlmetsl
inblandade parter pagar under ledning av Naringsde-
partementet. Laget ar just nu:

» Trafikverket planerar for faltprov med olika tek-
niska ldsningar

» Teleoperatdrerna ska gora en samlad kartlaggning
av de nya basstationerna star samt konsekvenserna
for mobiltrafiken
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e Transportstyrelsen ska stamma av regeltolkningar
for gransoverskridande trafik med sina kollegor i
Danmark, Norge och Tyskland

» BTO:s arbetsgrupp for GSM-R arbetar med att be-
skriva olika l6sningar pa fordon inklusive tidsat-
gang och konsekvenser

Med vanliga halsningar

Christel Wiman och Justus Stern (ordf i BTO:s
fokusgrupp fér ERTMS och GSM-R)
(Mejl fran BTO 2015-02-26)

Jfr aven artiklarn@RANSPORTSTYRELSENS
BRANSCHRADSMOTEN , HEARING OM GSM-R OCH
4G ochFRI-MOTEN nedan — red anm!

Banbesiktningskurs

Foreningen Gotlandstaget inbjuder till
Banbesiktningskurs 21-22/3 & 11-12/4 2015

Vi har hyrt in Sven Andersson fr&A Spartekniloch
mangarigt aktiv vid ULJ att leda kursen.

Kursen ger behdrighet att besikta sparanlaggnipgar
alla spéarvidder.

Vi bjuder in intresserade fran andra jarnvagsforgar
att delta.

Utbildningstid fyra heldagar 09-17 samt en dag&{pra
tik (tid och kostnad efter 6verenskommelse med pven
Utbildningens mal: (fran var utbildningsplan) Séobi
gad fil (sénds av red pa begéaran — hor av er &jl m
anders.svensson@jhrf,ged anm).

Kostnad: Beroende pé deltagarantal, troligen mellan
5 000 och maximalt 7 000,- /deltagare. Foérutom det
tillkommer resa och ev. boende. Det finns mojlighiet
bo pa Hesselby och Tule stationer. Det finns aven a
nat enklare boende inom en radie pa en mil. Vidérb
haller oss ratten att om manga soker kursen kualja v
ut deltagare efter féreningarnas behov.

Det ar viktigt att ni anger kontaktuppgifter och om
soker kursen av eget intresse eller om det arofé-f
ningens rakning ni vill ga kursen.

Ange sarskilt om ni helt saknar kompetensen inom
féreningen.

Ange dven om ni vill bo pa nagon av stationernar{fl
baddsrum)

For fragor och/eller anmalan till kursen maila till
info@gotlandstaget.se

Héalsningar

Daniel Ahlén
Banchef — Gotlands Hesselby Jernvag
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Den har kursen ar riktad till er som har egen kiEma/
infrastrukturférvaltare och behdver 6ka kompetensen
inom sparbesiktning och allt som hor det till.

Var vanlig vidarebefordra detta till Banavdelninggr
(mejl frain GHJ 2015-02-11)

ORDFORANDENS NYHETSBREV

God fortsattning!

Vi har nu lamnat ytterligare ett ar bakom oss och
blickar framat mot ett nytt. Jag hoppas att ni fthen
fortjant vila 6ver jul och nyar.

Arsstamma och varmote

Tiden gar fort och det narmar sig aterigen arsstamm
for forbundet. Ni som var med p& hostmotet minms at
vi andrat plats for motet och kommer denna gang ate
vara i Stockholm, som det ser ut just nu pa
Sparvagsmuseet (blir Alkarrshallen; red anm).

Boka redan nu datumen 21 — 22 mars for dettaVi
aterkommer med narmare information i samband med
kallelsen. (Jfr ovan; red anm.)

Har din férening nominerat kandidater till valbered
ningen? Om inte ar det hdg tid att géra det nu. Nom
neringstiden gar ut den 21 februari och nomineringa
gors till e-postadressenominering@jhrf.se

MRO:s reaktion pa JHRF:s lobby-arbete.

JHRF skickade innan jul en skrivelse till tre riggd-
ledamoéter med anledning av ERTMS.

Texten forfattades av Anders Johansson pa uppdrag a
styrelsen och att den skulle skickas hade dessi@mnin
diskuterats pd JHRF:s hostmote.

Foljande text skickades in.
"Hej

Jag borjar med att presentera mig aven om Tomas och
Bjorn kanner mig. Mitt namn ar Anders Johanssog. Ja
ar aktiv i partiet, med uppdrag bl a i Lessebo kamm
Jag ar ocksa aktiv i Jarnvagshistoriska Riksforketsd
styrelse (JHRF) och sitter d&ven med i Fedecralistar
grupp for museitrafik pa offentliga jarnvagar. Fedd

ar den europeiska paraplyorganisationen fér musdi-
turisttags trafik i Europa och aven registreradissen-

het i ERA (European Rail Agency, bl a EUs motsvarig
het till Transportstyrelsen).

Orsaken till att jag skriver till Er &ar att Vi skelbehéva
traffas och diskutera framtiden for museitagstrafik
Sverige.
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Mer &n 60 % av all museitagstrafik sker i dag & St
tens infrastruktur (Trafikverkets spar). Beslutaget

om att succesivt utrusta jarnvagarna i Sverige detd

nya Europeiska signalsystemet ERTMS. Detta anser Vi
inom JHRF i o f s ar bra, men det &r ocksa ettt

all museitrafik med tag, dels direkt mot de som fér
statens spar men aven indirekt da denna trafikttll

del finansierar de gemensamma forsakringarna ir al
museiféreningar.

Inforandet av ERTMS pagar och kommer succesivt
stoppa tdg som inte ar utrustade med de nya signals
temen. Som Vi ser det kommer denna process att sla
foreningar redan under denna mandatperiod varfor Vi
skulle behdva diskutera en 16sning inom det snarast

| Danmark pagar de forsta installationerna av ERTIMS
museifordon. Dar har regeringen beslutat att utrust
ningen och viss del av installationen finansierias v
skattesedeln, genom att hantera det genom det s k
signalprogrammet. En motsvarande |6sning vore att
Trafikverket fick i uppdrag att finansiera material
verifikation och utbildning, medan féreningarnah&é
utfér den fysiska installationen. Denna finansigrin
skulle da i praktiken ske med medel som inforandet
raknar med att spara in pa sikt p g a billigarékied-
ning m m.

Med hopp om att ses snart,
Anders Johansson”

Detta forefaller ha traffat 6mma tar hos MRO som to
upp saken i sitt senaste nummer (01/2015)1RD-
aktuellt(finns pd MRO:s hemsida), dock utan att dis-
kutera saken med JHRF forst.

JHRF har svarat MRO féljande:

"Det ar med viss forvaning vi i JHRF:s styrelse har
tagit del av senaste MRO-aktuellt (01/2015) daterat
8/1-15.

JHRF finner det gladjande att MRO tar frdgan om
ERTMS pa stort allvar och vi ar ocksa glada for de
vanliga ord MRO skriver om JHRF som organisation.
Vi delar ocksa den uppfattning MRO torgfor att bada
organisationerna ar lika viktiga.

Det ar darfor mer forvanande att lasa MRO:s stand-
punkt att JHRF pa nagot satt forsoker att bekampa
MRO, sarskilt nar det &mne JHRF framfért sina be-
kymmer 6ver ar ERTMS som ju pd intet satt ar egdra
som berdr flertalet av MRO:s medlemmar, &ven om un-
dantag finns. MRO anvander ord som "illvilja” i sin
beskrivning av JHRF:s agerande vilket vi finner
mycket svarbegripligt. Vi ar ocks& mycket forvanade
over standpunkten att vi genom vart agerande skulle
gjort nagot forsok till att forringa MRO eller dess
medlemmar.
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Det JHRF har beskrivit ar en stor fraga for varalme
lemmar. MRO har lagt ner ett omfattande — och lycka
— arbete pa att etablera begreppet "museijarnvag" i
politikers och tjanstemans medvetande. Konsekvensen
av detta ar att manga inte verkar ha forstattettodk-

sa finns en betydande museitrafik pa statens siiéet

var syftet med att framfoéra uppgiften om andelen av
museitrafiken som &ager rum pa statens spar, aven om
sattet hur man for fram att denna museitrafik dy-be
dande alltid kan diskuteras. | siffrorna ingar datte

bara JHRF-medlemmarnas trafik utan &ven Sveriges
Jarnvagsmuseums museitrafik, som ocksa ar betydande
—ca 20 000 km/ar.

Ett lampligt agerande fran MRO:s sida, nar styrelse
fick vetskap om var skrivelse till de trel&amoterna,
hade varit att ta kontakt med nagon fran JHRF. Nago
sadan kontakt har inte skett. Fran JHRF tyckettvi a
det ar synd att viktiga diskussioner oss emellém in
fors direkt mellan vara respektive styrelser vitdhge-
samma moten eller pa annat lampligt satt.

Med anledning av detta 6nskar vi att vara badaktyr
ser snarast samlas till ett gemensamt moéte likvidet
hade i N&ssjo for nagra ar sedan.

Fran JHRF:s sida 6nskar vi da diskutera denna fraga
mer ingaende liksom hur vi finner former for afitaim-
tiden undvika onddiga konflikter. Historien haratistt
det ar nar vi agerar tillsammans som vi blir staskh

far gehor for vara gemensamma synpunkter.

Emotser Ert svar pa denna invit sa snart tillfghs.
Lampligen via kontakt styrelserna emellan.”

| skrivande stund har MRO svarat att man avser att
aterkomma med ett svar och for att diskutera det ge
mensamma styrelsemotet (senare har man ocksd med-
delat tva mojliga datum i borjan av april; red anm)

Ansdkan om verksamhetsstdd fran RAA

Ansdkan &r inlamnad till RAA. Beslut fattas senare
under varen.

JHREF:s diskussionsforum

P& hostmotet framkom 6nskemél om en plats for vara
medlemsfdreningar att annonsera om saker férening-
arna emellan. Det har darfér skapats ett diskusfien
rum pa hemsidan for detta och den gamla anslagstavl
har tagits bort. An s& lange har ingen utnyttjatrde
mojlighet och det ar darfér jag paminner om det.

Det var allt fér denna gang!

(Nyhetsbrev 2015-01-27)



TRANSPORTSTYRELSENS
BRANSCHRADSMOTEN

Mote 2015-01-27

Motet, som &gde rum i Borlédnge, samlade 50 personer
Héar kommer lite info som red beddmer ar viktig for
oss. Dagordningen, presentationerna, moétesanteck-
ningar m m finns pa Branschradets hemsida under lan
ken:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Jarnvag/bramach
det/Moten/Moten-2015/Motet-den-27-januari-2015/

Aven Transportstyrelsen har blivit "utsatt” for ision

—av ERA och sina norska och finska motsvarigheter.

Det blev mest mindre papekanden, men man ska anda

atgarda ett antal punkter:

» Uppdatera hemsidan och gors den mer anvandar-
vanlig — pa bade svenska och engelska.

» Hitta ett satt att kategorisera stérre och mindre a
gardspunkter — f n ar allt storre. Detta ska atggrd
med en gang.

« Kunna berédkna handlaggningstiden for ett arende —
4 manader — och astadkomma information om hur
en komplett ansdkan ska se ut.

« Utveckla riskhanteringssystemet.

e Battre hantering av att tala om nar ansdkan ar
komplett.

» Se dver de interna processerna hela tiden och i bor
jan januari starta ett systemsynsétt.

+ Aven se 6ver beslutsprocesserna, bl a nar fragor
ska lyftas hogre upp i organisationen.

Vid RISC-métet 2014-11-05—06 togs beslut om and-
ringar avseende (komposit)bromsblock. Man beslutade
aven att standardgodsvagnar ska klara sno, isyah k
Bilaga T till TSD Drift med bromstabeller tas bort,
men nationella infrastrukturforvaltare far ha kdar
bromstabeller man har. Sex nya TSD (om lok och pas-
sagerare, infrastruktur, energi, tunnelsakerhdt-fun
tionshindrade och buller) tréadde i kraft 2015-01e@h
dessa galler hela EUs jarnvagsnat utan uppdelrding p
hoghastighet och konventionellt, dock ej pa frintie
jarnvagsnat. Det var osakert om det gallde pa andra
(an Trafikverkets) infrastruktur. Fran svenskt hall
tycker man att de nya TSD:erna har blivit mer 6ppna
lattare for tillverkarna, men mer att tanka paj&in-
vagsforetagen. Bl a ar det nu jarnvagsforetagessaan
att kolla att fordonet fungerar pa infrastrukturBa.
RISC-moétet i februari kommer ERTMS att diskuteras
dar ERA arbetar med Baseline 3. Pa sikt ska GSM-R
ersattas eftersom det bl a ar storningskanslign Fr
Trafikverket framhdll man att kostnads-/nyttoanalys
maste goras — EU hoppar oftast bock 6ver de pkaktis
problemen.

Inom SERAC, som sysslar med marknadsfragor och
dar ERA inte ar inblandat utan arbetet sker digekt
nom EU-kommissionen, har man bl a beslutat om for-
ordning for licens och mallar for licensanséknindam
fraga om vad licens ar besvarades med att deréiger r
att verka pa en konkurrensutsatt marknad. Red
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fragade om licens egentligen behovs for museitrafik
denna trafik handlar ju inte om att verka pa enkmaa
utan om levandegdrande av kulturarvet. Svaretttar a
eftersom man verkar pa banor med konkurrens sa er-
fordras licens. Licensen handlar bl a om ekonomiska
garantier och formaga att kunna soka kapacitet. Det
diskuteras aven inférande av differentierade banler
gifter dar (sarskilt) tysta tag far bonus och bg#rbe-
tala mer. Detta ska man résta om i mars.

Det finns rapporteringsskyldighet angdende marknads
Overvakning och kommissionen vill battre regled&avi
uppgifter som medlemsstaterna ska samla in. | juni
onskar man résta om ramavtal, men det kommer bl
frivilligt for infrastrukturforvaltarna att inforaadana.
Man avser att résta om en genomférandeférordning
avseende ETCS-utrustning i juni som ska ge jarnvags
foretagen incitament att infora sddan. Det dislaster
aven finansieringsalternativ for denna utrustnDet
papekades att nar det géaller marknadsfragor fiehs d
inga krav pa konsekvensutredningar, sa dar maste de
svenska representanterna vara "pa tarna”.

Nar det galler det fjarde jarnvagspaketet pagastarb
saval tekniskt som politiskt och malsattningentér a
slutfora arbetet mot fardigt forslag under aretAER
arbetar med revidering av CSM géllande sakerhetsin-
tyg del A och B resp tillsyn. Malet ar att ERA ssha
2015-07-15 ska lamna rekommendationer till RISC.
Det pagar nu intensivt arbete inom flera gruppér b&
undergrupper dar Sverige ska delta i tillsammasis 8
Tidplanen syftar till implementering 2017. Trangpor
styrelsen dnskar bilda en extern referensgrupp med
representation fran branschen infor nasta arbaipgru
mote 2015-02-19. En malséattning ar att fragan skee
drivas for langt — nu borjar detta fungera for jéms-
foretagen och de ska inte behéva géra om allie$st-
rade kan kontakta Folke Bark,
folke.bark@transportstyrelsen,4fn 010-495 55 30.

ERA har i ar tillsatt en arbetsgrupp for reviderang
lokforardirektivet som berdr forordningen om lokfo-
rarbevis, register dver bevis och kompletterantiggin
samt utbildningsorganisationen. Oversynen beror sam
manlagt 21 omraden och ska vara klar i december
2015. Darfor arbetet intensivt och det blir attatend
under 2015 — nasta mote ar 2015-02-17. Den svenska
standpunkten ar att hela omradet behover effektivis
ras, bl a p g a nuvarande tunga administratiomsFra
portstyrelsen efterlyste deltagare i en externresie-
grupp och vill ha forslag per mejl eller telefoh ti
branschradet. Man kan studera rapporten (N.ERA-
REP-104-2013/INT (3.2)) och komma med forslag.

TSD Trafikstyrning(2015/14/EU) &ndras sa att
ERTMS ombordsystem (ETCS) kan godkdnnas aven
om det finns avvikelser (som inte paverkar sakerhet
— det godk&nda organet kan skriva intyg om systemet
med dessa avvikelser angivna. Det blir da mojligféa
EU-bidrag &ven om systemet har avvikelser. EU-kom-
missionen ska starta en studie om finansiering av
ERTMS —Hector Railhar en idé om finansierande
banavgifter. Det arbetas ocksa pé att f& omboresyst
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(ETCS och STM) fran olika tillverkare att fungera
ihop...

| takt med 6kad anvandning av 900 MHz-bandet har
storningar pa GSM-R upptackts och 2015-06-30 upp-
hor kravet pa mobiloperatorerna att begransa signal
styrkan invid jarnvagar. Alternativen ar filter riaed
antenn och radio pa fordonen, forbattrade radiodesdu
eller ny radio — Trafikverket férordar filter, sanme-

bar att endast en del av 900 MHz-bandet (dar GSM-R
finns) ska avlyssnas. Tillstdnd att installeraefilkan
dock ges forst fran 2015-07-01, varfor det intedin
nagon tid for installation. Det ska upphandlas ays|
bara filter, som nar de ar avslagna uppfyller krave
dagens TSD. Transportstyrelsen har skickat in en an
maéalan till EU-kommissionen att det beh6vs harmonise
rade krav. Transportstyrelsen avser inte att kriwa
godk&nnande av fordon p g a att filter installeratsn
kommer kontrollera dessa vid tillsyn. Peter Sjogpé
pekade att de andra nordiska landerna kraver aystan
bara filter och ser installationen som nagot soavér
godkannande — det ar jatteviktigt att f& gemensamma
beddmningar mellan landerna. Det ska vara en hgarin
i Stockholm 2015-01-28 med (nastan) alla berérda ak
torer — Jan Astrém och red papekade att det ocksa
fanns andra branschorganisationer som inte bjirdits
som FSJ och JHRF. Anvandning av icke GSM-R-tele-
foner framholls och fran Trafikverket avsag man att
med sig problemstéllningarna till FRI-motet
2015-02-05.

Det arbetas pé& forandringar i foreskrifterna réeand
tillstand att bedriva trafik (TSFS 2007:1) respesak
hetsstyrningssystemet (TSFS 2013:43) p g a dubbel-
reglering mot bl a CSM RA, pedagogiska brister, att
foreskrifterna ar detaljerade mot myndigheten men
overgripande mot jarnvagsforetagen samt paverkan
fran Ds 2014:21 om nytt nationellt tillstdnd octpup
havande av sarskilt tillstand. Man har bl a arbietale
krav som tidigare endast funnits mot myndighetegt D
blir en foreskrift om sékerhetsstyrningssystem och
Ovriga sdkerhetsbestimmelser mot (bl a) féreningar
med nationellt tillstdnd. Externremiss pé forslagen
sandes ut 2015-01-27, det ska bli proposition dadi r
dagsbeslut for samtidiga lagandringar och foreskrif
terna avses trada i kraft 2015-06-15 — de som nu ha
sarskilt tillstand far bedriva trafik till 2018-12t.
Anne-Marie Olovsdotter papekade att det &ven ar en
ekonomisk fraga for de som nu har sarskilt tillstan
kommer man att behdva betala ny avgift? Svareaittar
detta diskuteras inom Transportstyrelsen. Man paépek
de att det &r 64 st som har sarskilt tillstand B@mns-
portstyrelsen avser att vara proaktiva for attdsper-
betet i tiden och darfér behandla 20 st per ar. ban
fram mot remissvaren.

Terje Johnsson, f n konsult at Trafikverket, bedt

om arbetet me@emensamma Trafikregl¢GTR), ef-
tertradaren till JTF. Bakgrunden &r att Transpprést

sen ska upphéra med foérvaltningen av JTF 2015-12-31
och att branschen férvantas ta dver. Regelverkai-be
ver vara kvar, en ny form behdver skapas samtidigt
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som det finns goda mdjligheter att utreda om #ayler
kan och bdr vara gemensamma. Trafikverket har tagit
pa sig att utreda och finna lésningar pa ovansiéend
Han har analyserat och kartlagt nuldget, kollataman-
de férvaltning (med Transportstyrelsen), kollat mot
svarande i andra branscher (flyg) och lander (Norge
och Danmark), tittat pa ambition och malsattningit
gare har det talats om behov for en kort tid, meser
han att I6sningen maste halla atminstone 5—10 ar),
tdnkbara organisationsformer samt branschens del-
aktighet i utredningsarbetet — red 6verlamnadersitt
sitkort till honom med 6nskemalet att &ven denlidee
delen av branschen far vara delaktig.

En frAga om varfor Transportstyrelsen slapper J&F b
svarades med att avsikten fran borjan varit ath-bra
schen ska ta dver, att JTF inte stammer med regelve
ket for hur foreskrifter ska se ut och hanterastsgn
reglering iTSD Driftinnebér att Transportstyrelsen inte
slapper detta helt — det &r de detaljerade regksma
atergar till branschen. Det &r ocksa viktigt atefére-
gelverk som alla kan félja, fortsatt med en kombora
av specifika och gemensamma regler. Branschen kan
ocksa andra reglerna mycket snabbare @an en myndighe
kan. En frdga om han har egna forslag besvaradeés me
att det pa sikt skulle kunna bli som det funger&toir-
britannien. Forvaltningen méste ligga ndgonstans da
det fungerar och han tar garna emot forslag.

Det pagar ocksa en jarnvagstrafikutredning, eitait
vaxla med jarnvagsorganisationsutredningen, som
handlar om svenskt tilltréde till det internatidael
fordraget COTIF. | dagslaget ar Sverige och Irlded
(europeiska) lander som inte tilltratt fordraget.6r+
draget handlar bl a om det ar infrastrukturforuaite
eller jarnvagsforetaget som ansvar mot tredje mdet—
finns dock undantag for lokal och regional trafilen
mest intressanta andringen ar mojlighet for jarsvag
foretagen till regressratt mot infrastrukturforzaén

for ersattning till kunderna for det som beror pfia-
strukturen. | EUs Tagpassagerarforordning stipslera
det om erséttning om taget blir mer &n en timmeeér
nat, i COTIF om kostnader for hotell m m. | dagin
det krav pa forsakring, men enligt COTIF ar detanf
strukturforvaltaren som har det priméra ansvaitst—
ror handelsen pa jarnvagsforetaget kan forsakringen
komma in.

| 6vrigt skulle det foredragits en rapport om kieth-
avgifter, men denna kommer att laggas upp pa hemsi-
dan. Fran Trafikverket fanns en frdga om gemensamma
séakerhetsregler som tar éver nationella dylikationa
nella regler ar oftast kopplade till nationellarnedka
system, t ex ATC, som maste fa vara kvar — EU-kom-
missionen ar sa marknadsfokuserade att man oftast
hoppar bock 6ver detta. Gruppen som tillsattesftir

se gver branschmotena ska kallas in igen for a#t g

ny éversyn. Red frdgade om deltagande fran Trahspor
styrelsens styrelse och man skulle med denna séh —
smaningom — den nye generaldirektéren. Anne-Marie
Olovsdotter foreslog en workshop om CSM RA och
Overvakning. Nasta mote ager rum 2015-05¢&3d
2015-01-27, Transportstyrelsens minnesanteckningar
2015-01-27)



HEARING OM GSM-R OCH 4G

Detta mote agde rum i centrala Stockholm 2015-01-28
sammankallat av Trafikverket. Red horde talas om md
tet forst p& Transportstyrelsens branschrddsmderda
innan moétet, men genom férmedling av Transportsty-
relsens kontaktperson gick det att med kort vars

na en inbjudan sa att &ven JHRF, genom red, kunde

delta. M6tet hade samlat 49 personer fran Naringsde

partementet, Post- och telestyrelsen (PTS), Tratspo
styrelsen, Trafikverket, Trafikforvaltningen SLLAG-

operattrerna och Mobiloperattérerna. Vi placerades i

grupper efter tillhorighet till ovanstaende organis

tioner och red hamnade hos Tagoperatorerna — dels
som mest logiskt, dels p g a att JHRF numera & med
lem i BTO. Som moderatorer fungerade tva personer
fran Move ManagemenMalsattningen for motet var
att det ska vara tryggt att aka tag efter 2015-DHO
som att det ska ga att telefonera fullt ut. Grupper
skulle arbeta med ett omrade i taget och sedarviredo
sa. Tagoperatorerna beskrev det forsta omréhlei-

ge, genom foljande punkter:

* Vivill bidra till en 16sning.

» Komplicerat regelverk.

« Aventillférlitligheten for att GSM-R ska fungera

« Manga anvander jarnvagen.

« Vissa skyddsatgarder ar inte tillatna.

» Finns mdjlighet att inféra sarkrav, men strider mot
direktiven. EU-kommissionens godkannande
kravs.

e Vad ar det for tekniska krav som galler?

« Befintlig standard

» Alla fordon bertrs

»  Fleralander — bade fran Sverige till utlandet och
fran utlandet till Sverige — ar berorda

» Tydliga och interoperabla regler

»  Teknisk utveckling pagar

» Tiden

Trafikverket framforde att man forstarkt GSM-R-tack
ningen, specificerat och upphandlat skyddsfilteined
fragan p& EU-niva och genomfort gemensam riskana-
lys. PTS papekade att spektrum &ar en knapp reshrs o
att GSM-R "lyssnar for mycket”, d v s utanfor silt
delade frekvens. Transportstyrelsen besvaradesdet s
nare med att det ar ett EU-krav att GSM-R ska lgssn
av hela 900 MHz-bandet fram till 2015-01-09. Talap-
paraterna far fran 2015-07-01 lyssna pa den dbhav

det (921—945 MHz) som ar GSM-R:s och med avslag-
bara filter uppfyller man redan dagens krav. Denhgi
inget krav att installera filter, men man skull§avha

ett sddant krav. Mobiloperatorerna framférde athma

nu har skyddsavstand och en kompromiss som skyddar
ERTMS-strackor. Det var tankt att medfinansiergefjl
men det blev inte s& — nu har man kontaktat sin ege
europeiska branschorganisation om att stota pa

Sparburen 1/15 8

EU. Naringsdepartementet framhéll att man foljer ut
vecklingen i lander med liknande problem, bl a Nede
landerna, att tiden sprungit ifrdn oss och attfdleti-
digt for att uttala sig om en eventuell statlig rfivegin-
siering. Tagoperatorerna framhall att specifikation
saknas och att installation maste vara obligatbrisk
forandringen ar genomford forst nér sista fordamet
utrustat.

Déarefter avhandlades omradébjligheter/utmaning-
ar/behovoch dar framférde Tagoperatorerna foljande:
*  Mdjligheter
0 Stor och komplex, ERTMS.
0 Léra oss hur det verkligen ser ut i praktiken.
o Testa i verklig miljo, om vi far med oss tele-
operatorer, tAgoperatorer, Trafikverket, TS,

och PTS
* Tekniska och administrativa och ekonomiska kan
hora ihop.
e 2015-07-01 kommer vi inte ha tekniska lésningar
pa plats

+ Faststall framtidssékrad teknik

e Forlang restriktionerna

* Anvand hollandsk modell (staten betalar)

» Infor tvingande regelverk

» Anvand forbattrad radiomodul — basta forslaget
hittills

»  Skilja pa tal- och signalkommunikation

e Starta omedelbart med gemensamma féltprov

PTS foreslog att aven titta pa andra geografiska 16
ningar och Trafikverket framhdll att man stanger av
trafiken 2015-07-01 om lésningen inte &r pa plats —
fordon med installerade filter far dock kéra — samt
foreslog att lara av telekommunikationsomradeirdét
vanta pa regler...

Sedan var det dags att avhandla omradagandedéar
Tagoperatorerna framholl att man kan

» Delta i faltprov tillsammans med andra

» Vara samtalspartner for I6sningar

Mobiloperatérerna var fortsattningsvis villiga bitlra

till att thgtransportsektorn kan sakerstalla skifgtd

GSM-R till senast 2015-06-30. Trafikverket féreslog

ny stopptid for reducerad signalstyrka i mobiln&tién

2016-04-01 och att man skulle ha besked om teknik

senast 2015-04-01. SLL framfdrde foljande:

» Transportstyrelsen ska formalisera/formedla direk-
tiv

» Trafikverket ska formedla tekniska krav samt
beslut om dessa med datum som gar att forverkliga

« Alla ska dstadkomma tidplan for tagande inkl test

Alla ska ocksa delta i ett samarbetsforum Gver

tiden

Tagoperatorerna instamde i detta. Man papekadkeatt
kravs 12—18 manader fran beslut till att alla fordo
utrustade. | Tyskland har GSM-R-utrustningen roa-
ming till det publika natet och vad hander om en ut
landsk operatdr vagrar installera filter? Det kamha
som tvist hos Transportstyrelsen med oklar utgang...
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Naringsdepartementet dnskade en mindre grupp med
nagon representant fran varje branschgrupp som kan
vara med i fortsatta diskussioner och avstamningar.
Denna styrgrupp avses konstituera sig pa ett mite p
Naringsdepartementet i nartid — forslag pa represen
tanter senast 2015-02-03, konstituering inom 2—3
veckor.

Inom Tagoperatorerna papekades att byte av radiomo-
dul ar betydligt mer méjligt an installation awvtéit —

det blir billigare, gar fortare och ar inte s& ntrpes-
kravande — ett filter ar av ungeféar en laskbactdek.
Nackdelen ar ndgot mindre tillforlitighet. Dessmito

kan detta vara en losning i vantan pa en forvaetad
tertradare till GSM-R. Trafikverket papekade atihma
kan ta ledningen i falttesterna — eventuellt fore
2015-04-01 — och vill ha representanter till desssaast
om en vecka. Naringsdepartementet vadjade att satta
igdng med det man kan goéra utan att behtva vanta pa
beslut.(red 2015-01-28, Trafikverkets minnesanteck-
ningar 2015-01-28)

FRI-MOTEN

Mote 2015-02-05

Jarnvagsbranschen samlas sedan 1,5 ar fyra gaemger p
ar i nagot som kallaBorum fér gemensam riskhante-
ring trafiksakerhetsriske~RI, som sammankallas,

leds och dokumenteras av Trafikverket. Att dettairfo
finns och att a&ven JHRF borde vara med har vi upp-
marksammats pa tidigare. Det blev dock mycket kon-
kret efter ett mejl fraBranschféreningen Tagoperato-
rerna (BTO) pa kvallen 2015-02-04 dar det framgick
att det skulle vara ett FRI-mo6te dagen efter som bl
skulle behandla den mycket intressanta fragan om
GSM-R och storningar fran 3G-/4G-naten. Efter en
mejlkorrespondens timmarna, ja ndstan minuterna, in
nan motet lyckades red fa OK att delta, veta vaiemo
skulle vara och ta sig till detta méte i centralacR-

holm. Métet samlade ca 25 personer fran Trafikvierke
de stora tdgoperatorerna (men aven nagra mindte), e
underhallsforetag samt branschorganisationerna BTO,
FSJ (jarnvagsunderhallsentreprendrernas branschorga
nisation) och JHRF — de bada sistnamnda nya i detta
sammanhang.

Motet borjade med genomgang av ett ahtaldelser,
tillbud och avvikelser Forst avhandlades en OSPA
(obehdrig signalpassage) + tillbud till kollisioBjuv,
dar ett godstag verkade ha kraftigt reducerad broms
formaga, mojligen p g a en tvinnad bromsslang mella
tva kortkopplade vagnar. SJ rapporterade om kil

i Vanersborg, dar en del i en rorlig bro hade kommi
nagot ur lage. Detta foranledde en diskussion kring
Trafikverkets formaga att fanga allvarliga handelse
dar Trafikverket svarade att man sedan arsskiéet h
moten varje vecka just for detta. Ett annat probdem
togs upp var att Transportstyrelsen hoért av sig ta-
fikverket angdende en upplevd Gverrapportering av
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allvarliga handelser. Det framférdes aven att jagss
foretagen (m fl) har svart att hitta Trafikverkptrso-

nal — Trafikverket bor i forekommande fall kontakta
jarnvagsforetagens larmnummer och det gér man inte
nu... Trafikverket avsag att bjuda in ndgon ansviinig
detta omrade till ett kommande FRI-moéte.

Infranord rapporterade om en kollision mellan ekt |
och en sndrojningsmaskin i Hofors 2015-02-02, dar
snho-/isbelagda kompositbromsblock kan ha varit-orsa
ken — man bor bromsa var 10—15 minut for att halla
sadana fria fran sno och is. Nagon rapporterade om
order som inte kommit ut som tagorder och flerarand
hade ocksa upplevt detta. SJ rapporterade om iigdakt
K-motesuppgifter i kérorder, vilket &r en allvarkgs-
tembrist, sarskilt i system M. Trafikverket villa len
sammanstalining éver sadant. Red reflekterar ter a
aven vi i museitdgssektorn behéver sammanstalla (al
varligare) handelser, tillbud och avvikelser infissa
FRI-m6ten och rapportera dem — att samverka med
andra ar dessutom en synnerligen viktig del av det
sakerhetsstyrningssystem som vi alla fatt godként a
Transportstyrelsen och har har vi ett konkret fdrum

Jonas Lindh fran Trafikverket fortsatte med en av d
gens dragningar fran speciellt inbjudna, tligang-

lighet GSM-R m m Fragan handlar om samexistens
mellan GSM-R och 3G/4G och han avsag att behandla
den politiskt, internationellt och tekniskt. riskays,
hearing, vagen vidare.

Han borjade med lite bakgrund: Nagra milstolpadrar
2000, da GSM-R togs i drift, 2009 da EU andrade an-
vandningen av spektrumen i 900 och 1800 MHz-ban-
den for att tillata nya mobiltelefontekniker, saléade
ocksa den svenska myndigheten PTS anvandningen for
900 MHz-bandet. Europa gjorde inte sin laxa om sam-
existens mellan GSM-R/3G/4G, men vill utnyttja nate
effektivt och avsag att det skulle bli "equal pafét
jarnvags- och mobiltelefonisektorerna. 2011 éverkla
gade Trafikverket PTS beslut och framférde att{arn
vagens och telekom-sektorns regelverk inte éverens-
staémmer — beslutet blev tillfalliga inskranknind@r
telekom-sektorn till 2015-06-30. Trafikverket |ancea

in undantagsbegaran till Transportsektorn om att fa
inféra skydd pa fordonen. Denna avvisades dock av
Transportstyrelsen, men Sverige uppvaktade EU-kom-
missionen med den svenska samexistenslésningen. EU-
kommissionen accepterade detta, men processen att
andra TSD CCS gar langsamt, varfor EU-kommissio-
nen beslutade att tilldta skyddsutrustning i GSM-R-
naten forst fran 2015-07-01.

GSM-R anvénds till kommunikation mellan fordon och
driftledning. MobiSiR togs i drift juni 2000 och nu
finns det 7 000 anvandare som genomfér 300 000
samtal per manad — 40 000 till tAg och 90 000 till
driftledningscentraler. Dessutom &r det 5 000 ETCS-
samtal per madnad pd ERTMS-banorna. En riskanalys
har genomférts for GSM-R tal- och ERTMS-kommu-
nikation. Denna avgransades till trafiksakerhetst o
kvalitetsrisker for 2 scenarios, kommunikation fora
re/driftledningscentral respektive med ETCS. Den
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genomférdes som jamférande riskanalys genom en

analysgrupp med medverkan fran Trafikverket och

BTO.

* Scenario 1: talkommunikationen fungerar inte vil-
ket leder till 6kad sannolikhet for olyckor p gta a
man inte kan larma m m, men &ven omdjlig or-
dergivning som leder till férseningar och instélld
trafik.

e Scenario 2: Fungerar inte kommunikationen mel-
lan GSM-R och ERTMS leder det till trafiksaker-
hetsrisker som dkar risken for tillbud och olyckor
samt tag far inte tekniskt kortillstand varfor pla-
nerad trafik inte gar att genomfora.

Slutsats ar att identifierade risker betraktas saot

ceptabla for trafiksékerhet och kvalitet och dessate

atgardas. Aterstdende arbete &r oberoende gragsknin
och faststéllande av riskanalysen.

2015-01-28 var det en hearing om samexistens mellan
GSM-R och 4G (se annan rapport; red anm) dar det
sammanfattningsvis framgick att jarnvagsbranschen
inte kan forvanta sig finansiering fran Naringsdépa
mentet, Trafikverket inte kan acceptera trafik utan
skyddsutrustning fran det datum frekvensen sl&§pa
fullt och mobiloperatérerna foljer sina regler dedr

for avsikt att sla pa full styrka fr o m 2015-07-0d&-
ringsdepartementet kallar till ett styrgruppsmote
2015-02-11 for att hantera detta. Trafikverket aede
forbjuda oskyddade fordon att kéra fran 2015-07-01
de identifierade riskerna kan bara hanteras med inf
rande av skydd eller forlangd vantan pa paslagaing
full styrka. Ett avvikelsemeddelande till INB forbds
och kommer att ga ut pa samrad i nartid — minikely
rekommenderad l6sning kommer att framga av avvi-
kelsemeddelandet.

Red undrade vad som hant med Trafikverkets forslag
att skjuta starten pa effekthojning i mobilnatéin ti
2016-04-01 och svaret var att detta ska styrgruppen
hantera. Fran Euromaint undrades om det finng filte
for handhallen utrustning? Jonas Lindh svaraddett
inte finns, men problematiken med storning for dess
blir dock mindre. Ett alternativ ar att bygga arfleun
basstationer. Det undrade hur manga filter sonsfinn
och monteringstid m m? Jonas Lindh svarade att det
har leverats 3 000 SIM-kort och dessutom har 170 ut
landska fordon trafikeringstillstand i Sverige sl till-
sammans ca 3 100 radiomoduler som behdver férses
med filter. For ERTMS och ETCS behdvs ett av Tra-
fikverket specificerat och upphandlat filter deran
godkanda skyddet. For talkommunikation ar det stora
filtret det enda som klarar kraven, men aven farbéde
radiomoduler kan fungera, men da kan de behtvasgora
om.

Fran TAGAB undrades 6ver kostnaderna — detta ar de
sma operatdrernas problem, for de stora &r tiden o
installation problemet. Jonas Lindh svarade atfikra
verket har utrustat ett Rc-lok som kostade 50 00@n
liknande installation i serieproduktion kan forvast
kosta 40 000,- inklusive jobbet. Tillsammans begikn
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kostnaden uppgd 100 MSEK dock utan kostnader for
stillestand och eventuellt forcerade arbeten. Fran
Skandinaviska Jernbanor undrades hur det fungérar f
den internationella trafiken? Jonas Lindh svardtle a
det tekniskt fungerar mycket battre, men regelverke
stoppar taget vid gransen. Nagon undrade Gver
sannolikheten for stérningar? Jonas Lindh svar#éide a
den ar 100 %. Nagon undrade om detta ar ett exklusi
svenskt eller ett gemensamt EU-problem? Jonas Lindh
svarade att han var pa en ERA-workshop i frAgan och
flera lander har man upplevt storningar fran 3G/4G-
naten, men i Sverige var vi forutseende och fick
skyddsvillkor, i andra lander & man inte férberadd

Nagon fragade om alternativet ny mjukvara i MobiSir
fungerar? Jonas Lindh svarade att det &r fel imirilgt —
denna losning klarar sig i max 1—2 ar. Nagon unerad
hur mycket mobiloperattrerna far hoja signalstyfkan
Jonas Lindh svarade att i Sverige far de hoja Z00 g
ger, men det finns ingen EU-samordning kring detta.
Nagon undrade hur mycket plats filtret tar? Jonas
Lindh svarade att den tar plats som en liten mifgsv
ugn. Anne-Marie Olovsdotter undrade om det genom-
fors en upphandling av filter till alla? Red pape&att
aven for museitagen ar kostnaden central och uadrad
over kostnaden for alternativet ny mjukvara (raddem
dul)? Jonas Lindh svarade att den ligger i intdetal

15 000—25 000,-. Han papekade dock att for ERTMS
ar det bara det stora filtret som klara kraven.

Nagon fraga om att detta kan lamsla den nationella
tagtrafiken och konsekvenserna av detta? JonasLind
svarade att darfor tog Naringsdepartementet patsig
ha en styrgrupp. Det handlar om en avvéagning dar ef
fektivare natutnyttjande tar 6ver GSM-R-kravet. Red
papekade att det pd hearingen framfordes att det ta
12—18 manader att installera alla filter. Nagoméde
om mobiloperatérerna tar konsekvenserna och kostna-
derna for tAgoperatdrerna. Jonas Lindh svaradieatt
var de beredda till 2012, vilket dock hindradesatv
regelverken tagit tid pa sig att komma pa platsp me
den politiska nivan tar 6ver nu... Han fortsatte ratid
rekommendera att satta igAng med monteringar av
skydd redan nu. Nagon fragade om fortsatt informa-
tion? Jonas Lindh svarade att Trafikverket harren a
betsgrupp tillsammans med BTO, men att ska infor-
mera dven andra. Stockholmstag undrade om man i
stéllet kan anvanda vanliga mobiltelefoner for ladat
till/frén trafikledningen? Jonas Lindh svaradecht
fungerar om man reducerar trafiken till halfteraga
trafikledarna klar detta satt att kommunicera... Man
nar honom pgonas.lindh@trafikverket.se

Terje Johnsson, f n konsult &t Trafikverket, beidt
om arbetet me@emensamma TrafikreglefGTR),
eftertradaren till JTF. Bakgrunden &r att Transgigst
relsen ska upphdra med forvaltningen av JTF
2015-12-31 och att branschen forvantas ta 6ver. Re-
gelverket behdver vara kvar, en ny form behdver ska
pas samtidigt som det finns goda mojligheter atda
om fler regler kan och bér vara gemensamma. Tra-



FRI-MOTEN forts

fikverket har tagit pa sig att utreda och finnanidgar
pa ovanstaende. Han har analyserat och kartlagt nul
get, kollat nuvarande forvaltning (med Transportsty
relsen), kollat motsvarande i andra branscher iy
lander (Norge och Danmark), tittat pa ambition och
malsattning (tidigare har det talats om behov for e
kort tid, men nu ser han att I6sningen maste halla
atminstone 5—10 ar), tankbara organisationsformer
samt branschens delaktighet i utredningsarbetet.

Han fortsatte med att BTO har arbetat med ett gemen
samt regelverkTagdoc Det ar svarare pa infrastruk-
tursidan dar det finns 300 forvaltare men ingen
branschorganisation. En slutsats &r att Trafikuetike
den enda rimliga huvudmannen. Vad som ska ingé i de
nya regelverket far avgoras under aret och ar fiamf
allt beroende av BTOs syn pa detta (vilka dokument
man onskar skicka med) samt principer for rollférde
ning (och samverkan) mellan jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare. Det handlar ocksa om fdrde
ning av kostnader, dar man fran Trafikverket padeka
att man inte har réatt att finansiera vad som hglst.

bred férankring ar viktigt och branschens delalgigh
sarskilt viktig — han efterlyste intresserade.

Fran Trafikverket meddelades att man behdver en or-
ganisation pa plats fore arsskiftet och borjaryeka
fore sommaren. Man meddelade aven att FRI har en
arbetsgrupp for detta som kan fortsétta men behéver
utvidgas — intresserade uppmanades att héra av sig.
Terje Johnsson fortsatte med att man i nasta &tdlgs
konkretisera andringsbehov men ocksa uppskatta for-
andringsbehovet for regelverket. Han nas pa telefon
070-777 38 97. Fran Trafikverket framfordes atter
av regelverket som ar lika, desto lattare blirfdetlla
aktorer i systemet. Gruppen tyckte att arbetssédtet
OK.

N&sta punkt vaproaktiv riskhanteringdar Trafikver-

ket papekade att det finns behov av att folja risker

proaktivt. Fran Euromaint framfordes synpunkten att

det finns behov att dela med sig av kunskaper em s

kerhetkritiska fordonstekniska fel. Fran SJ bedita

att man resonerat internt om att utga fran de jeesal

risker man sag for att kunna se vilka som var gemen

samma med andra och dessutom klassificera dem dar

man aven tittat pa framtida risker. Detta resuttera

foljande lista:

» Plankorsningar (minskat fokus) och kollision med
tunga lastfordon

»  Sammanst6tning med arbetsfordon pa sparet

»  Séakerfarliga brister i infrastrukturen

» Brister vid manuell trafikstyrning system M (inte
sa personcentrerat, mer teknik)

«  Yttre paverkan och sabotage (BTO skapar fokus-
grupp kring detta)

e Jarnvagstunnlar

«  Kommunikations- och/eller IT-sékerhet

»  Plattformsovergangar

» Spontanevakuering (maste korta tid till ordnad
evakuering)
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»  Tekniska fordonsfel
 ERTMS-utbyggnad (hur I6sa sakerhet under om-
byggnad).

Det var samsyn vid ett BTO méte om dessa risker —
dock behovs det tillforas risker for godstrafikafr
Trafikverket meddelades att man anstranger sigftart
att inforaCSM Monotoringoch har anstéllt en person
for att bygga upp ett risktrad. Det kan kopplagiho

med detta, men man kommer att inte att ha riskerna
sammanstallda forran vid arsskiftet. Gruppen behove
enas om tre prioriterade omraden att borja titta pa
Trafikverket visade en sammanstallning over risker
med katastrofal potential: last, brand, pakorngaho-
tage, kollision samt ursparning i hog fart. Man bir
lagga spontanevakuering. Det galler har att naljra t
sammans studerar hur de kan hanteras. Papekades att
branschen hittills varit alldeles for handelsestayoth
reaktiva och bor i hdgre grad vara proaktiva. Indnal
papekade att det fanns risker med de fa kvarvarahde
driftcentralerna dar man blandat brytare pa olile-p
ser. Green Cargo tar upp dessa risker och komgette
med godspunkter. FSJ meddelades att man tar upp lik
nande fragor i ett annat méte 2015-02-09.

Angaendeparkeringssparbeklagade Trafikverket att
den ansvariga hade blivit forhindrad att delta [@#et
men man meddelade att man fortsatter med Malmo-
projektet. Fran Green Cargo undrades om det venklig
ska behdva ta tio ar att fa fram uppgifter om gnpa
bangardar? Trafikverket svarade att uppgifterna bor
finnas nagonstans, fragan ar var... Trafikverket avse
att fortsatta direkt och har fatt pengar for detiafik-
verket har haft diskussioner med berordarmkana-

lys vid forandrade trafikupplaggmen det fanns inget
att rapportera nu. Man har varit for inriktad p§pté-
neskiften, men kallat till méte med jarnvagsforetag
fragan ar narmare I6ning, men inte ldaformation

om punkter pa bevakningslistahandlade onbbroms-
skorochvagnforstangare- projekt sakra bangardar
tycker detta ar en fraga for jarnvagsforetagen. BZiO
upp det i branschféreningen igen och anser detesara
trafiksakerhetsfraga som beror parkeringsspar.

Angaendeutvardering av FRI verksamhet 201drog
man igenom fjolarets utvardering dar en del atgérda
som moéten i Stockholm och att ta upp JTF. Aven Tra-
fikverkets kundtjanst bér vara med samt att FRbar
okant inom Trafikverket, vilket man holl med om och
avser atgarda. Darefter fick deltagarna utvarcgma f
arets verksamhet varvid bl a framkom att kalletsgr
utskick samt svar hanteras per e-post, méjlighiet ti
eventuella akuta extramdten vid stérre handelger-ef
lystes samt angaende om alla berérda nas noteattdes
branschorganisationerna FSJ och JHRF nu blivit med,
attISS Trafficarebor kallas, att red framforde att de
JHRF-medlemmar som sjalva har TRAV kan vara int-
resserade och att forvaltare av angransande infkast
tur boér vara med. Trafikverket tar fram en beskingn

av vad FRI &r och skickar ut den till potentietitres-
serade. Framfordes att FRI dven kan adgna sig &tber
ning infor Transportstyrelsens branschradsmoten.



FRI-MOTEN forts

Trafikverket meddelade att det kommer att varaden
kerhetskonferen®2015-09-22—23 (lunch—lunch) i
Stockholmsregionen. 2015-02-17 ar det programkom-
mittémate infor denna konferens — man vill f& upp
Transportstyrelsen pa banan med sakerhetsrappartern
som en punkt. Trafikverket &r ndjd mezgelgruppen

som har sex méten per ar och i dag hanterar JFF-fra
gor. Reglerna for backning vid tagfard bor omarbeta
och fortydligas. For backning mot stopp kan tolkggn
behéva stammas av med Transportstyrelsen — regel-
gruppen far i uppdrag att ta fram denna TDOK och
sedan kora. Trafikverket meddelade angaendergia-
nisation att det tidigare verksamhetsomra8amhalle

har blivit Planering dar man har funktionellt ansvar

for trafiksdkerheten. Inom Planering har sékerltss
ning brutits ut till en egen enhet. Det finns afiksé-
kerhetschef, men verksamhetsomradena har aven eget
ansvar for detta. Ett organisationsschema utlovades
minnesanteckningarna. En frdiga om omorganisationen
riskanalyserats besvarades nekande... Det meddelades
att den nuvarande chefen for Trafikledning troligpéin

t f GD nar Gunnar Malm gar i pension i slutet avnaa
den.

Kommande FRI-méteréger rum 2015-05-07,
2015-09-17 och 2015-12-03, samtliga i Stockholm och
kl 10—16. Kallelsen avses sandas ut ganska langt in
nan och dagordning m m tva veckor innan motet.
Sammantaget tyckte red att detta var ett mycketsnt
sant och givande méte (det ar darfor rapporternitbliv
ganska lang...) som samtidigt ar en viktig del av det
som ocksa foreningarna har inskrivet i sina sakerhe
styrningssystem — samverkan kring gemensamma ris-
ker! (red 2015-02-05)

FRAN ARBETSAM

Mimmi - Arets Arbetsmyra 2015

Mimmi Mickelsen, sparvagnsinstruktor i Goteborgr ha
utsetts till Arets Arbetsmyra for sitt stora engageg

inom Museisparvagen och Svenska Sparvagssallskapet.

Arbetets museum i Norrkdping har uppdraget attatot
landets cirka 1 450 arbetslivsmuseer med blandtanna
insatser for att 6ka kompetens, natverkande och kun
skapsutbyte. Som en féljd av detta ger varje aetals
museums vanforening ett pris till en av alla desjglicr
som genom sina insatser for vara arbetslivsmuseer b
drar till ett rikt kulturliv och bevarande av véultur-

arv.

— Genom priset Arets Arbetsmyra vill vi uppmarksam-
ma dels landets alla arbetslivsmuseer, dels alladte
niskor som med liv och lust, och ofta pa ideellibas
hjalper till att bevara kulturarvet och tillganghic det,
berattar Torsten Nilsson, arbetslivsintendent videA
tets museum i Norrképing.
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Det var en enig jury som utsadg Mimmi Mickelsen till
Arets Arbetsmyra. Bakom nomineringen star Musei-
sparvagen i Malmkoping och Sparvagssallskapet Ring-
linien. (Via ArbetSam Nyhetsbrev 2015-01-13)

FRAN SIM

Hog tid att nominera Arets industriminne!

Glom inte att det nu ar hog tid att nominera kaattd
till utméarkelsen Arets industriminne 2015! Skickigt/d
dina forslag till foreningens styrelse under e-pdstss
eric.julihn@telia.consenast mandagen den 16 méars
Fler detaljer i bifogade utlysning. Den kan du d@cks
hamta fran féreningens hemsida, pa
www.sim.se/143306&prid garna utlysningen vidare,
alla nomineringar &r valkomnal!

European Industrial and Technical Heritage year

2015 ar utsett till European Industrial and Techhic
Heritage year. Detta kommer att méarkas under &rt r
om i hela Europa. L&s mer har:
http://www.industrialheritage2015.eu/
http://www.e-faith.org/home/?g=content/european-
industrial-and-technical-heritage-year-2015

Kulturarvsdag med industrihistoriskt tema

Med anledning av detta har Riksantikvarieambetet
bestamt att kulturarvsdagen i ar bama aman-

niskors varv och verk — en resa i industri- ochmtkk
historia. Under Kulturarvsdagen deltar lokala arrango-
rer med olika aktiviteter for allménheten, runt ohela
landet. | ar firas Kulturarvsdagen den 13 september
Mer info pa Riksantikvarieambetets hemsida:
http://www.raa.se/aktuellt/vara-
evenemang/kulturarvsdagen/

Arbetslivsmuseernas dag i Trollhattan

Arbetslivsmuseernas dag firas i Trollhattan 9 néaj p
Innovatum. Detta for att synliggéra arbetslivsmusae
som ett spannande besdksmal och en plats for kpnska
och upplevelser. Arrang6rer &r NAMAtverket for
Arbetslivsmuseer i Vastler info och anmalningsupp-
gifter finns harhttp://www.innovatum.se/aktiviteter/
arbetslivsmuseernas_dag_2015/



FRAN SIM forts

Mer material till Industriminnesféreningens
hemsida!

Hemsidarsim.seska leva, men da behover vi din med-
verkan. Bladdra igenom hemsidan. Du har sékerridée
om vad som borde vara med. Den har gangen efterlyse
vi speciellt uppgifter onseminarier/konferensesamt
Ovriga arrangemangsom ror industriarvet. En visning,
en utflykt, en filmvisning, ett méte... Allt &r Wdm-

met! Sedan publiceras det under rubriken Aktuéllt p
sim.seoch flaggas pa hemsidans forstasida. Skriv till
webmaster@sim.s&kicka garna en bild, affisch, eller
liknande.

Vénliga héalsningar Svenska Industriminnesféreningen
genom /Ida Dicksso(BIM Nyhetsbrev 2015-02-28)
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