Foga periodiskt organ
for

JARNVAGS-
HISTORISKA
RIKSFORBUNDET
Box 1134

171 22 SOLNA

Hemsidawww.jhrf.se
Mejl: kontakt@jhrf.se

Medlem av

* ArbetSam

* FEDECRAIL

* Tagoperatorerna

INLEDNING

Har kommer arets tredje Sparburen efter ett kqoeup
hall och med en del smatt och gott som hant seglan s
nast. Viktigt denna gang &r att det nu finns dokuiae
tion fran hostens sakerhets- och utbildningsserig@nar
samt att det fortsatt hander mycket inom omradet
GSM-R och 3G/4G. Det finns mer material att jobba
med s& det kan bli en Spéarburen till ganska snart.

| detta tAmligen omfattande nummer kan man lasa om:

«  Fran styrelsen med kort rapport fran var- och ars-
motet, information frdn BTO om deras arbete med
JNB och TRAV, dokumentationer av hdstens sa-
kerhets- och utbildningsseminarier samt fyra insan-
da remissvar o dyl till Transportstyrelsen angaende
deras upphérande av forvaltning av JTF, trafik-
platsnamn, andring av TSD Trafikstyrning signale-
ring avseende bl a filter till GSM-R och mdjlighet
till 6kad maxspanning i kontaktledningen.

« En artikel om den senaste utvecklingen i fragan
om stérning av GSM-R fran 3G och 4G med tva
rapporter frin moten i Naringsdepartementets styr-
grupp samt dokumentation av ett moéte kring detta
som BTO octveriges Kommuner och Landsting
ordnade.

» Information fran ArbetSam: Inbjudan till en konfe-
rens om ljud, kort rapport frAn ArbetSams musei-
dagar samt paminnelse om kurser for att tillgang-
liggbra sitt museum.

FRAN STYRELSEN

Var- och arsmotet

agde rum i Stockholm 21 mars som tidigare meddelats
Medlemmar och funktionarer kommer att fa minnesan-
teckningar fran det forstnamnda och har redarpfétt
tokoll fran det senare.
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Medlemsavgifterna fér 2016 férandrades inte. Verk-
samhetsplanen forandrades sa att avsnittet myridighe
kontakter o dyl prioriterades upp — det ska plazera
forst i verksamhetsplanen. | samband med dettaidisk
terades forbundets representation pa allehandanmote
och motet enades om att det & bra om man om rmdijlig
kan sanda tva representanter — en som dokumenterar
(red) och en som mer kraftfullt kan driva bransehen
fragor.

Varmotet

Detta inleddes med informationspunkter — TAgsommar,
Tagslapp, Almedalen m m — och fortsatte med ait dis
kutera forutséttningarna for ett svenskt arrangdeaav
FEDECRAILs ungdomslager 2018. Det meddelades att
hemsidan byggts om, red understrok att Sparburan sk
ses som en del av féreningarnas sakerhetsstyrygsigss
tem och en idé om att géra JHRF mer kant for (bl a)
medlemmarnas (aktiva) medlemmar genom att borja
lagga in information om och lank till Sparburedéin-
vagshistoriskt Forungillades — och har verkstallts en
forsta gang. Hostmotet beslutades dga rum
2015-10-10—11, men den foreslagna platsen (Oxel6-
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sund) anvands antagligen till nasta ars var- osméate
i stallet.

Olika forslag till utbildningar, bl a ombordare piyt-
bildningar for olika fordon, arbetsmiljo- och mij6é
bildning. Det har "regnat” remisser 6ver forbundenh
senaste tiden och styrelsen meddelade att mark&irso
besvara alla, bl a for att termeruseijarnvagainte

ska anvandas dar (ocksd) museitdg pa statens\spar a
ses. Det meddelades att Trafikverket tagit 6vevanes
for JTF och att JHRF forsoker ordna representation
den grupp som Trafikverket ska ta till sin hjalprk
flikten mellan GSM-R och 3G/4G behandlades ocksa
(for mer information om detta, se artikehisM-R OCH
3G/4G nedan). Till sist avhandlades forsékringar, 1D-
krav pa stora bangardar och dokumentation for aital
hyra ut fordon.

Sondagens studiebestk

agde rum pa Beckholmen, dar Hakon Malmborg tog
emot 0ss och visade runt. Tyvarr vara vi barattees
tagit tillvara erbjudandet om en kompletterandeévakt

tet till I6rdagens méten, men i gengald fick vi snér-
varade desto mer av de bullar som red anskaffat med
tanke pa en nagot storre grupp... Hakon berattade och
Beckholmens och dockféreningens historia och W fic
vandra ner i den docka som dockféreningen disponera
dar det aven denna rakalla sondagférmiddag pagick
verksamhet vid de flesta av de dér liggande batarna
(red 2015-03-21—22)

Angaende JNB och TRAV

Under forsta kvartalet har vi forhandlat om inndgtél
JNB:s allmanna villkor och Trafikeringsavtalet.

Trafikverkets instéllning till sitt uppdrag ar fahde:

e TRV vill vara en bra leverantér (leva upp till in-
gangna avtal)

«  Arbeta forebyggande och motverka avvikelser fran
avtal

« Ge jarnvagsforetagen sa bra forutsattningar som
mojligt for att bedriva en effektiv verksamhet

Nuléaget i férhandlingarna:

Vi har fatt igenom flera lattnader och forbattringam

— om mdjligt — kan komma med genom avvikelsemed-
delande i JNB 16. En del av de forbattrade villkore
kommer som ersattningar i kvalitetsavgiftssystemet.

En slutrapport dver arbetet haller pa att tas friaen
kommer att presenteras under Trafikverkets kunddag
den 15 april.

Det finns flera fragor som vi fortfarande INTE &r
Overens om. T.ex. forslaget att frysa banavgiftéitha
dess att infrastrukturen ar aterstalld i fullgddck.
Arbetet med att utveckla JNB och TRAV maste darfor
fortsétta.
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Var rekommendation i dagslaget ar dock att tagepera
torerna inte innehaller banavgifter. Frdgan omfole:
satta agerandet kommer att kunna diskuteras under
BTO:s &rsstamma den 7 maj.

Dags for forarbyte

I och med mars manads utgang sa gar taget for ehin d
Bjorn Westerberg tar dver VD-stolen pa BTO och jag
blir en frispelande "senior advisor”.

Det finns manga branschfragor inom jarnvagen som ar
uppe och rullar. Varav banunderhallet, banavgifiern
ERTMS, GSM-R, EU-regleringar, hoghastighetsbanor
och jarnvagens framtida organisation ar nagra.

Jag 6nskar er alla lycka till med att utveckla ftigens
jarnvag och tackar for att fa ha varit med pa drade
resan.

Tack alla for ett gott samarbete i en bransch néetkb
fina anor och goda framtidsutsikter.

Med vanliga halsningar

Christel Wiman(mejl fran BTO 2014-03-27)

Sakerhetsseminarium 2014

Minnesanteckningar fran JHRF Sakerhetssemina-
rium 2014-11-08 i Hotell R&dmannen, Alvesta

Deltagarna presenterade sig sjalva:

* JHRF — Stefan Blomstrand, Jonas Svartlok, Peter
Heller, Peter Sjoquist

« NBVJ - Jan Helger, Kjell-Ake Nilsson

» DBV - Pierre Marklund

«  SKAJ - Rolf Ryrholm, Leif Fagerstrém

* KV - Sten-Olof Schéllin

*  NJ/NJM - Micke Carlsson

 OJF - Bo Karlsson, Lars Réhdin

* FVJ - Andreé Larsson, Bjérn Strand

* FSVJ - Rolf Svensson

« MBV - Rolf Nord, Jan Langstrom

* ENJ - Sten Nordstrém

e DVVJ - Joakim Lundgren

 SMoK — Hanne Reiler, Bjérn Fura

« SAS — Carl Erik Olsson

Forvantningar pa sakerhetsseminariet:

» Diskussioner om kamratsttdjare, samarbete m.m.
» Gemensamma varderingar, kompetenser m.m.

» Modjliget till gemensam bargningsférsakring?

Hant sen sist:

« NBVJ: Trafik endast pa egen bana. Problem med
Transportstyrelsen i fraiga om utbildningsplaner;
myndigheten vill inte godkanna en "grundkurs”.
Har det med formulering att gora eller finns det
formella hinder? Fragan skjuts till utbildningsse-
minariet.
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« DBV: Haft revision, upplever bemétandet fran
Transportstyrelsen som positivt.

«  SKAJ: Haft besok av Transportstyrelsen. Brister i
dokumentation. Bra bemétande fran myndigheten.

* NJ: Inget att rapportera.

* NJM: Inget att rapportera.

* FVJ: Revision. Vanligaste fel &r att man gor ratt
men inte har det beskrivet i dokumentationen.
Samarbetar med NJ i friga om trafikverksamhet.

« SAS: Tillsyn. Upplevdes som positivt.

«  FSVJ: Erhallit sarskilt tillstand. Har tillsyn plan
rad i hést (november).

e MBV: Tillsyn.

* ENJ: Inget att rapportera.

* KV:Inget att rapportera.

Vilka féreningar ha regelverk for internrevisioner,
och vilka har utfort revisioner under det senaste
aret?

e NBVJ: Reviderar avdelningsvis, en avdelning per
ar.

+ DBV: Liten verksamhet, reviderar allt.

* FSVJ: Reviderar delsystem.

«  SKAJ: Inget regelverk, organisation pagar.

»  KV: Har reviderat fordon/underhall samt doku-
ment under 2013. Inget under 2014.

* NJ: Reviderat sakerhetsstyrningssystemet.

»  OJF: Reviderar avdelningsvis, en avdelning per ar.

« FVJ: Inget regelverk, organisation pabdrjad efter
anmarkning fran Transportstyrelsen.

e MBV: Skapar revisionsplan.

* ENJ: Reviderat foreskrifter.

» DVVJ: Har reviderat dokument och dokument-
styrning. Revision av infrastruktur pagar.

*  SMoK: Enligt revisionsplan. En division (sakerhet,
fordon, trafik, personal) per ar enligt en rullande
plan.

»  TJF/FAS: Tva revisioner per ar, hela verksamhe-
ten revideras under en tvaarsperiod.

Vad hander i stora varlden?

» Fjarde jarnvagspaketet.

« JTF frdngds 2016. TSD Drift implementeras. | och
med detta kommer operatorerna att fa ett stérre
ansvar for att skapa och underhalla regelverket.

Tillbud, olyckor och avvikelser:

«  SKAJ: Véaxlingstillbud p& Nynas (Gavle). Annan
operator missforstod tkl besked och var néra att
koéra in i SKAJ.

« NJ: Haveri koppelstangslager.

e SMoK: Tillbud till plankorsningsolycka.

e TJF: Sjalvavkoppling under sparrfard med
efterféljande sammanstétning av sparrfardssattets
delar.
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Operativ arbetsledning:

Genomgang av organisation och uppgifter for operati
arbetsledning. Funktionen ska finnas for Trafikedsk
och myndigheters kontakt med operatér, bland annat
vid nodlage.

» Dokumentation.

» Aktuella avtal (t.ex. lokhyra m.m.).

» Telefonlistor till tjanstgérande och reservpersonal
» Korplaner for den aktuella verksamheten.

» Befogenheter, delegationsordning.

» Forsékringshandlingar.

»  Checklistor.

Vad gor operativ arbetsledning och vad far operativ
arbetsledning goéra? Kort diskussion.

Vad saknas, vad kan JHRF hjélpa till att organidera
» Organisation for kamratsttdjare.
» Organisation for faktainsamlare.

Att tinka pa:

* Rutiner kring rojning och bargning.

e Krisberedskap, t.ex. tillsammans med kommuner
etc.

Deltagarnas fragor (och svar):

Besiktning av spar.
» Diskussion uppstod utan att komma till ndgot
egentligt svar.

Alkoholpolicy.

» Alla féreningar har nolltolerans i nagon form, i
vissa fall kompletterat med regler om tidsgrans
sedan senaste alkoholintag. Nagra foreningar
skriver avtal med medlemmarna om nolltolerans
och alkoholtester.

Externa (under)leverantorer.

»  Se till att reda ut ansvarsfoérhallanden, informa-
tionsutbyte, kompetens och uppféljning. Reglera
dem i avtal.

+  Onskemal att JHRF tar fram en avtalsmall for
medlemsforening/leverantor.

Lana vagnar av varandra.
« Onskemal om en gemensam vagnpool for att kun-
na hyra/lana vagnar av varandra.

Paminnelse till alla foreningar att skicka in efgar
sammanstéllning av avvikelser, tillbud och olyckbr
JHRF.

Onskemal om system for att dela vital sakerhetsinfo

mation mellan medlemsféreningarii&tefan Blom-
strand 2014-11-08)

Utbildningsseminarium 2014

Minnesanteckningar fran JHRF Utbildningssemina-
rium 2014-11-09 i Hotell R&dmannen, Alvesta
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Néarvaro:

* JHRF - Stefan Blomstrand, Jonas Svartlok
« NBVJ - Jan Helger, Kjell-Ake Nilsson
DBV - Pierre Marklund

«  SKAJ - Rolf Ryrholm, Leif Fagerstrém
» KV - Sten-Olof Schéllin

e NJ/NJM — Micke Carlsson

e OJF - Bo Karlsson, Lars Réhdin

e FVJ - Andreé Larsson, Bjérn Strand
 FSVJ - Rolf Svensson

« MBV - Rolf Nord, Jan Langstrom
 ENJ - Sten Nordstrom

* SMoK — Hanne Reiler, Bjorn Fura

e SAS — Carl Erik Olsson

Utbildningsorganisationen hittills:

Utbildningsradet bestar av Bjorn Fura (utbildnirsgsl
dare), Rolf Ryrholm, Kim Backstrdm (huvudexami-
nator) och Jonas Svartlok. Gruppen planerar aitl-utv
gas med ytterligare personer under den narmsta. tide

Utbildningsradet har hittills haft ett par métengm
behover mer konkret att ga pa for att kunna fo@isat
sitt arbete.

Utbildningsorganisationen har &ven kontaktats av
Transportstyrelsen for revision, men da verksamhet
inte forekommit blev revisionen installd.

Utbildningsorganisationen har bildats for forarldbi
ningar, men kan soka dispens aven for andra befatt-
ningar.

Utbildningsorganisationen omfattas av lagkrav isfet
kallade lokforardirektivet (SFS 2011:725 och TSFS
2011:60). JHRF Styrelse ar ansvarig och har ded¢ger
verksamheten till Utbildningsradet. Radet i sinutser
lokala larare och examinatorer hos de anslutna med-
lemsféreningarna.

Jonas Svartlok redogjorde for uthildningsreglemiente
utifrén att detta visades pa storbild. Viss disiasem
tolkning av stycke 9.3.1 kom upp, och det uppdtibs
utbildningsradet att fortydliga vad som avses da de
kan tolkas som att utbildningen inte kan bedriva
fordon som star pa verkstad for revision.

Klarlaggande av begreppet "personlig mognad”:
» Kunskaper och fardigheter,

» Vilja/formaga att ta ansvar, samt

» Engagerad.

Inventering av utbildningsbehov:

» Léarare/examinatorer

e Kamratstddjare

» Utredare/faktaisamlare/OPA

» Ombordansvarig/avgangssignalerare
»  Operativ arbetsledning
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« Besiktning/underhall av fordon

« Vistelse i spar

e Arbetarskydd

e ATC underhall och handhavande

« Vaxlingsforare sidospér

e Teknisk vagntjanst/bromslara

» Forare G-tag P-tag

» Underhall/besiktning bana/spar/signal
» El- och diesellara

Typutbildning:

« SAS: Anglokspersonal, Z64, T21, T23, V3,
vaxling

* SMoK: Y6/7/8, X16, X21, X9, forare och vax-
lingsforare bangard

 ENJ: Y6/7/8, BAM

« MBV: Z, Z3, 743, Z61, Z64, NJA7, NJA12, Du,
Da, Dm3, Hg, Od, Ud, Yd, Q13, A3, A6, MDR,
TRV, V1, Anglok

«  FSVJ: Ma, Hg, Anglok, Jenbach, DT, vaxlings-
forare

«  FVJ:Y7,Yd1, 743, 749, Zsh, 76, Anglok, PV6,
BAM, MDR, véxling

« OJF: 265, T23, Anglok, BAM, MDR, Y6/7/8

« NJ: Ra, Da, Z3, 743, T21, Angfordon, Ub, BAM,
Y1, vaxling, G->P

« NJM: Z43, Z49, T21, AF, Anglok, véxling

«  SKAJ: Anglok, Da, Du, F, Hg, Ma, Mg, Ra, T21,
X5, Z43, Z49, 764

« DBV: Y8, (X7, X17), BAM, V3, MDR, véaxling

« NBVJ: Anglok, T2, Z43, Zm, Z65, Y6/7/8, Stut,
Yo2, BAM, MDR

 TJF: Z43, 264

Prioriterade behov:

e Larare, Forare vaxling, Férare G->P
* Y02, Y6/7/8, X16

« Da, Dm3, Hg, Ra, F, Ma

e T2/T21, Z49, Z65

« Anglok

* Q13, Jenbach, BAM, MDR

Genomfdrda utbildningar:
« OJF:T23.

Att arbeta vidare med:

* Checklista for larare.

» Register dver larare och examinatorer for korsan-
vandning mellan féreningar.

» Gemensam blankett for kursutvardering.

*  Mall fér utbildningsplan.

» System for att dela vital sakerhetsinformation
mellan medlemsféreningarna.

Utbildning for organisationer som ej ar anslutna til
JHRF:

En diskussion uppkom huruvida utbildningsorganisa-
tionen kan anvandas for utbildning at annan aktor &
forening ansluten till JHRF. Deltagarnas meningatar
sadan utbildning mot avgift kan vara tillaten onh de
gynnar den enskilda féreningen genom att man t.ex.
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utbildar en extern organisations forare att framfétt
fordon som hyrs av féreningen i fraga, och pa #a sa
genererar inkomst. | dessa fall behovs tillstanbge
beslut av JHRF styrelséStefan Blomstrand
2014-11-09)

Remissvar och skrivelser

Héar kommer tre remissvar och en synpunkt per mejl-
korrespondens som inlAmnades i slutet av mars och
bdrjan av april:

Remissvar avseend€&oreskrifter om bedrivande
av tagtrafik

Inledning

JHRF bestar av 34 medlemsorganisationer, varav 31
ideella féreningar, som bedriver museitagstrafik.
Samtliga foreningar som bedriver trafik pa statens
sparanlaggningar ar medlemmar i JHRF.

Nar det géller den jarnvagshistoriska verksamheten
utférs denna i grunden av tre typer av organisation
foreningar som bedriver trafik pa egen infrastruktu
samt féreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i
huvudsak bedriver trafik pa statens sparanlaggning,
forvaltad av Trafikverket.

Totalt kors arligen ca 120 000 museitags-km i Qyeeri
pa statens sparanlaggningar (2014).

Sammanfattning

JHRF &r positiva till det mesta av Transportstyets
utredning och foreskriftsforslag. Férbundet pekaeid
pa att det ar olyckligt att det inte var klart medhu-
vudman for férvaltningen av JTF innan forslag att a
sluta Transportstyrelsens forvaltning av JTF sandes
Dessutom papekar forbundet att det i konsekverdsutre
ningen saknas information om att ett antal av jagsv
foretagen ar ideella foreningar och konsekvensima
dessa. Forbundet pekar ocksa pa att den i foresfirif
slaget anvanda termaemuseijarnvagainnefattar krav
pa egen infrastruktur och saledes utesluter demimus
tagstrafik som bedrivs p& statens sparanlaggningar,
vilket ar forbundsmedlemmarnas huvudsakliga verk-
samhet och foreslar darfor ett antal modifierirgade
foreslagna foreskriftsandringarna. Dessutom foresla
JHRF kompletteringar av ytterligare tva paragrafer
med undantag fér museala jarnvagsfordon.

Synpunkter
JHREF stéller sig i huvudsak positiva till Transgtyt

relsens utredningar och foreskriftsférslag, medamd
tag for det nedan anférda.
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Konsekvensutredningens punkt 5.1. Hur manga
foretag berdrs, i vilka branscher ar foéretagen verk
samma ...

Forbundet anser att det ar olyckligt att dettal&iys
sants ut innan det blivit helt klart med den fattesa
forvaltningen av JTF — detta ar nagot som helitldka
ske branschgemensamt eftersom de flesta aktérerna
verkar pd samma jarnvagsnat och darfér maste ha ge-
mensamma regler. Nu har Trafikverket traffat enréve
enskommelse med Transportstyrelsen om att ta éver
forvaltningen av JTF fran 2016-01-01 och aven invol
vera branschen i ovrigt (Trafikverkets hemsida
2015-03-04), men denna 6verenskommelse borde ha
sakrats innan Transportstyrelsen bérjade ageratfor
avveckla sitt engagemang i JTF!

Konsekvensutredningen for sékerhetsintyg och
sakerhetstillstdnds punkt 5.1.2Vilken blir tidsat-
gangen ...

| konsekvensutredning saknar férbundet information
om att ett antal av jarnvagsforetagen ar ideella-fo
ningar och vad denna férandring — upphavande av JTF
och egen forvaltning av motsvarande foreskriftkan
innebéra for dessa som nu bedriver trafik enlidgt.JT
Aven ideell arbetskraft &r en andlig resurs ocmave

den inget kostar s& ar det likval en resursatgiinig.a

den timkostnad som anvands i samband med kostnads-
rapportering for EU-bidrag, 175,-/timme, kan regiws
gangen kvantifieras ekonomiskt till drygt 0,6 MSEK

per férening eller ca 9 MSEK totalt for alla de ié&

rérda foreningarna, om regler motsvarande JTF akull
forvaltats enskilt av varje forening, vilket &r gynner-
ligen betydande resursatgang. Aven 0,6 MSEK i ett
branschgemensamt forvaltande fér den ideella
branschen &r en betydande resursatgang.

Anvandande av termenmuseijarnvag

| foreskriftsforslaget anvands termemuseijarnvag
avseende museitrafik pa jarnvagar. Férbundet maste
har peka pa att det forekommer en otydlighet i denn
terminologi, eftersom termanuseijarnvagnte om-
fattar den enligt ovan relativt omfattande trafikaad
museitdg pa statens sparanlaggningar, vilken dhden
vudsakliga inriktningen pé& forbundets medlemmars
verksamhet. En museijarnvag definieras som en "an-
laggning vars syfte ar att aterskapa en aldre fiysan-
laggning” (ur Museibanornas Riksorganisations stadg
2007-03-10). | detta begrepp ingar alltsa att esaiu
jarnvag opererar pa egen infrastruktur.

Eftersom foreskriftsdndringarna i huvudsak avser
museitrafik pa statens sparanlaggningar bor enranna
terminologi anvandas, se nedan.
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Modifiering av forfattningsandringar

Foreskriftsforslaget3 kap. 4 §

"Tag vars framsta fordon ar ettuseijarnvagsfordon
behover inte uppfylla kraven i 2 § andra stycket 8¢
8.

..." (var kursivering)

Enligt ovan foreslar vi att termenusealt jarnvagsfor-
donanvands i stéllet.

ForeskriftsforslageB kap. 6 §

Tag vars bakre ande utgorsrauseijarnvagsfordon
behdéver inte uppfylla kraven i forsta stycket. Dakla
det uppfylla kraven i 5 8.

..." (var kursivering)

Enligt ovan foreslar vi att termenusealt jarnvagsfor-
donanvands i stallet.

Foreskriftsforslaget3 kap. 17 §

"Taget ska vara utrustat med en anordning for fosdo
baserad dvervakning av tagférarens vaksamhet. Den
ska gora att taget stannar om foraren inte reagsvar
en viss tid; tidsfristen anges i TSD Rullande miater
Museijarnvagsfordotehdver inte uppfylla kraven i
forsta stycket. " (var kursivering)

Enligt ovan foreslar vi att termeviuseala jarnvagsfor-
donanvands i stallet.

Ytterligare behov av undantag for museala
jarnvagsfordon

JHRF ser ett antal ytterligare behov av undantag 6
museala jarnvagsfordon, etti 3 kap 13 § p g dett

idag finns ett undantag som galler dnglok da dessa
manga fall har &ngbroms som inte tillsatts autoskati

vid sjalvavkoppling. Féraren blir dock omedelbgrpu
marksammat pa en sadan handelse da huvudlednings-
trycket férsvinner. Det andra undantaget beh6ws§ 1

p g a &nglokens begransade majlighet att hallaikipps
framat/bakat, vilket i stallet kan hanteras medatb
bemanning.

Komplettering av forfattningsandringar

Foreskriftsforslaget3 kap. 13 §

Foljande tillférs sist i denna paragraf:

"Museala jarnvagsfordon omfattas inte av kravetd-a
ra stycket i det fall dragfordonet saknar tryckiuétms

men &r utrustat med genomgaende huvudledning.”

Foreskriftsforslage3 kap. 16 §

Foljande tillférs sist i denna paragraf:

"Museala jarnvagsfordon omfattas inte av kraven i
forsta stycket under forutsattning att fordonebér
mannat med ytterligare en person, utéver forar@m, s
kan vara denne behjalplig med uppsikt pa skyltar oc
signaler.”
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Remissvar avseend&dreskrifter om namn pa
trafikplats

Inledning som remissvaret ovan.
Synpunkter

JHRF stéller sig positiva till Transportstyrelsenised-
ning och foreskriftsforslag. Férbundet rekommendera
dock att vid namngivning av trafikplatser aven taak
jarnvagshistoriska skal, t ex att i mojligaste rferan-
vanda aldre trafikplatsnamn for nya trafikplatsexdn
det narmaste samma lage som en aldre trafikplats sa
att om mgjligt undvika att anvanda aldre trafikptat
namn for helt nya trafikplatser pa en helt annaogge-
fisk plats och sarskilt da aldre jarnvagsknutpunkte
som flitigt anvands som referenssystem vid jarnvags
historisk forskning.

Ett exempel p& det senare ar trafikplatBe@anninge
(signatur Bre) mellan Sédertélje Hamn och Jarna dar
samma namn anvandes for en tidigare knutpunkt (dock
med signatur Bng) strax nordvast om Linképing dar
banorna mot Fagelsta och Skanninge delade sig. Ett
utmarkt standardverk for att kontrollera sadanagifpp

ter ar SJK 83arnvagsdata med trafikplats€sIK

Forlag 2009), dock tyvarr slut pa forlag.

Remissvar avseend€&orslag till A&ndring i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 201:135)
TSD Trafikstyrning och signalering

Inledning som remissvaret ovan.
Synpunkter

JHRF har intet att erinra mot Transportstyrelsenesou
ning och foreskriftsforslag, med undantag for dedan
anforda.

Konsekvensutredningens punkt 5.1.%ilka &r de
ekonomiska konsekvenserna for de berdrda foretagen

Konsekvensutredningen anfor foljande:

"4. Om jarnvagsforetag eller andra fordonsagangttjar
den nya méjligheten att anvanda filter eller arskydd i tal-
kommunikations- utrustningen ombord, for att minsiér-
ningar fran publika mobiltelefonnéat av jarnvagerabitiele-
fonnat GSM-R, s& medfor detta en kostnad for fiktker
skyddet.”

Forbundet ar kritiskt till att det ens ska behofitbesr,

d v s att denna fraga inte hanterats ratt franaindmnen
om nu filter tvunget maste installeras anser fodain
att detta &r en kostnad som fullt ut ska finansiera
staten.
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Angaende slopande av det svenska undantaget
fran TSD Lok och pagpa Umax2 = 17,5 kV

Lat mig inledningsvis papeka att JHRF inte représen
rar "Museijarnvagar”. "Museijarnvag” ar en jarnvag
med egen infrastruktur som &r skild fran det alln@n
jarnvagsnatet.

De organisationer som vi representerar bedrivetrain
fik pa Trafikverkets infrastruktur, ar jarnvagsftag i
lagens mening och har trafikeringsavtal. Rent jakid
ar det ingen skillnad mellan en museiférening d¢ith,
exempel, Green Cargo m.fl.

Det ar naturligtvis gladjande att vi har samma igéjl
het som de kommersiella operatérerna att diskutera
fragan. Dock ar det i enlighet med det ovan beslriv
en sjalvklarhet och inte en ynnest.

Nar det da galler vara elektriska museifordon som
framfors pa Trafikverkets nat sa ar det s athté i
delar din analys, baserat pa foljande:

* Transformatorer i aldre fordon har en méarkspéagnin
pa 14Kv och ar konstruerade med en marginal om 25
%. Det innebar att marginalen redan &r tagen iraksp
* Vi ser stora risker med héjningen i form av kests
ma haverier p& transformatorer, huvudbrytare, lind-
ningskopplare m.m. Det foreligger ocksa en vasgntli
hogre risk for elektrisk brand.

Onskar Trafikverket genomféra detta emotser vi be-
sked om hur Trafikverket avser att ta hojd for detk
nader som en uppgradering av den elektriska ombord-
utrustningen skulle medfora.

Slutligen vill vi ocksa papeka att ett stort arsalde
fordon som rullar idag pa den kommersiella sidan ha
samma tekniska problem.

Med vanlig halsning,

Jonas Svartlok

Ordférande

Jarnvéagshistoriska riksforbundet
jonas.svartlok@jhrf.se

Mejl fran Transportstyrelsen

Jag skickade som kanske bekant ut en frdga omi nar v
kan slopa det svenska undantaget frin TSD Lok och
pas pa Umax2 = 17,5 kV. Den skickade jag till deso
var markerade som elfordonsinnehavare enligt ¢ lis
jag fick frdn de som jobbar med fordonsregistret pa
Transportstyrelsen, men jag inser att det fanrsavis
brister i listan, sa att inte riktigt alla kom mekhg har
alltsa hittat en bugg i ny programvara. Fordonandi
med i registret, det vara bara den déar listan sden i
funkade. Den Europeiska jarnvagsbyran fragar oss
varje gang TSDerna revideras om nar vi kan ta bort
undantaget pa 17,5 kV. Inget fordon har oss veenli
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skadats av nuvarande Umax2, sa det blir antagligen
svart for Sverige att i framtiden havda att 18 k\fci
hodgt den dag alla gamla fordon tagits ur kommdrsiel
drift och det enbart ar TSD-anpassade dito kvar.

Ni ar valkomna att diskutera frdgan om Umax2 aven
om den egentligen framst ar avsedd for de foretay s
kor tag i kommersiellt syfte, som Green Cargo, Sl m

Min bild av fragestallningen &r att museijarnvagarn
inte behover oroa sig av nedanstadende skal.

For det forsta intraffar hdga spanningar enbartlngr
ett nytt tdg med regenerativ broms bromsar, 2.)dDet
langt till nArmaste inmatning och 3.) Det finnséhg
annat tag i narheten som samtidigt gor padrag. ®enn
situation uppstar enbart ndgon promille av tiden.

For det andra ar transformatorer taliga: Magnetise-
ringskurvan for jarnkdrnan i en transformator &ishy
linjar upp till den spanning som den &r designagd o
faktiskt sa pass bra att det ar vanligt forekomneand
med transformatorer i de absolut dyraste ljudanrlagg
ningarna for krasna audiofiler (rérforstarkare abiid
transformatorer). Ovanfér den designade spanningen
sker en gradvis 6vergang till magnetisk méattnad. De
som hander ar att transformatorn blir lite varmaren
transformatorn ar designad for att klara varmersdi@
det alstras varme aven vid effektuttag. Sannokiktle
mer varme ha skapats i transformatorn vid padrag. O
alla gamla fordon &r konstruerade for att klareb 1/
och man héjer maxspanning fran 17,5 till 18 kV inne
bar det alltsa att man tillater 9 % Gverspannisiilet
for 6 % Gverspanning under nagra promille av tiden
och det ar svart att se att det skulle ha nagoktipka
betydelse.

Aven andra delar av elsystemet &r robust utformade.
Jag har ett forflutet fran elektronik och darifndet jag
att det finns sd mycket toleransfel pa alla komposre
sa man dimensionerar alltid kretsar med sékra margi
ler for att tacka in alla eventuella varianter amser-
kande toleransfel. P4 samma sétt ar aven elektriska
jarnvagsfordon dimensionerade for att fungera under
alla mgjliga situationer, det ar darfor som deddsft-
sakra.

Jag bifogar forfrdgan och for de som vill fordjugig i
detaljerna aven Banverkets rapport "Behov av undan-
tag for Sverige i CR TSD ENE fran Umax2 i SSEN
50163", diarienummer FO7-15884/EL40 fran 2008.

Med vanlig halsning

Dr Johan Vestlund

Handlaggare infrastruktur

V&g och jarnvagsavdelningen

Direkt: 010-49 55 655

Transportstyrelsen

Jussi Bjorlings vag 19/Box 267, 781 23 Borlange
www.transportstyrelsen.se

Véaxel: 0771-503 508mejl fr och t Transportstyrelsen
2015-03-20 resp 2015-03-26)
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hander det mycket inom nu! Har kommer tva rapporter
fran styrgruppen och rapport fran ett informatiotsen

Rapport fran Naringsdepartementets
styrgrupp fér GSM-R 2015-03-19

19 mars traffades Naringsdepartementets styrgriupp f
samexistens mellan GSM-R och 4G telekommuni-
kation. Urban Kihlstrém och jag representerade BTO.

Trafikverket publicerar tillaggskraven i JNB

Trafikverket meddelande att GD fredag 20 mars ffatta
beslut om att fordon som saknar skydd for GSM-R
stoppas fran 1 juli 2015. Trafiken kommer intesadtp-
pas om teleoperatdrerna frivilligt vantar med && 6
sina sandareffekter, eller om PTS forlanger nuvdean
restriktioner.

Beslutet kommer att publiceras pa Trafikverkets hem
sida kl 16 och innan dess kommer personal frankrraf
verket att ringa till de olika tdgoperatorernasféags-
ledningar for att ge forhandsbesked. Trafikverlgi-u
marksammades pa att motsvarande information bor
l[amnas till RKTM som &ger fordon.

Finansiering

Departementet meddelade att regeringen har fattat p
cipbeslut om att inratta ett stodprogram for idatain

av skydd p& GSM-R-utrustning. Inga detaljer present
rades och man var tydlig med att stddet maste godka
nas av EU-kommissionen innan det kan tréada i kraft.

Gransoverskridande trafik

Transportstyrelsen presenterade sitt arbete mexgra
overskridande trafik. Losningar tycks vara pa vag.
Transportstyrelsen raknar med att publicera deaolik
landernas svar som vagledning fér de operatérer som
kor éver granserna.

Branschféreningens tidplan for att inféra skydd

BTO:s representanter presenterade ett forslatiptill
plan for att inféra skydd pa fordonens GSM-R fdr ta
(MobiSir). Forutsatt att Trafikverket faststélles tek-
niska kraven, att det finns Idsningar for granséker
dande trafik samt finansieringen klargérs beraktets
ta 16 manader innan samtliga svenska fordon har
skydd. Kommer beskeden i april 2015 innebar det att
skydd &r infort pa alla fordon till augusti 2016TG

har foreslagit att Trafikverket lamnar tekniskatydr
liganden som kan korta tiden ett par manader men
Trafikverket anser sig inte kunna lamna sadanadaesk

Sparburen 3/15 8

RKTM har bérjat ta fram motsvarande tidplaner och
indikationerna ar liknande som BTO:s tidplan, mka a
fordonsagare har inte svarat annu.

Samtliga medlemmar i branschféreningen har bjudits
in till ett méte 26 mars fér avstamning av tidplane

Till motet har aven representanter for RKTM bjudits
in. Det tekniska samarbetet inom tagoperatorercia, o
tillsammans med RKTM, fungerar mycket bra.

BTO:s arbete togs emot positivt som en grund for
fortsatt arbete.

ERTMS-banor

For trafik p& ERTMS-banor har Trafikverket lovatt at
driva pilotprojektet for skydd av deras lok Rc6dh{
vands av nattdgen pa Norrland). Trafikverk har inte
[amnat den aktivitetsplan de lovat och det finnstan
ingen tidplan for ombyggnad av ERTMS-utrustningen.
Det paverkar enbart ERTMS-banorna, inte ovrig keafi

Kommande arbete

Styrgruppsmoten kommer att hallas 31 mars och 16
april. Till métet 31 mars kommer teleoperatorertta a
samrada om de kan acceptera en forlangning av nuva-
rande begransningar tills skydd har hunnit inféras.

Vid motet diskuterades sarskilt att tagoperatoréema
hover ett besked om en tillfallig férlangning allka-
ren. Det ger utrymme for att ta fram en gemensam oc
palitlig [6sning. Ingen &r betjant av panikatgardér
grund av Trafikverkets beslut. Efter moétet taladeCB
direkt med teleoperatdrernas representant och fgtmta
fordes i positiv anda, men inga |6ften kunde géa fr
teleoperatorerna. De lovade dock att aterkommaxill
mars.(Mejl frdn BTO 2015-03-20)

GSM-R och mobilt bredband

Mote anordnat av BTO och RKTM 2015-03-26 ki 14.
Valkomna — Justus Stern/Sara Rhudin

Justus Stern valkomnade till métet och tackade SKL
for lanet av lokal — han var 6verraskad av detsstor
intresset, vilket var positivt. Han representer@iC2SJ
och Sara Rhudin Sveriges Kommuner och Landsting
(SKL). Justus Stern framholl att detta ar en oyl
komplex frAga och presenterade dagordningen. Sara
Rhudin beréattade att SKL har varit med i detta sam-
manhang i tv& veckor och deltar for att stodjaetga-
nala kollektivtrafikmyndigheterna (RKTM) men ocksa
for att verka mot andra aktorer.

Bakgrund till fragan om GSM-R och mobilt
bredband

Justus Stern berattade att GSM-R upptar frekvensban
det 921-925 MHz sedan 2000 och detta ar gemensamt
for jarnvagarna i EU. 2009 beslutade EU att hed&-fr
vensbandet ska vara teknikneutralt och att byggkeut



GSM-R OCH 3G/4G forts

med bredband inom 900 MHz-bandet. Teleoperatorer-
na var angelagna om att fa tillgang till dessaviesiser
och 2011 delades frekvenser inom detta band ut till
svenska teleoperatorer. De nya aktorerna pa frekven
bandet stor inte varandra, men daremot GSM-R. Tra-
fikverket 6verklagade PTS beslut 2011 och framatill
sarskilt skydd behtvs pd GSM-R-utrustningen oa-tel
operatorerna maste darfor begransa signalstyrieam fr
till 2015-07-01 (ca 500 m fran jarnvagar i stade200

m annars). Denna signalstyrkebegransning berdrica 1
miljoner arbetsplatser och bostader.

Problemen beror pa att staten har lovat mer ankaan
halla: att klara interoperabilitet med GSM-R (Tkafi
verket och Transportstyrelsen) mot frekvenstillgtan
som stér GSM-R (Post- och Telestyrelse, PTS). En
riskanalys i december 2014 visar pa stérningar pa
GSM-R och darmed sakerhetsrisker. Den tekniska 16s-
ningen ar skydd av GSM-R-utrustning med frekvens-
filter eller nya radiomoduler, men dessa ar tilkéforst
efter 2015-07-01 (radiomodulerna nu) — dessutom ar
nationella sarkrav inte tillatna enligt jarnvagsdiivet.
Mobiloperatérernas signalstyrkebegransning upphér
2015-07-01 och Trafikverket har beslutat att téanut
skydd stoppas 2015-07-01 (enligt beslut 2015-03-20)
sakerhet gar fore interoperabilitet. Teleoperatiadrar
samtidigt sina regler att folja...

Status i pagaende arbete — Urban Kihlstrém/Justus
Stern

Styrgrupp under Naringsdepartementet

Justus Stern papekade att detta ar uppmarksammat
inom EU, men Sverige ar tidigt ute. | langden &r de
omojligt att stoppa mobiloperatdrernas anvandning a
900 MHz-bandet och det finns dessutom aven motsatt-
ningar i EUs regelverk (Trafikverket talade fordel
branschen utan att ha branschen bakom sig). Datta b
nu mer och mer akut inom branschen, varfér Narings-
departementet tillsatte en styrgrupp med BTO, TS,
PTS, TRV, Teleoperatbrerna, SLL, Transitio och SKL
representerade, dar Justus Stern, Urban Kihlstighm o
Sara Rhudin ingar frdn BTO och SKL.

Vagen framat handlar om att jarnvagen drabbas om vi
inte hittar en I16sning, det &r ett mycket oklagdéom

det blir juridiska processer om regelverket sain¢at
samforstandslosning ar mojlig som sakrar jarnvagstr
fiken. Losningen ar tekniskt skydd for GSM-R som ar
specificerade, utprovade och uppfyller jarnvagens r
gelverk, att det blir en 6vergangsperiod, d v &fiy-
ning av nuvarande effektbegréansning fér mobilopera-
torerna till skyddsutrustning pa fordonen ar titigg

och installerad, att det finns en l6sning for gtiues-
skridande trafik samt att ersattning for fordonséga
merkostnader betalas. Nagon fragade hur dettaraante
i andra europeiska lander? Justus Stern svaradetatt
inte ar l6st: | Schweiz har man inte sarkrav octfBSB
bjuder in teleoperatdrerna till samverkan. | Sveitigr

vi kommit langt med utbyggt mobilt bredband.
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Problem finns dock i Nederlanderna, Belgien,
Storbritannien m fl lander.

Gransoverskridande trafik

Urban Kihlstrom beréattade att han kommer fran
HectorRail, som kor 6ver granser. Man kan andra pa
fordonen med godkanda radiomoduler, byta radia elle
installera filter — men vad hander nar man kor 6ver
gransen? Det blir konsekvenser i olika lander -Ainga
lander maste filtren kopplas ur, i vissa landeorak
menderas de. Transportstyrelsen hjalper till med ko
takter om detta. Vid granspassage kan in-/urkopgplin
av filter vara problem eftersom man inte alltidnstar

vid gransen och kan da behéva omkoppling fran forar
bordet. Detta kraver dock kompletterande instaliatl
Norge kan det eventuellt bli krav pa att inte fanas
filter — de har krav pa roaming. Att installeraeren-
tuell automatisk omkoppling blir riktigt kranglifRetta
far konsekvenser for fordonshyresmarknaden och det
kan bli tidsodande att hyra in fordon fran andradkr

— sadan inhyrning ar ovanlig, men det forekommer.

Trafikverkets aktiviteter

Justus Stern berattar att Trafikverket haller pd te&-
niska aktiviteter avseende talkommunikation med
GSM-R. Falttester utférs med prov med olika tekaisk
I6sningar nattetid med Trafikverkets Y1 Stockholm—
Uppsala. Nagon undrade var man kan testa ERMTS?
Justus Stern svarade att det borde ga att uppdatera
donstillstAnden — man kommer inte fa kora pA ERTMS-
banor utan filter. Det finns ett ramavtal for freks-

filter enligt vilket stora filter (hardvaran) kosta

23 000,-/st, sma filter 6 000,-/st. Fordonsagate oc
jarnvagsforetag ar avropsberattigade. Red undrade o
detta dven galler museitagsfordon? Justus Stern sva
rade att det aven galler dem. Han fortsatte megi-att
lotinstallation av frekvensfilter genomférs pa REG-
1334 med teknisk installation, riskanalys, gransgni

av Anmalt Organoch loket hyrs av SJ (SJ stodjer Tra-
fikverket i hanteringen). Morrgan Claesson fragede
som géller de handhallna telefonerna, de s k bamtank
na? Svaret var att de inte stors utanfor fordothettd

ska testas), med kassetten i hytterna behdver. filte

BTO — aktiviteter och tidplan — Justus Stern

Justus Stern berattade att forutsattningarna dikIra
verkets beslut i JINB 2015, besked om finansieratig,
departement och teleoperatorerna kraver skyddliesta
ras skyndsamt och att BTO kraver kvalitetssakriog,
mellt riktig hantering och tillrécklig tid for alléor-
donsagare. Styrgruppens arbete ar avstamt inom den
tekniska arbetsgruppen for GSM-R déar SJ, Hector,
Green Cargo, MTR, Veolia, SL och Transitio. Det ska
vara ett dppet informationsutbyte inom BTO och med
RKTM och hantering av fordon i sma serier (1-4 for-
don av varje typ) ska sarskilt uppmarksammas. Bet b
hovs 16 man for installation fran att faststalldring
finns. Han understrok att tidplan for ERTMS-stracko
na fortfarande saknas — Trafikverket ska gora darsa
Nagon fragade om det ar 16 manader fran utprovad
I6sning? Justus Stern svarade att det ar frankFrafi
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verkets beslut. Tidplanen visades — det tar ungefar
manader fér underlag och utredning, 15 manader for
installation av stora filter, 13 manader for lifiter

och 9 manader for radiomoduler. For sméa fordonssgar
kan det racka med 1, 2 och 7 manader — alla dielesa t
ar delvis 6verlappande. Stora filter &r kndligairastal-
lera och tar darfor langre tid. For sma filter &t ditt
lattare tekniskt installationsjobb, forbéttradeioaao-
duler ar en latt teknisk installation. De mindredions-
agarna kan vanta med att utreda och kan sedart direk
installera utrustningen.

RKTM — Sara Rhudin

Sara Rhudin papekade att vad som ar SKLs rolltér in
helt latt att klargora - det rdder en ganska siorirf-

ring om hur tagtrafiken ar organiserad, darforian
kommit in senare. Medlemmarna ager fordon eller
handlar upp trafik. SKL sitter med i en intressedbev
kande roll och har fatt synpunkter fran vissa RKTM
och har dessutom fatt bra hjalp frdmnensk Kollektiv-
trafik. Man upplever en brist p& kunskap om verklig-
heten hos Naringsdepartementet m fl och har inferme
rat dessa. Nagra RKTM ar klara till rsskiftet. Rah
dock se olika ut och det ar ndgot att ta hansiriMin
patalar ocksa samhallsperspektivet, har ansvéolér
lektivtrafiken i lanen, har samarbete med andraolém
det handlar mest om arbetspendling. Man har ocksa
samhéllsansvar om mobilt bredband och har &ven pra-
tat med Trafikverket och PTS. Det &r en IT-fragaame
ocksd annat, hanteras pa en hog niva dar det mandla
om vem som ansvarar for vad och vem kan goéra vad.
Hon undrade vad RKTM behéver for stod fran SKL
och vilken information behdvs? Hon saknar minnes-
anteckningar fran styrgruppsmotena...

Information fran Naringsdepartementet — Emma
Hermansson

Emma Hermansson berattade att hon sedan oktober
2014 ar ansvarig for frAgan. Vad gér man och hur se
pa situationen? Detta har htg prioritet hos regemn-
tagen ska kunna kéra och mobilkommunikationerna
fungera langs jarnvagen. En samforstandslosning ska
installeras sa snart som mojligt och mobiloperatixe
skjuta inforandet av 6kad signalstyrka - nasta mote
styrgruppen ager rum 2015-03-31. BTO presenterade
en tidplan vid férra motet och det vantas respans p
denna fran mobiloperattrerna vid nasta mote. Trafik
verket kan anvanda anslagsmedel for bidrag titblns
lation och man jobbar sa snabbt som mgjligt methdet
men har inga besked nu — det maste ocksa tilloekt g
kannande fran EU-kommissionen for att fa dela ut bi
drag. Nagon frdgade om hur lang tid godkannandet fr
EU-kommissionen tar? Emma Hermansson svarade att
det normalt tar tvd manader efter att en fullstgrati-
stkan inlamnats.

Nagon frdgade om det finns en "knapp” hos teleopera

torerna pa plats for att oka signalstyrkan? Emma
Hermansson att det svarade att det finns dt s&ivitt
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vet, men de far avvakta med att anvanda den. Nagon
papekade att de skulle kunna sl& pa den utan @t vi
om det? Man efterfrdgade ett papper med teleoperato
rernas |6fte om att inte sla pa denna knapp. Emma
Hermansson fortsatte med att Trafikverket har tiaslu
om férbud mot att f& kéra efter 2015-07-01 utandsky
for GSM-R. Nagon undrade varfor inte PTS kan andra
sitt beslut? Sara Rhudin fragade dem om detta ech d
borde kunna andra beslutet. Emma Hermansson svara-
de att PTS anser det vara beslut som tratt i lagih -k

om man kan komma fram till en samférstandslosning
kan man komma framat, med judisk handlaggning kan
det bli éverklaganden.

Kent Bengtsson, Skandinaviska Jernbanor, undrade om
det gjorts ndgon kostnadskalkyl vad som hander om
tagtrafiken star? Det handlar bl a om prioriteringa
atgarder pa tag i verkstader m m. Emma Hermansson
svarade att man jobbar pa att det inte ska bKeat
Bengtsson foreslog att ta med denna kostnadskialkyl
dessa forhandlingar. Emma Hermansson svarade att
den skulle bli sa hog att detta inte far intraBaensk
Kollektivtrafik har frAgat och en mindre huvudmaar h
uppskattat det till 1,3 MSEK fér ersattningstrafik.
Micke Sundin, Skandinaviska Jernbanor, padpekade att
det aven finns en stor exportgodstrafik att ta fiins
Emma Hermansson framhdll att man vill undvika dver-
klaganden for da blir det en lang process, daftére
stravas en samforstandslosning. Anne-Marie
Olovsdotter undrade om det kommer att bli méjlighet
till bidrag for filter aven till utlandska operatif?

Emma Hermansson svarade att det blir det. Nagon
fragade om bidrag kan sokas bade till utrustnirg oc
installation? Emma Hermansson svarade att det kom-
mer att ga. Nagon frdgade om inte detta kan ldidznti
samhallsfarlig situation? Emma Hermansson svarade
att det ar svart att 6vertrumfa myndighetsbeslut.

Tekniska I6sningar och installationer — Jon
Malmstrom/Fred Nasstrém

Jon Malmstrom framhdll att SLL trafikforvaltningseh
var tydlig med att stopp for tagtrafiken inte fé@mida.

De visade olika GSM-R-terminaltyper och visade aven
en forbattrad radiomodul, som ska séttas in i\ett a
Transitiostdg. GSM-R fungerar inom intervallet 921—
960 MHz, varav teleoperatorerna anvander fran 935
MHz for GSM och extended GSM inom intervallet
926935 MHz. Med 3G- och 4G-utrustning ligger man
pa med full signal hela tiden. GSM-R ska enligieeg

na kanna av hela 921-960 MHz-bandet. Filtren Her ti
att bara bandet 921-925 MHz kanns av, men ett litet
filter slapper in litet dver grans. Radiomodulemka

man inte vara helt saker pa att den fungerar helt u
Dessutom &r det problem med om man byter program-
vara och radiomodulen och 6vrig utrustning kan vara
fran olika leverantorer... Nagon frdgade om denna &r
godkand? Svaret var att den inte ar helt sékefikfra
verkets foreskrivna skydd &r CAB-radio, dar déalil
filtret &r godkant, men Trafikverket rekommendezar
hogre skyddsniva (som det stora filtret ger). For
ERTMS ar det bara det storre filtret som galler.
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De alternativ som finns i praktiken ar CAB-radiodne
utbyte av radiomodul (fungerar inte fér X40 och
X31K) endast for 8W-terminaler, installation avdi
med tva varianter med olika skyddsniva — valet kand
om storlek och kostnhad, men Trafikverket rekommen-
derar det storre filtret. Trafikverket 6verlatercétat
jarnvagsforetagen att valja typ av skydd och skgdds
va. Det handlar om risk och konsekvens, initialtkos
nad, tillgangliga godkanda losningar och langsheig
Radiomodulen klarar inte det nivatillstdnd pa slgna
som PTS tillater frdn 2015-07-01. Framforallt kring
Stockholm kommer det att bli kraftigt 6kade sighals
kor. Kent Bengtsson undrade vad ska provas pa
strackan Stockholm—Uppsala? De svarade att det blir
alla varianter. Fordonsagaren ar ansvarigt foaradt
ringar i fordon fungerar sakert. Arbetsgangen ézdit
ning av teknisk I6sning, konstruktionsarbete, uppha
ling av utrustning och installation, riskhantering,
granskning av Anmalt Organ,) installation inklusive
funktionsprov (det galler att hitta en lagom ni\gite)
samt uppdatering av teknisk dokumentation.

De visade exempel pa tekniska skydd: Det storaffilt
kostar 23 000,-, har matten 149 x 289 x 344 mmewag
15 kg, ar specificerad enligt jarnvagens miljokoah

ska sitta inne i fordonen. Ramavtal finns att ujayt

det ar ca 10 veckors leveranstid och det komméde-att
vereras upp till 400 filter i veckan. De visade mypel

pa installationer i X10 och X60 — installation £a+3
timmar per hytt. Man har tittat pa tid och kostnaide
stallationen kostar ca 25 000-35 000,- — tillkommer
500-660 timmar i arbetstid med dokumentation otth al
(per fordonstyp). Anne-Marie Olovsdotter undrade om
arbetstid for godkannande ingar? De svarade athelet
gar. Anne-Marie Olovsdotter undrade om det Anmalda
Organet bor vara inblandat frAn bérjan? De svaadide
de tankt det.

Aspekter pa tidplan

Justus Stern undrade vad vi gor av det har? Detilbli
falle till diskussion. Nasta fraga ar vad vi gorrkist?
Installationerna behover 16 manader, det ar storkt
pa politikerna, en losning forvantas var klar iiapch
senast i borjan av juni. Man maste komma igang sna-
rast for att fa tag i konsulter. Andra fragor ar tadpla-
nen fungerar? Nagon frdga om vad det kostar och om
branschen far bidrag innan man kan ta beslut? Han
trodde inte att man far veta det. Anne-Marie Olovs-
dotter undrade om departementet bara har hanterat
internt eller ocksa blandat in andra? Justus $i&pe-
kade att det kan bli olika kostnader for olika fandbch
sarskilt dyrt for motorvagnar dar man maste riira i
redningen. Vissa har en lésning som &r inkapsléd oc
klar. Han kunde inte svara pa vad det kostar. Micke
Sundin framholl att det galler att skilja pa ekonska
kostnader och tidplanen — teleoperatorerna backar i
en gang till. BTO hjalper till att gora kostnads&al

Justus Stern papekade att det galler att ordnaathed
Trafikverket har material tillgangligt att plockam
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Magnus Andersson, Region Skane, framhdll att det
viktiga ar att kéra pa samforstandslosningen sogyea
kan acceptera och att vara proaktiva i det job{dan
bor ocksa kolla om det gar att pressa tidplanestudu
Stern papekade att Trafikverket har underskattat de
administrativa arbete som detta kraver — vi lar des
kan se lika ut for alla, men man har drabbats esefo
ningar i fordonsprojekt forr. Magnus Andersson tgck
att en samforstandlosning borde ha tillkommit redan
2011, men nu galler det att blicka framat. Stennijol
SJVM, foreslog att tillfoga en information om hur d
gor for att fa kora — det forenklar for de som féaoch
udda fordon. Fred Nasstrom svarade att han finns pa
telefon 010-505 13 19 att fraga.

Fran LKAB Malmtrafik fragades vad som hander i kal-
la maskinrum? Fred Nasstrém svarade att utrustninge
ska klara -25—+60 grader, men man far titta paadett
Malmbanan — man far lata leverantérerna titta g va
som hander vid -30—40 grader. Nagon papekadesttt d
har installerats flera olika telefoner under arepg

och férut var det bara egenkontroll, men nu araitest
tion av filter en jattesak. Justus Stern undradgém
vagsforetagen vill ha en installationsguide inkhasi
kostnader, sarskilt for @ldre fordon? Detta 6nskade
man. N&gon fragade undrade om man tors satta igdng
med filterinstallation om man har gransoéverskridand
trafik till Norge? Justus Stern svarade att Tranispo
styrelsen jobbar pa detta, men alla maste doclepdan
for filterinstallation.

Nagon fragade om filter med av- och pa-knapp ar att
foredra? Justus Stern m fl tyckte inte det — ermisad
sanker prestationen. Anne-Marie Olovsdotter papekad
att vid TS branschradsmote 2015-01-27 rekommende-
rades knapp-l6sningen. Fred Nasstrom papekadetatt d
ar en lite mer komplicerad 16sning som sanker éffek
Red undrade om det blir fler méten av denna tymafor
fortsatta att folja upp den intensiva handelsekieg-
en? Justus Stern tog med sig denna frdga. En samman
fattning blev att man samlar information om deditd,

en guide for installation 6nskas liksom informatam

var man far tag i filter, att samforstandslosniftgre
stravas, tidplanen ska vidarebearbetas och atfpidt
mojlighet att pressa tidplanen samt forsoka halitter
nande informationsmote(Red 2015-03-26)

Rapport fran Naringsdepartementets
styrgrupp fér GSM-R 2015-03-31

Rapport fran styrgruppsmotet 31 mars om samexi-
stens GSM-R och 4G mobilkommunikation

Finansiering

Departementet meddelade att man kommit till gemen-
sam beredning med berdrda departement. Det man hit-
tills séger ar:

» Forslaget omfattar alla fordonsinnehavare som nu
har verksamhet i Sverige (dvs aven utlandska fo-
retag om de bedriver trafik har).
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» Det tekniska kravet ar att uppfylla lagst Trafikver
kets specifikation i JNB.

» Ersattningen for forsta fordonet i en serie kan bli
hogre an ovriga fordon for att ticka engangskost-
nader.

« Beloppen foreslas bli hogre for fordon som blir
ombyggda fore 1 jan 2016. Darefter en lagre niva
for fordon ombyggda till senast 1 juli 2016.

Naringsdepartementet sager inget om total ramifér b
draget, inte heller ndgot om hur stor del av kadtna
som ska tackas.

Plan for ombyggnad av fordon

En del RKTM har svarat pa fragan om ombyggnads-
plan avseende taldelen av GSM-R och de kan hdlla si
inom BTO:s forslag pa totalt 16 manader.

Vid métet med BTO:s medlemmar 26 mars aviserade
ingen medlem att man behévde mera 4n 16 manader.
Detta framfordes till styrgruppen och att BTO:ssfag

till tidplan &r oféréndrad. Vid métet framforde rige
medlemmar med sma fordonsserier krav pa en installa
tionsguide for frekvensfilter samt en "helpdesk&tia
framférdes till styrgruppen.

Trafikverket har fortfarande inte kommit med eni-akt
vitetsplan fér den del av GSM-R som berér ERTMS-
strackorna.

Fragan om forlangning av PTS frekvensvillkor

Fragan om forlangning av nuvarande effektbegrans-
ningar tills skydden ar installerade har diskuterat
mellan teleoperatérerna, samt med PTS. Teleopera-
torerna ville ha RKTM:s aspekter pa tidplanen fiir a
ga vidare. Nésta steg for teleoperatorerna araagtth
mote pa VD — GD niva och man hoppas kunna lamna
svar till 16 april.

Viktiga aktiviteter for installation av skydd

BTO framférde behovet av en "helpdesk” for installa
tion av skydd for GSM-R och att Trafikverket ordnar
en sadan. Trafikverket har fatt forslag pa innebdl
BTO papekade vikten av att underlatta installatign
skydd om tidplanen ska halla. Om fragan hindraseav
sursbrist hos Trafikverket uppmanade vi dom att for
starka resurserna.

Tagoperatorerna saknar fortfarande besked om vad
som galler for krav pa trafiken till Norge och Tieshd.
Transportstyrelsen har inte fatt klara svar meradep
mentet meddelade att man ska bidra pa sin nivatfor
fa besked.

BTO bad Trafikverket och teleoperattrerna goradalt
kan for att genomfora falttesterna sa snart sonlighoj

Sparburen 3/15 12

Vagen framat

Arbetet gors i en positiv anda och alla ar medvetma
att frigan maste I6sas utan att stora tagtrafiken.

Det som nu behovs ar att fa de olika delarna p&:pla

1. Teknisk I6sning, som ar utprovad och har en
tidplan for installation. Arbetet ar val pa gang
bortsett fran att faltproven ar sena och att tidpta
for ERTMS-strackorna inte ar klar.

2. Tid for att installera den tekniska Iésningen, dvs
forlangning av PTS nuvarande villkor.
Teleoperatorerna bearbetar fragan tillsammans
med PTS, men besked saknas fortfarande.

3. Besked om hur gransoéverskridande trafik ska
hanteras. Teknisk l6sning for Danmark bedéms
vara klar och Transportstyrelsen arbetar med
Norge och Tyskland med stéd av departementet.

4. Finansiering, och departementet bereder fragan.

Fran BTO framforde vi att alla behover bidra till
I6sningen inklusive besked fran teleoperatorerna.
(Mejl fran BTO 2015-03-31)

FRAN ARBETSAM

Hej alla ljudskapare, utstéllningsfolk
och ljudnérdar!

Den 18 maj vill vi uppméarksamma oss alla och var
gemensamma passion: LJUD! Genom Ljudkonferensen
vill vi lyfta fram ljudsatta kulturupplevelser och
uppmuntra till mer ljud i utstallningar och i annat
kulturskapande. Genom Ljudkonferensen vill vi ocksa
locka fler att anvand#/ork With Soursidatabas —
antingen genom att anvanda den ljudskatt som redan
finns eller genom att donera egna inspelningar till
databasen.

Om konferensen:

Plats: Arbetets museum, Norrképing
Datum: Mandag 2015-05-18

Tid: 10-16

Kostnad: 500 kr

Studenter 250 kr

Kontakt: Torsten Nilsson, 011-23 17 26

Sag till om ni dnskar mer material!
Databasemnvww.workwithsounds.eu

Har ar lanken till evenemanget pa FB:
https://lwww.facebook.com/events/457647847718326/
... och pa hemsidan:
http://www.arbetetsmuseum.se/evenemanget/ljudiengér

(Mejl fran Torsten Nilsson 2015-04-08, kompletterat
fran ArbetSam nyhetsbrev 2015-04-15)
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Arets museidagar

agde rum i Vasteras med omgivningar 2015-04-10—
11.

Narmare 110 medlemmar fran hela landet, i Arbetsliv
museernas Samarbetsrad, deltog i Museidagar 2015.
Tillsammans skapade vi bade inspirerande och kaori
dagar. Tack alla medlemmar, museer, forelasare och
samarbetspartners for allt engagemang och trigsel s
ni formedlade!

Ett extra stort tack till:

Véastmanlands lans museum, Carl-Magnus Gagge,
Gunilla Carlsson, Diana Chafik, Vasteras Flygmuseum
DC-3:an Daisy, Kanalmuseet Skantzen, Jadersbruks
vanner, Nystromska garden, Foreningen Kopings
Brandmuseum, Kdping-Uttersberg Jarnvag, Bil- och
Teknikhistoriska samlingarna, Borgquistska Hatt-
museet, Rosenléfs Tryckerimuseum, Skeppshandelns
stenugnsbageri AB, Karlsgatan 2, Jadersbruks herr-
gard, Best Western Esplanad, Viby buss och Master-
blomman

Invigning av:
Gunilla Carlsson, vice ordférande i kulturutskottet

Forelasningar pa tematTillganglighet:

Att skapa ett tillgangligt museum for alla

Carl-Magnus Gagge, lansmuseichef pa Vastmanlands
lans museum berattar om hur deras arbete att &an h
varit ett ganska otillgangligt i Vasteras slotk it bli

ett tillgangligt museum for alla i den gamla Mimer-
verkstaden pa Karlsgatan.

Allas historia ska synas

Diana Chafik, projektledare for FOKUS (Funktions-
hinder och kulturarv, utbildning, samverkan), Upp-
landsmuseet, berattar om att vidga funktionsperspek
tivet till att ocks& galla innehallet i verksamhetelika
delar, saval insamling och kunskapsuppbyggnad som
utstallningar och pedagogisk verksamhet.
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Besok p& museerna:

Vasteras flygmuseum

Dér star nu DC3:an Daisy. Museet finns i en hangar
fran 1938. Nastan alla planen &r i flygande skick o
anvands vid olika evenemang. Museet har en flygsi-
mulator dar man uppleva hur det ar att flyga Metro-
politan eller J 35 Draken.

Kanalmuseet Skantzen

Utstéllning 6ver Stromsholms kanals historia med
bland annat en fungerande slussmodell och verktyg
som anvandes nar kanalen byggdes. Pa omradet finns
ocksa kusk bostad, skolmuseum, kapell och en bagar-
stuga.

Jardersbruks vanner

Visar hur en levande bruksmiljé kan ha sett ut férr
tiden. Stracker sig fran 1500-talets vapensmed|or t
1900-talets mekaniska tillvaro.

Samt arbetslivsmuseerhlystromska garden,
Kdpings Brandmuseum, Képing-Uttersberg
Jarnvéag, Friluftsmuseet Gammelgarden, Bil- och
Teknikhistoriska samlingarna och Kdpings
museum (ArbetSam nyhetsbrev 2015-04-15)

Workshop om tillganglighet
| sista minuten ...

Missa inte férelasning och workshop.
27 april — Tandsticksmuseet, Tandsticksgrand 27,
Jonkoping

Nagra platser kvar

. Ar ditt museum tillgangligt?

. Vill du lara dig mer om hur man kan
tillgangliggora sitt museum?

Vi erbjuder en endagskurs dar vi tittar narmaréma
man kan gora lokaler mer tillgangliga.

Kostnad: Kostnadsfritt; Tid: 11 — XArbetSam
nyhetsbrev 2015-04-15)



