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INLEDNING

Har kommer arets fjarde Sparburen efter ett kopedp
hall. Den har blivit en FEDECRAIL-konferens-special
med dokumentation av métena och lite om kringaktivi
teterna. Dessutom en kortrapport fran var- och érsm
tet, ett ins&nt remissvar och mera om GSM-R och
3G/4G.

| detta tAmligen omfattande nummer kan man lasa om:

«  Fran styrelsen med kort rapport fran var- och ars-
motet och ett insant remissvar till Transportstyrel
sen angaende andringar i lokforardirektivet.

» En artikel om den senaste utvecklingen i fragan
om storning av GSM-R fran 3G och 4G med en
rapport fran mote i Naringsdepartementets styr-

grupp.

« Enladang artikel med dokumentation av arets
FEDECRAIL-konferens — utfarder och kringaktivi-
teter, HOG-gruppsmoétet, seminarierna, arsmotet
samt lite kommentarer och reflexioner.

« Information fran ArbetSam: Inbjudan till en konfe-
rens om ljud, kort rapport frdn ArbetSams musei-
dagar samt paminnelse om kurser for att tillgang-

liggbra sitt museum (som tyvarr &ger rum i dag...).

FRAN STYRELSEN

Var- och arsmotet

agde rum i Stockholm 21 mars som tidigare meddelats
Medlemmar och funktionarer kommer att fa minnesan-
teckningar fran det forstnamnda och har redarpfétt
tokoll fran det senare.
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Medlemsavgifterna fér 2016 férandrades inte. Verk-
samhetsplanen forandrades sa att avsnittet myridighe
kontakter o dyl prioriterades upp — det ska plazera
forst i verksamhetsplanen. | samband med dettaidisk
terades forbundets representation pa allehandanmote
och motet enades om att det & bra om man om rmdijlig
kan sanda tva representanter — en som dokumenterar
(red) och en som mer kraftfullt kan driva bransehen
fragor.

Varmotet

Detta inleddes med informationspunkter — TAgsommar,
Tagslapp, Almedalen m m — och fortsatte med ait dis
kutera forutséttningarna for ett svenskt arrangdeaav
FEDECRAILs ungdomslager 2018. Det meddelades att
hemsidan byggts om, red understrok att Sparburan sk
ses som en del av féreningarnas sakerhetsstyrygsigss
tem och en idé om att géra JHRF mer kant for (bl a)
medlemmarnas (aktiva) medlemmar genom att borja
lagga in information om och lank till Sparburedéin-
vagshistoriskt Forungillades — och har verkstallts en
forsta gang. Hostmotet beslutades dga rum
2015-10-10—11, men den foreslagna platsen (Oxel6-
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sund) anvands antagligen till nasta ars var- osméate
i stallet.

Olika forslag till utbildningar, bl a ombordare piyt-
bildningar for olika fordon, arbetsmiljo- och mij6é
bildning. Det har "regnat” remisser 6ver forbundenh
senaste tiden och styrelsen meddelade att mark&irso
besvara alla, bl a for att termeruseijarnvagainte

ska anvandas dar (ocksd) museitdg pa statens\spar a
ses. Det meddelades att Trafikverket tagit 6vevanes
for JTF och att JHRF forsoker ordna representation
den grupp som Trafikverket ska ta till sin hjalprk
flikten mellan GSM-R och 3G/4G behandlades ocksa
(for mer information om detta, se artikehisM-R OCH
3G/4G nedan). Till sist avhandlades forsékringar, 1D-
krav pa stora bangardar och dokumentation for aital
hyra ut fordon.

Sondagens studiebestk

agde rum pa Beckholmen, dar Hakon Malmborg tog
emot 0ss och visade runt. Tyvarr vara vi barattees
tagit tillvara erbjudandet om en kompletterandeévakt

tet till I6rdagens méten, men i gengald fick vi snér-
varade desto mer av de bullar som red anskaffat med
tanke pa en nagot storre grupp... Hakon berattade och
Beckholmens och dockféreningens historia och W fic
vandra ner i den docka som dockféreningen disponera
dar det aven denna rakalla sondagférmiddag pagick
verksamhet vid de flesta av de dér liggande batarna
(red 2015-03-21—22)

Remissvar och skrivelser
Har kommer ett kort remissvar, insant i slutet psila

Remissvar avseende Forslag till &ndring i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2011:60) om foérarutbildning m m

Inledning

JHRF bestar av 34 medlemsorganisationer, varav 31
ideella féreningar, som bedriver museitagstrafik.
Samtliga foreningar som bedriver trafik pa statens
sparanlaggningar ar medlemmar i JHRF.

Na&r det géller den jarnvagshistoriska verksamheten
utférs denna i grunden av tre typer av organisation
foreningar som bedriver trafik pa egen infrastruktu
samt foreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i
huvudsak bedriver trafik pa statens sparanlaggning,
forvaltad av Trafikverket.

Totalt kors arligen ca 120 000 museitags-km i Syeeri
pa statens sparanlaggningar (2014).
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Synpunkter

JHRF har intet att erinra mot Transportstyrelsens
utredning och foreskriftsforslag. Dock ser forbunde
synnerligen positivt pa att aven framdrivningsmetod

ns

anga” finns med bland exemplen i bilaga 1, punkt 5

GSM-R OCH 3G/4G

hander det mycket inom nu! Har kommer en rapport
fran styrgruppen.

Rapport frAn Naringsdepartementets
styrgrupp for GSM-R 2015-04-16

Rapport fran styrgruppsmotet 16 april om
samexistens GSM-R och 4G mobilkommunikation

Finansiering

Departementet meddelande att man bereder foérslaget
till bidrag for installation av skydd av GSM-R pa
fordon. Forslaget &r inte officiellt men indikatEnma
som lamnades ar att skydd som installeras frar@1ill
dec 2015 kommer att fa ett bidrag som motsvarar
hardvarukostnaden och en del av installations- och
projektkostnaderna. For skydd som installeras jan
30 juni 2016 minskar ersattningen till halften och
upphor sedan. Fordon som anvands i
granséverskridande trafik under nu gallande tagplan
kan fa ersattning for faktiska kostnader. Bidragen
kommer aven att ges till de fordon som ar finarzsler
med allmanna medel och anvands av RKTM.

Nar forslaget &r fardigberett publiceras det odbksls
till EU-kommissionen foér deras stallningstagande.
Kostnaden for bidragssystemet kommer att tas fran
Trafikverkets investeringsbudget.

Gransoverskridande trafik

Transportstyrelsen har haft svart att fa tydligarsv
angaende kraven i angransande lander.
Naringsdepartementet kommer till ndsta mote aipfa
frdgan pa motsvarande niva i grannlanderna fokéyc
pa om tydliga besked.

Tidplan

Teleoperatérerna har en dialog med PTS om
forlangning av nuvarande effektbegransningar tills
skydd har installerats pa fordonen. Varken
teleoperatorerna eller PTS hade nagot besked att
lAmna.

Trafikverket kommer senast 24 april presentera en
aktivitetsplan for installation och godkannandepss
for pilotinstallationerna pa deras lok Rc6-E.
Ambitionen &r att de ska ha ett férsta fordon med
skydd klart och godkant for trafik innan 1 juli 201
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Trafikverket planerar faltproven med olika tekniska
[6sningar till 11 — 12 ma,.

Forslag till helhetsldsning

BTO, SKL och Svensk Kollektivtrafik presenterade et
gemensamt forslag till helhetslésning. Huvuddelarna
ar:

Teknisk I6sning, specificerad och testad
Overgéngsperiod

Hantering av granséverskridande trafik
Finansiering fér installation av skydd
Overgripande avsiktsforklaring frAn parterna och
samordnad information till alla berdrda

agrLONE

| forslaget anges en dvergangsperiod for
tagoperatorerna till 1 juli 2016. En forutsattnigatt
bidragssystemet publiceras senast i manadsskiftet
april/maj. Vidare maste falttesterna genomféraseund
maj tillsammans med klargéranden om Iésningar for
gransoverskridande trafik. Forskjuts detta, forskju
tidplanen i motsvarande grad.

| forslaget ingar dven att utse en Nationell Kooadidr
for fragan. Uppgiften ska vara att aktivt stodja oc
samordna arbetet, inklusive gemensam riskhantering
och hjalp till fordonsdgarna med installationsguide
gemensamma underlag, etc.

Forslaget togs emot val av styrgruppen och komrtter a
bearbetas till ndsta mote.

Vagen framat
Nasta styrgruppsmote halls 4 maj.

BTO papekade att det nu &r helt avgérande atteits

fa besked om utformningen av bidragssystemet och
svar om 6vergangsperioden fran PTS/teleoperattrerna
Faltproven, granstverskridande trafik och
aktivitetsplan for skydd av ERTMS-utrustningen kgg
ocksa pa kritiska linjen for tagoperatérerna.

(Mejl fran BTO 2015-04-16)
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Allméant och utfarder

Denna kongress var den femte som red deltagit i pa
"allvar”, &ven denna gang fran forsta motet tilham-
der hela huvudprogrammet. Aven denna gang deltog
sju svenskar — nagra dagar dessutom alla samtigtigt
olika delar av programmets méten och resor. Det var
samma antal som 2014. For reds del bérjade "aventy-
ret” med resa Stockholm—Koépenhamn— Hamburg—
Wirzburg(6évernattning)—M{iinchen--Padova
2015-04-14—15 for att kunna vara med pa HOG-
arbetsgruppens mote pa torsdagen — mer om detta
nedan. Sedan féljde méten m m fredag och férsta
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halvan av lordagen (ocksd mer om detta nedan)#aljt

en utflykt l6rdag eftermiddag och kvall och darnved
trevligheterna, i form av resor och besdk, iganiav

for red pagick anda till tisdag eftermiddag 2015214

P& onsdag formiddag startade hemresan, som blev mer
aventyrlig &n planerat p g a tysk lokférarstrejgtjde

tva dagar red skulle resa, for att sedan paga
2014-04-22—23 Trento—MUunchen—(regionalexpress-
tag)—Nurnberg—Hamburg(6vernattning)—(buss)—
Kdpenhamn—Stockholm.

Torsdag kvall var det 6ppningsmottagning i en Igil
hotellet, fredag kvall var det galamiddag i en lgk&
sta’n (dit red lat bli att g& for det blivit val roket mat
den dagen). Lérdag eftermiddag startade konferensen
utfarder med buss till Dolo for kanalbatsutfard nbed
soOk vid tva villor langs kanalen (dar kan man sm@ack
om sommarstuga! enligt ett kant citat), det sista i
Malcontenta dar vi ocksa lamnade batarna for vidare
fard till platsen for kvallens middag och efter daren
bussfard ater till hotellet.

Sondagen var vigd for en lang angtagstur Padova—
Trento, som ocksé blev omlokaliseringsort for bagnd
och de fortsatta utflykterna. Angtaget upplevdeattd
det kom fran FS Museiverksamhet (mer om denna ne-
dan) och efter fard via uppehall i Bassano del Gaap
genom mycket spektakulara omgivningar (dalgang
mellan hoga berg) anlande taget Primolano, dateirbe
med att restaurera lokstallet (mer om detta nedian)
des upp - for tillfallet var det omgjligt att gaiitok-
stallet p g a alla byggnadsstéllningar — och deésatt
lokstallet skulle vara klart till sommaren. Foregem

som ska fa sin bas och sitt museum i lokstalletrhet
Associazione Soceieta Veneta Ferrovie (SVF) och pla
nerar att kora historiska tag pa turistlinjen Valsoa—
Valbrenta. Vagnarna i utfardstaget var ratt saisfiac
vad avsag hur man gick in i och ut ur dem — detevar
kombination av dorrar till varje kupé och mittgang
genom vagnarna! Efter en ratt sd omfattande lusth o
en fotokorning pa stationen fortsatte angtaget geno
fortsatt spektakulara omgivningar till slutmale€fito.

| Bassano del Grappa lyckades Sten Erson-Wester, al
tid pa hugget, varva en av den lokala museiforesrisg
aktiva till arets ungdomslager — och traffade emean

av lagerdeltagarna, som visade sig bo i trakten!

P& mandagen var det dags for en utfard p& derrielekt
fierade (3 000 V likstrdm — italiensk standard) ma
sparsbanan (1 000 mm) Trento—Marilleva med om-
vaxlande historisk och modern materiel. Den moderna
materielen utgjordes av elektriska motorvagnar maérk
med sth 120 km/h (ndgot for Roslagsbanan?) och den
historiska materielen bestod av en motorvagn och en
personvagn. Aven denna bana gick i spektakuldra om-
givningar — hela Trentoregionen bestar av hoga berg
och djupa dalar! Farden boérjade pa drygt 200 meters
hojd och slutade pa ca 900 meter, sa upp och setan
var det! | Dimaro moéttes de bada grupperna ocfyat (
raratters!) lunch — efter denna ansag red m fieitinte
behovdes nagon middag — och bytte fardmedel med
varandra. Under resan moétte vi manga tag — det var
intensiv trafik (typ Roslagsbanan) p& denna carb k
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langa linje (dock olika intensitet pa olika delar a
linjen).

Tisdagens resa gick till att bérja med med ordaeet
gionaltag — med anpassat lok (ingen hytt i andeh mo
vagnarna) och vagnar — till Bolzano/Bozen dar det b
ca 1 km vandring till dalstationen for linbana til
Oberbozen. Denna gick forst 900 m upp for berght oc
sedan Over — i sammanhanget — mindre dalar. | Ober-
bozen fick vi som akte med forsta turen vanta pégav

— linbanekorgarna gick var fjarde minut och tog26a
personer vardera. Efter en stunds vantan blevadeét f
medRittnerbahnuppe pa dessa hojder — den mellan

1 100 och 1 200 meter belagna sparvagen (pa tyska
sager mamahnom mycket, men vagnarna sag ut som
sparvagnar och de t o m plingade som sadana, sa
Thomas Lange och red enades om detta var en
sparvag!) med sparvidd 1 000 mm och 900 V likstrom.
Vi borjade med att klAmma ihop hela gruppen i en av
de historiska vagnarna fér en kort (4 minuter!yf&l
Maria Himmelfart och tillbaka. Har var det meningen
att vi skulle fortsatta med en av de moderna vagmar
ett ordinarie tdg, men personalen improviserade och
tog ut en av de andra historiska vagnarna foradtih $n

i detta ordinarie tag. Det blev fortsatt "sillpadhkg’
(kénsla av Stockholms tunnelbana i rusningstid) til
banans andra andstation Klobenstein — en anna grup
som tankt kliva pa fick vackert vanta pa nasta kag.
bade Oberbozen och Klobenstein gavs det tillfatle a
kika in i vagnhallarna. Har var det officiella pram-

met 6ver, men vi hade erhallit en regional dagstii§a
dagen kunde anvandas till fortsatt resande i region

For red:s del fortsatte dkandet med att ta deorisga
vagnen tillbaka till Oberbozen fér en mera gledobe
kad resa som gjorde det lattare att uppleva detaioek
lara omgivningarna. Sedan blev det modern vagn ater
till Klobenstein och darifran improviserade redrfie
den till Bozen med lokal buss. Till att borja met v

red ensam pa bussen, men langre ner (har pratar vi
verkligen om ner!) steg det efterhand pa tva tjejer
Vyerna var hisnande, kurvorna manga och det var bar
att hoppas pa att bromsarna fungerade! Det gjoede d
uppenbarligen eftersom ni kan lasa detta... Nere i
Bozen tog red ett regionaltag i form av en modeon m
torvagn tillbaka till Trento, vilade en stund eftar
intensiv dag, gick ut p& en promenad med "glasstopp
kortare "tgdiggarstopp” p& stationen och atervdide
att skriva andra delar av denna artikel. Dagerr efte
motte red deltagarna i tillaggsprogrammet, somlskul
aka med samma EC-tag, men "bara” till Innsbruck
(arets tillaggsprogram var mycket lika det progisom
red upplevde pA MOROP-kongressen i Innsbruck for
23 ar sedan). Sammantaget blev det en mycket-intres
sant utfard med saval olika snabba tag i Europa som
norditalienska veteran- och ordinarie tag.

Arbetsgruppsmote i HOG

Denna arbetsgruppieritage Operation Grougunge-
far Kulturarvsoperatdrsgruppen), ar resultatetaa-s

Sparburen 4/15 4

manslagningen av de tidigare huvudlinje- och séker-
hetsarbetsgrupperna. Métet, som agde rum torsdag ef
termiddag, inleddes med athgordningengicks ige-

nom och en lista 6ver deltagarna cirkulerade fgrdap
tering. Steve Wood inledde med négra ord om Jaap
Nieweg, som ar sjuk, odiélsadeDavid Morgan och

till sist Pio Guido, som varit till stor hjalp vidEDEC-
RAILs introduktion i ERA, vdlkomna. Déarefter genom-
fordes en kort presentation av deltagafvatokollet

fran motet i Budapes014 ansags vara OK

Motet med Pio GuidpERAs ERTMS-ansvarige, inled-
des med att denne tyckte att det var bra medI&itlé

att fA med FEDECRAIL i ERA. Han informerade om
ERA och ERTMS, som ar tankt som det enda signal-
systemet i Europa. ERA blev 10 ar forra aret oah ha
kontor i Valenciennes dar det jobbar 160 persorjar —
rister, ekonomer, ingenjorer m fl fran saval jamsa
sektorn som fran andra sektorer. Férordningen EC
881/2004 reglerar verksamheten och han namnde nagot
om den nya organisationen som har fatt en ny amaf s
heter Joseph Doppelbauer och kommer fran Osterrike.
Han ar sjélv chef for ERTMS-enheten med 16 perso-
ner.

2001 startades en strategi for att vitalisera depais-
ka jarnvagarna och ett forsta jarnvagsinfrastryddaket
beslutades, bl a med villkor for att fa anvandaanf
strukturen. 2004 blev det ett andra jarnvagpakit oc
2007 det tredje jarnvagspaketet. 2008 kom inte@per
bilitetsdirektivet m m och nu ar ett fjarde jarnsggket
pa gang. ERA harmoniserar regler, tar bort tekniska
barridrer och har startat projekt ERTMS — ERTMS
startades i Frankrike och Tyskland for Gver 20€ar s
dan, har inforts i interoperabilitetsdirektivet, miear
dock levt sitt eget liv. Det fungerar trots attrjésgs-
marknaden har andrats — och ska ge enklare till§iZmg
kunder (IT-system m m). ERAs upgift &r att utveckla
regler, databaser och register, évervaka natioséHa
kerhetsmyndigheter samt underlatta for dem. ERAs
kunder ar EU staterna, jarnvagar och infrastrukturu
derhallare, nationella sakerhetsmyndigheter o dyl.

Man har med sektororganisationer som arbetar pa EU-
niva, bl a FEDECRAIL, som deltar i arbetet med eepr
sentanter och experter. Man har ett antal arbgipgru
som lamnar rekommenderar forslag for beslut pa
RISC-moétena, for att sedan ga vidare till EU-kommis
sionen och -parlamentet. EU-regelverket ar avéett f
med manga aktoérer som ett delar pa jarnvagssystem f
en 8ppen marknad fér produkter och tjanster. Man ar
betar mot ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade,
vilket krédver harmoniserade regler och proceduier f
optimal teknisk harmonisering samt att behalla wich
veckla sakerhetsnivan. Problemet nu ar den stdlta sk
naden mellan landerna dar nio lander har en pétagli
hogre skadeniva. De stora problemen med dettackr do
korsningsolyckor och sjalvmord.

Det finns nu manga olika tekniska system och nation
la regler. Jarnvagsfordonens langa livslangd gadtedt
tar tid att fa till forandringar och harmoniseriridpt

finns ett antal TSI for olika tekniska system. gdans

ett antal signalsystem som ska ga mot ERTMS. Fortfa
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rande utvecklas dock nya signalsystem — utanfér
ERTMS. Malet a&r ERTMS ska vara det enda signalsys-
temet i Europa. Det finns nu tva varianter, Baselin

(det som nu ar operativt och det mest anvandaragste
nu) och Baseline 3. | Kipenhamn undertecknades ett
Memory of Understanding 2012-04-16—17 av ett antal
av jarnvagssektorns organisationer, EU-kommissionen
och ERA. Signalsystemet ska vara stabilt o s veBas
line 3 finns &nnu inte aktivt, men projekt for atibra
detta &r pa gang i nagra lander. Det finns ingaykeo

ter klara annu for denna version av ERTMS. Den ska
klara bakatkomp med Baseline 2. Att valja mellag-de
sa versioner har overlamnats till landerna.

En annan fraga ar GSM-R och problemen med konflikt
med de publika natverken — detta har noterats eth d
finns nu 6ver 1 000 platser med stdrningar ochaless
Okar. Losningen ér identifierad och handlar om éver
enskommelser med teleoperatérerna samt installation
av filter. Implementeringen av denna Iésning kaokdo
inte forceras med lagar och det har varit tre stijst
workshops sedan 2012, den senaste i november 2014.
Fragan ar foremal for regelbunden évervakning av EU
kommissions DGConnect och MoveProblemen ar
Overtyga telekomsektorn.

GSM-R kommer att finnas tills atminstone 2030, men
nya l6sningar for vantas presenteras i CCS TSI 2018
dessa kan mdjligen vara igang fran 2022. ERA utuekl
(eftertradare till) GSM-R tillsammans med blaljusse
torn. Atgarderna har politiskt stéd, det finns legstod

for ERTMTS-utvecklingen och det finns EU-fonder for
detta med TEN-T 2007-13 + 700 MEUR respektive
CEF 2014-202 +/- 1 GEUR samt EU sammanhall-
ningsfonder. Det pagar en studie om ERTMTS-bidrag.
ERA samarbetar med INEA om TEN-T-bidragsprojekt.
Nivan pa ansokningar enligt interoperabilitetsdiiest
och TSI &r inte tillfredsstallande. Larda laxomadrdet-

ta fungerar endast om kontrakt om ECTS-underhall ar
inkluderat och det forst ska fungera langs sparet.
ERTMS ar en del av ett enhetligt jarnvagssystem.

Magnus Andersson undrade om man kan f& denna pre-
sentation? Pio Guido och Steve Wood svarade att det
skulle ordnas! Sten Erson-Wester undrade hur tiesli
jen for ERTMS ser ut nu? Finns det billigare tekais
I6sningar? Han papekade att det finns olika typer a
operatorer: Stora, sma och kulturarvets. Pio Gaido
rade att idag finns det datum i planen som intpaks
teras — nagra ar forsenade; andra gar fore plamin.
randet har inte fungerat val genom brist pa bidnagn
ibland blir det infort for att det fungerar ekonekii.
Planen kommer att omarbetas och publiceras i shtet
aret och det handlar om att flytta kraven framat D

blir fokus pa (korta) granspassager. ETCS-instaHat
nen handlar om kostnader och man &r inte dar man
onskade vara. Den 6nskade sankningen av priser har
inte intraffat och det galler att se till att sfdcitioner-

na inte leder till dessa problem. ERTMS kostairestt
tallera och underhalla — man jobbar med férenklinga
tilsammans med UIC m fl. Han kan inte kontraktsfra
gor — i vissa lander finns det ramavtal, men d&asa
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inte overforas till europeisk-niva. Angadende att ha
ETCS ombord eller inte handlar det om ekonomi och
sakerhet. Det finns ocksé jarnvagsunderhallasfgreta
m fl att ta hansyn till.

Anders Johansson papekade att for museitdgen mandla
det mest om finansiering — karnan i systemet méeste

ra densamma, men med anpassning till icke-kommer-
siella fordon — kan detta fa bidrag pa EU-niva? Pio
Guido svarade att ERA inte haller p4 med bidragy me
EU har andra organ for detta — man &r dessutom med-
veten om skillnaden mellan stora och sma serietr. De
finns mojlighet att f& 50 % i bidrag, ansokningsper

den ar dock stangd nu, men det kommer en ny. Anders
Dgrge det finns en ny regel om att minimikostnaden
ska vara 1 MEUR for att fa bidrag, vilket museitage

inte klarar. Pio Guido kande till detta — det afdga

att ta upp med bidragsgivarna.

lain Dinnes papekade att problemet med GSM-R ar att
det inkréktas pa dennas bandbredd. Pio Guido swarad
ar att problemet ar att bandet nu anvéands till anna
Detta ar vanligen inte ett problem fér annan teteko
munikation, men GSM-R har sadana problem. Frek-
venserna regleras dock nationellt, varfor hjalpén f

EU endast ar begransad. Anders Johansson papekade
att problemet handlar om att politikerna inte vetad

de gor — i Sverige kommer signalstyrkan dkas 200
ganger frdn 2015-07-01 och da far inte lok koran @t

de ar utrustade med filter eller motsvarande. Det &

3 100 enheter som det ska installeras filter i fore
2015-07-01 och det kan bli ett halvars uppehall for
museitagsoperatorerna vilket kan bli slutet foreflav
dem.

Anders Dgrge papekade att priset p& utrustningiggar

i st f ner — hur ska man l6sa detta? Pio Guidoasler
att ERA forsoker fa bort kostnadsdrivande saker ur
specifikationerna. Vanligen gar priset ner vid kon-
traktsteckning, men det ar fortfarande valdigt Hogt
manga. EU-kommission studerar om infrastrukturfor-
valtarna kan ta mer av kostnaderna for ombordsyste-
men. Men dessa studier ar bara i sin borjan. Anders
Johansson héll med om detta: sjalva utrustningen ar
som (svensk) ATC, men programvaran kostar en
formoghet att installera. Verifikationen kostar Boc
alldeles for mycket och har borde ERA kunna goéra
skillnad. Livius Kooy undrade om det gar att forkenk
utrustningen for farder i traditionell hastighei®@ P
Guido svarade att detta ar en fraga for de nat@nel
sékerhetsmyndigheterna — man har férsokt att standa
disera testspecifikationerna, men vet inte om det k
differentieras beroende hastighetsomrade. Det finns
ingen programutveckling nu.

Steve Wood undrade det kunde férenkla om ERA blir
certifieringsorgan? Pio Guido svarade att fjarda-ja
vagspaketet bl a handlar om kostnadsdrivande hante-
ring av de nationella sdkerhetsmyndigheterna, men
ERA borde ha samma kostnader... Vissa steg i ratt
riktning har dock setts. Thomas Joindot papekaide at
det inte har gjorts en effektstudie for ERTMS p& mu
seifordon — kanske kan man anvanda de olika nigdern
i specifikationerna, t ex ar toleranserna myckegsho
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och man skulle kunna ha lagre toleranser i museifor
don. Han vet dock inte de ekonomiska konsekvenserna
av detta. Hur skulle man kunna anvénda egna resurse
for att fa till detta enklare? Pio Guido svaradenzdn

ar intresserad av detta — det &r aven intressaanfira
omraden. ERA kan dock inte astadkomma nagot nu

p g a att man ska vara klara slutet av aret. M&n vi

dock inte 6ka antalet olika produkter pa marknager.
mojlighet kan vara att kolla detta med marginallér t
sammans med FEDECRAIL och andra, dock inte detta
ar. For snabbtag behovs en mangd system, for andra
kan detta troligen begréansas.

lain Dinnes papekade att det behovs ett plug-aag-pl
system for alla omraden, det bor vara forenklat och
kunna passa i alla museifordon. Utrustningarna ar
byggda for att vara robusta och borde kunna iresta|
aven i anglok. Anders Johansson papekade att det ar
redan ungefar samma granssnitt mellan GSM-R och
ATC. Man bor ocksa ta hansyn till att det bara ska
anvandas inom landet. Verifikationen ar da redan
gjord. Anders Dgrge papekade att det inte &r utrust
ningspriset som ar problemet — det ar tester mm so
kostar. Anders Johansson fyllde p& att problenetr d
med en helt ny konstruktion - kunnande finns om ATC
men ingen producent &r dock intresserad av utveckla
utrustning for dessa sma serier. Pio Guido svaa#ide
det som ni s&ger &r meningsfullt, men det kan diock
nas nya sma tillverkare som kanske kan vara irdrass
de aven av dessa mindre serier. Dessutom kan de an-
véanda dessa leveranser som referens. Han onskar sta
diskussioner nasta ar, t ex om begransad kontaktmoj
lighet. Anders Dgrge svarade att man tittade rédian
tva ar sedan om det gér att hitta dessa sakerfiggeci
rade och klara att anvanda. Detta bor dock hanperas
europeisk niva. Pio Guido svarade att detta krigtr

av vad som kan forenklas, men daremot mest vad man
kan tjana pa detta, t ex hur manga som berors. rAnde
Johansson papekade att det maste kollas om det I6na
sig tillrackligt.

Livius Kooy undrade vad som kan rekommenderas av
samarbete med, ERA, UNIFE, EIM o s v? Pio Guido
svarade att flera av dessa troligen inte ar intreske —
han har haft kontakt med NRSA som har liknande
behov och det galler dessutom att kontakta nagra av
nykomlingarna bland tillverkarna. Anders Johansson
undrade om en TSD Museitag pa huvudbanor skulle
forenkla, bl a for att hantera det som de natiansi-
kerhetsmyndigheterna kraver? Pio Guido svarade att
det kan vara nagot att diskutera mer i detalj eftétet.
Steve Wood avrundade med att han var tacksam &or Pi
Guidos insats, att detta ar en lang process samge-at
nom mer och mer kontakt genom GRB ser man att
manga har detta problem. Darfor ar det viktigt att
FEDECRAIL blev representerat i ERA.

Steve Wood inledde diversikt Gver forra arets aktivi-
tetermed att berétta att FEDECRAIL har deltagit i
GRB-gruppens motgisom ar en grupp for represente-
rade organisationer) huvudmoten en gang per manad.
Det ar policyméten och han vill garna ha fler fran
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FEDECRAILSs organisationer med pa dessa méten som
behandlar 12 omraden varav ERTMS &r ett. Han namn-
de attwWest Coast Railwalyar fatt tillstdndet indraget

p g a ett allvarligt tillbud. De har métt den nyRA&-
chefen. Man har (bl a) talat om fjarde jarnvagspetke
Man &r pa gang att stidda upp bland ERAs arbetsgrup-
per — det finns ca 40 st. GRB vill vara informerad

ERA gor nagot at detta. EUs stodprogramhietizon
2020har inte manga jarnvagsprojekt. Man kommer att
ga over till shift-to-rail-initiativet.

Steve Wood meddelade EEDECRAIL har haft tva
ordférandeméten Padova och Nurnberg samt att det
ska bli ett till i Stockholm. David Morgan papekaate
FEDECRAIL har dessa for att man vill veta vad sam &
problemen i olika lander samt vill veta att den som
kommer pa moétena har organisationens stod och att
organisationen kanner till representationen. Omédet
problem i ett land sa ar det problem for FEDECRAIL
man ska representera alla lander och far darfioamna

om olika och skilda 6nskemal. Steve Wood papekade
att om man kan skoéta detta tillsammans blir man sta
kare. David Morgan fyllde pa med att om man vill-de
ta i dessa moten sa ar det OK — det géller avemels
semaoten.

Steve Wood berattade angaefRAs arbetsgrupper
attHOG deltar i TDD-gruppervia Andres Wedzinga,
vilket ar ett stort framsteg. Det handlar om lasand

och det ar ganska rakt pa. Steve Wood papekade att
FEDECRAIL behéver expertéitl ERTMS-gruppen,

t ex Thomas Joindot och Anders Johansson. Anders
Dgrge papekade att han namnt en lamplig person fran
Danmark. Pio Guido fyllde pa med att man haft disk
med GRB om detta — dessa experter ska organisatio-
nerna foresla sjalva.

Steve Wood pépekade att det ar ett problem a#-fa
surser till arbetsgrupperna han kan vara i Bryssel/
Valenciennes varje vecka, men det behdvs andra. Ste
Erson-Wester undrade om det finns bidrag att fa? Pi
Guido svarade att man far 110 EUR per dag i trakta-
mente och resor betalade, men inte betalt for féddo
arbetstid. Steve Wood papekade att for deltagande i
GRB-motena utgar inget bidrag. David Morgan fram-
holl att detta inte far vara ett problem eftersaoibly-

ing ar FEDECRAILSs viktigaste uppgift — man ska kun-
na stddja andras deltagande. | framtiden kan FEDEC-
RAILs kostnader stiga eftersom det ar vardefulldme
kontakterna med ERA m fl — det &r battre ju mer kan
gora av sadant. Men FEDECRAIL ska veta om man
deltar och det far kanske vara max 3 st. Steve Wood
framholl att det aven handlar om att fa represeatan
fran olika lander. Men man saknar personresurser.
David Morgan papekade att man maste kolla finanser-
na, men det finns majligheter, ett exempel pa detta
FEDECRAIL-vastar anskaffats att sélja for 10 EUR. |
Storbritannien ville man betala mer och kan da adks
mer gjort.

Thomas Joindot papekade att problemet for honom
handlar om tid och under méten kan det handla om
mycket som inte handlar om museitdg. Han kanslee int
kan delta varje manad utan 1 — 2 ganger per ar, men
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kan stodja FEDECRAIL med rdd m m. Det galler
ocksa att skapa en resursplan. Pio Guido svarade at
ERA forsoker skapa en moétesplan och publicerar
agendan fore motena men inte flera manader i forvag
Det &r en sakerhetskonferens 2015-09-22—23 i Lille
och man kan da satta en plan for det kommande aret.
Livius Kooy framholl att det ocksa behdvs en det fo
beredelser. Pio Guido papekade att vid Lille-kosrfier
sen ska det (bl a) pratas om ETCS-utrustningen om-
bord. Steve Wood meddelade att han ska forsoka delt
pa konferensen i september.

Carsten Buhl undrade hur kandidaterna utses? Man be
hover ocksa rapporter fran moétena. Steve Wood berat
tade att en rapport produceras fran TDD-motet. Ande
Johansson foreslog deltagande av en dansk somtar ha
inblandad i ERTMS-arbetena i Danmark — han har ock-
sa undersoker ERTMS-installation i ett museidiesell
Livius Kooy foreslog ett "konstituerande” mote bthn
inblandade efter detta mote. Anders Dgrge papekade
att danska DVF inte ar en formellt bildad organaat

— man maste ocksd hantera detta. David Morgan fram-
holl att man soker de mest kvalificerade kansdithate

Ar det endast en person fran varje organisation som
kan vara med? Steve Wood svarade att minst kan vara
tva. David Morgan papekade att flera deltagarerér b
aven for att fa motet dokumenterat. Pio Guido firty
ligade att det vanligen ar max 2 personer franevarj
organisation, men det kan &ndras vid behov. Dé&mal
att aven ha egna forberedelsegrupper. Thomas loindo
framholl att &ven behévs undersdkningar av vadaolik
personer kan bidra med, deras mdjlighet att lagga n

tid samt garna ocksa en databas 6ver FEDECRAIL-
experter.

Thomas Joindot meddelade att ftahska regelverket

ar helt omarbetat. Det tidigare harstammade fréan na
SNCF var ensamt och departementet ville &ndra.detta
UNECTO har haft diskussioner med departementet och
den nationella sékerhetsmyndigheten. Det har varit
manga moten och gar langsamt, men avsikten ar att
forslaget ska publiceras mot slutet av aret och var

bruk 2017. Museitag blir nu med i EU-databas. Han
hoppas kunna presentera de nya reglerna om tva ar.
Anders Dgrge papekade att det kunde vara intressant
med gemensamma europeiska regler. Pio Guido svara-
de att ERA inte har ndgon kompetens for detta, anen
intresserade av input fran de nationella sakerhgtsm
digheterna. Anders Johansson papekade att darfbr sk
le det vara bra men en TSD Museitdg. Guido Rossi pa
pekade att i Italien ar det samma disk som i Fii&akr

och darfor ar det vardefullt att fa information ead

som hander. Carsten Buhl undrade om svaren fran oli
ka landerna kan distribueras? Thomas Joindot sgarad
att det kan de givetvis.

Johannes Fungers fran (bl a) tyska Siemens inledde
punktendvrigt med att beratta om en tybjulprofil

som anvéands i vissa lander och han har en studie so
visar p& max 140 km/h for vissa anglok med denna
hjulprofil. Det ska fungera béattre med europeigist
dardprofil, men man behdver ett certifikat for dedth
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behéver FEDECRAILs stod for detta projekt. Steve
Wood undrade hur man behéver FEDECRAILSs st6d?
Johannes Fiingers svarade att man gor denna studie
lokalt, men detta kan vara intressant for andradnga
tyska museifordon anvander nu en gammal hjulprofil
frdn 1926. Anders Johansson undrade om det ar UIC-
profil man funderar pa att byta till? Johannes Fiisg
svarade att det var det. Steve Wood svarade attdran
koppla ihop honom med en brittisk expert och Thomas
Joindot kan gora liknande med en fransk — nu &edet
profil fran 1996 som anvands. David Morgan undrade
om detta bara anvands lokalt eller aven pa huvjedfn
Johannes Fuingers svarade att det ar bade ochr Det &
troligen inget problem i Tyskland.

Thomas Joindot berattade att en sarskild fradegr
tighetsrestriktioner for anglok som kér med tendern
forstdar sakerhetsmyndigheten dnskade en sakerhets-
studie. Man har samlat in information om vad som
galler i andra lander for att Frankrike ar det nué
km/h-regel och man vill g& mot 50 km/h, varfor han
var tacksam for input fran andra lander. Nu har man
100 km/h som max hastighet for museitag, men 1l n
de hastigheter fordonen byggts fér da 100 km/h ger
problem med samordningen med de andra tagen. Man
vill aven dar ha erfarenheter fran andra landewida
Morganavslutademed att tacka Pio Guido for delta-
gandet i métet. Motet slutade 16:25.

Seminarier

Inledning

David Morgan halsade valkommen och lamnade 6ver
till en representant fran staden Padova som btét-be
tade att Italien &r beroende av turism och harrabtt
jarnvagen ar viktig for turismen och darmed ekonami
En representant for Padova-regionens transportrgyndi
het valkomnade till Padova-regionen. Han noterdtle a
bevarandet av jarnvagens kulturarv inte ar sa stort
Italien. Manga foreningar har dock startats de siena
aren och det finns flera jarnvagsintresserade fibes

ett behov av att samordna jarnvagarna(s bevarande)
med ltaliens rika och k&nda kulturhistoria. Danfdle
han pa denna kongress lara sig mer om vad man kan
gora med jarnvagar.

FS Kulturarvsorganisation — aktiviteter och roller

David Morgan inledde med att konstatera att delfriv
liga krafterna behovs for att halla det rérligatiaur-
vet rorligt. Luigi Cantamessa inledde med att héisa
statliga FS ledning. For sex ar sedan var han musei
tagsforare och nu leder han det som blivit en kultu
arvsdel av FS. FS Kulturarvsorganisation grundades
2013-03-06 av de grenarna av den statliga jarnyagen
bl a FS ocHhrrenltalaia Huvudkontoret finns i Villa
Patrizia i Rom och innehdller bl a arkiv och bilbdi,
det senare ett av de storsta i Europa. Man hatitt a
tabeller frdn 1899, som nu digitaliseras och detta
vara klart om nagot ar. Det finns ocksa ett sfiort r
ningsarkiv och 500 000 foton m m.
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Man kor ocksa museitdg, har ett proje#tosa spar

och 200 fungerande museifordon, fran anga tilDel
finns bl a 30 diesel- och elmotorvagnar. Han visade
exempel pa museitagen. Projekidtosa spardar fyra
stangda men spektakulara jarnvagslinjer ska ateapp
som turistjarnvagar. Han organisations roll astatfor
dessa jarnvagslinjer. Han visade nagra exempel fran
dessa jarnvagslinjer. Det finns ocksa ett natioih-
vagsmuseum i Pietrarsa, mellan Neapel och Portici,
med 175 &r av jarnvagshistoria. Museet 6ppnadeg 198
och har 36 000 m2 utstallningsyta, varav 14 000 m?2
inomhus — han valkomnade besdkare till museet och
visade bilder frdn museet. Verksamheten i siffror &

30 500 passagerare, varav 14 500 pa de fyra lmjern
100 evenemang och 200 anstallda. Han kan informera
mer om verksamheten nasta ar.

Sten Erson-Wester undrade 6ver samarbete med-de fri
villiga och deras organisationer samt hur myckedmav
ganisationens medel som anvands pa de fyra liferna
Luigi Cantamessa svarade att man startat om med sam
arbetet med de frivilliga — det var daligt tidigakéan

har nu en éverenskommelse med 10 olika féreningar
med forsakringar m m. Man satsar mer pa de fyra lin
jerna som skota av olika foreningar. De skoter écks
anglok, ordnar guider samt kor angtag — dessforinna
var det inte mojligt for frivilliga att vara ombom#
angloken. Dessutom underhaller de tagen (i Gvrigt).
Han organisation grundades med en grundplat pa 1
MEUR och har nu en budget pa 5-8 MEUR per ar. De
tre grundarna av FS Kulturarvsorganisation har fort
farande kostnader for denna verksamhet, t ex for de
fyra linjerna for stationer, lok m m — dessa ligg#tsa
utanfor hans organisations budget som mest handlar
om bibliotek, arkiv, det nationella jarnvagsmuseet

m m.

Europa Nostra och industri- och ingenjérskultur-
arvet (inklusive jarnvagar)

Pierre Laconte, ordférande for Europa Nostras itrdus
kulturarvskommitté, tackade for att han fick delta
FEDECRAIL-konferensen och berattade att jarnvagar
kommer att vara representerade vid organisationens
nasta kongress i Oslo i juni. De blir &ven mottegar
Europa Nostra-pris. Det finns tva organisationenin
omradet, forutom Europa Nostra aven ICOMOS som
mer handlar om representation av landernas offciel
teknikmuseer. Europa Nostra handlar om kulturairvet
stort.

Han visade pa nagra exempel pa storskaligt indhastri
varande, dar stundtals Europa Nostra har varigbidr
gande till att de bevarats: IBA-Emscer Park som om-
fattar ett omrade pa& 20 km inkl jarnvag, en 300 m
kolbrytningsmaskin i (f d) 6stra Tyskland, Vitkogic
stalverk i Tjeckien som nu &teranvands till olikd-k
turella &ndamal, Tour & Taxis tull- och magasinsom-
rade frdn 1907 som bevarats, dock utan jarnvagsspar
samt en bevarad stationsbyggnad som ska inneltidlla e
jarnvagsmuseum. Det finns ocksa exempel pa mindre
industribyggnader som bevarats.
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Man har priser som hans kommitté delar ut och har e
charter liknande jarvagarnas Rigamanifest. Ett gpadm
ar att man forst gett 10 000 EUR for att undersiles-
kinerna i en industri och sedan 200 000 EUR for att
restaurera dem. Man har ocksa studiebesokstuaer, t
till ett kraftverk i Istanbul med bevarade maskitiler
som till en gasproducent i Aten. Man intressergr si
aven for en europeisk industrikulturarvsvag och vil
skapa motesplatser i gamla industrilokaler maskimer
bevarade. Han visade andra exempel som ett bevarat
rismagasin med kringutrustning och det taget oah st
tionen som Mussolini gav till paven. Att helt andten
komma in och bevara exemplifierade han med
Jacobite-jarnvagen i Skottland som tagits dverav h
lAndska intressen.

David Morgan namnde att Rigamanifestet har inspire-
rats av (batarnas) Venedig charter. Han framhdac
priserna, som nu stéds av EU. FEDECRAIL-omradets
organisationer och personer bér vara med och nemine
ra till priserna. Denis Dunstone berattade attkdiv &

en férening som avser att bevara ett elektriskfaag

att kora pa huvudlinjerna och undrade hur Europa
Nostra ser pa bevarandet av det rorliga kultur&rvet
Pierre Laconte svarade att synen har varit athdett
dast ar ndgot for gamla personer, men det har tindra
och man har ordnat priser aven for den sektorn gamu
25-33 % av det totala antalet priser till industHildr-
arvet. Han namnde en spansk saltindustri som ett
exempel. Peter Ovenstone fyllde pa med att det eari
dramatisk &ndring av Europa Nostras attityd dar man
gatt fran traditionellt kulturarv till industrikultrarv —

ett genombrott blev bildandet av ovan ndmnda kommit
té for tre ar sedan. For ett ar sedan fick roRigtur-

arv, en hjulangare, pris. Det blir nu omréstningar
natet om priserna och det behdver inte vara byggnad
— det kan vara maskiner eller fordon.

Det framfordes att man kan fa pris utan att vara
medlem av Europa Nostra. Livius Kooy undrade om
det kan bli stor skillnad i hur man ser pa mojligine

att fa pris om man aven ar med i FEDECRAIL och/el-
ler det handlar om ett bevarande som ingar i éttest
sammanhang? Pierre Laconte svarade ja pa bada fra-
gorna — d&ven FEDECRAIL sjalv skulle kunna fa pris.
David Morgan papekade att nar man skickar in ansok-
ningar om bidrag till den brittiska lotterifondea kan
man ocksa skicka kopia till HRA som da har mojlighe
att stddja ansbkan — det kanske kan fungera likemand
mellan Europa Nostra-priser och FEDECRAIL.

SEE Programprojekt Acess 2 Mountain- regionala
jarnvagar och vagen till framgang

Ernst Lung fran ministeriet for transporter ochdma-
tion i Osterrike beréattade att detta projekt vadehav
EUs program for sitt sydostra omrade som far 75/% a
projektkostnaderna i bidrag — givet att man utfir-p
jektet tillsammans med andra regioner. Det finds tv
rapporter om detta som bidragit med bilder — d&asa
laddas ner framww.access2mountain.erojektet ska
ge attraktiv rorlighet inom och miljévanlig tillggrtill
Alperna. Det ska aven vara till nytta foér de boencde
gionerna, 6ppna for ny kundpotential for kollektast
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fiken, specifikt for turisttrafik med buss och tiily
bergs- och landsbygdsomraden. Lokaljarnvagarna
starkte sommarturismen — det var enda effekten i
transportsystemet. Det var partner i sju lander och
observatorer fran ytterligare lander och organiset,
bl a FEDECRAIL.

Delprojekt har varit administration, informationans-

portmodell, regionala jarnvagar m m och budgeten va

pa 2,22 MEUR. 15 jarnvagar i Osterrike, Tyskland,

Tjeckien, Schweiz, Italien och Slovakien analysesad

och dessutom 3 st utanfér omradet (i Spanien, Btorb

tannien och USA/Kanada) — av dessa analyserades 10

fullstindigt och resten delvis. Detta var ofta bresmm

bara eller atminstone delvis lever pa turismenstn

mangd framgangsfaktorer har identifierats:

»  Stod pa alla politiska nivaer

* Finansiella bidrag

» Utokad tillganglighet for gdende och cyklister

» Stationen i centrum

o Starkt kollektivtrafik

« Samhallsplanering som satsar pa korta vagar till
jarnvagarnas hallplatser

» Presentation av regionala jarnvagar och 6vrig kol-
lektivtrafik p& kommunernas hemsidor

Han visade nagra exempel som Vinscherbahn, restaure

rad station i Vinschgau (Latsch), politiskt stéghim-

héallsplaneringen for att 6ka tillganglighet tilrjgvég,
kommuns hemsida dar jarnvagen ar i centrum, integre
rad trafikplan med gransoéverskridande trafik ar en
framgang samt att tidtabellen moter resenérernas
onskemal. Ytterligare framgangsfaktorer:

» Integrering av lokalbanorna i turiststrategin och
tatt samarbete med turismaktorerna — NOVOG
exempel pa detta.

» Infrastrukturinvesteringar — att Zillertalbahn kan
gora halvtimmestrafik i hogtrafik ar exempel pa
detta

» Infrastruktursamarbete mellan jarnvégar och tu-
rism

e Frivilliga infrastrukturbidrag

e Fordon anpassade for alla resenarer, aven funk-
tionshindrade som aven ger plats fér bagage och
cyklar samt med god 6verblick 6ver landskapet —
biosittning s& man ser éver foraren ar ett exempel
pa det senare

» Tillgang till mat och dryck och nostalgitag

»  Modjlighet till godstrafik pa de regionala jarnva-
garna

» Marknadsforing, enkel tillgang och biljettforsal-
jning inkl enkel tillgang till ratt biljetter.

«  Multifunktionsservice pa stationerna — butikerna
kan sélja mer an biljetter, inkluderande gastkort

» Attt jarnvagarna paketerar upplevelser

Slutsatser i den forsta rapporten ar det finnbadt
rekreationsvarde, att man kan na vida grupper se+re
narer m m, i den andra bl a att servicekedjan ska f
gera. Det finns flera hot som att komma for nararap
torernas behov och kréva for snabba resultat.nrhas
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terplan finns SWOT-analys, en allmén vision forioeg
nernas jarnvagar, budgetramverk, passagerarpdegntia
och operativ del. Ett exempel &r att ateréppnandena
regionaljarnvag inneburit en valbesokt turistdestin
tion. Zollerbanan p& Mallorca kor med restaureldd &
re materiel. Det krdvs ocksa samarbete for attidebj

en uthallig rorlighet for turister. Man kan kontakto-
nom paernst-lung@bmvit.gv.at

ERA och ERTMS

Steve Wood genomférde en presentation som Pio
Guido holl for HOG-gruppen pa torsdagen — se annan
del av denna dokumentation. Han avslutade med att
FEDECRAIL boér underséka mojlighet till bidrag for
ERTMS och att FEDECRAIL har bra kontakt med Pio
Guido. Dessutom ar ERAs GRB (representerade orga-
nisationer) en komplex organisation, men har fitt e
bra samarbete inom denna.

Nagon fragade om det kan medges undantag for mu-
seitdg? Pa det svarade Stewe Wood nej. David Morgan
papekade att det dven finns en fordel med ERTMS ef-
tersom utrustningen underlattar att passera huvjedli
Det har blivit ett bra samarbete, &r inte aktuekd
ERTMS for isolerade banor samt handlar att fa de
europeiska jarnvagarna att fungera tillsammans.
FEDECRAILSs jobb handlar inte om att slippa ERTMS,
utan att finansiera det. Ernst Lung undrade om det
finns mojlighet att behalla de gamla signalsystemen
parallellt for att underlatta for museitag? Stevedd
svarade att det kommer att finnas kvar gamla sgysal
tem lange till och exemplifierade med en brittiskd

som utrustats med ERTMS — det ar en 6ppen fraga.

Heimo Echensperger ansag att ERTMS har hanterats
som fragan till svaret, att Baseline 3 aldrig komiat
genomfdras p g a att det ar baserat pA GSM-R. som a
ett gammalt system samt att hanteringen av GSM-R-
frekvenser ar under tryck fran den publika mokettet
nin. Att utveckla ett nytt telekommunikationssystem
for jarnvagen tar 10 ar, men den publika mobiltabéd
andras vart femte ar. Steve Wood svarade att sgstem
mest verkar utvecklas for den gransoverskridarafe tr
ken. Anders Johansson hdll inte med — dven ERTMS
2.3, som nu anvands, ar baserad pa GSM-R, Bastline
ar pa gang och frekvensproblemen handlar om att
skaffa en ny frekvens. Utrustningen ombord, ECTS,
inkluderar aven ATC sa att man dven kan kora pa sa-
dana linjer och kostnaden ar ca 50 % hdgre an 16t A
— som man da far pa kopet.

Polarexpressengagutfardserfarenheter

Heimo Echensperger introducerade Jeff Johnson fran
Polarexpressemed att papeka att dessa erfarenheter
fran USA ar intressanta. Jeff Johnson inledde nied a
det var intressant att vara har och att han jobyieat
jarnvagsturism i 32 ar. Manga museijarnvagar i U8A
kommersiellt drivna och man har dar noterat attafle
besokare inte langre ville komma enbart for tagét o
han ville i sitt bolag hitta satt att locka familjl ta-

get. Bolaget bildades 1997 och opererar Durango &
Silverton-jarnvagen m fl (varumarken). Han beré&ttad
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att historien Polarexpressen startade 1985 medlen b
som blev en film som sélde i 20 miljoner exemplar,
bl a genom 36 Gversattningar — i Sverige har d#s sa
89 920 exemplar.

Polarexpressen har sedan 10 ar varit en tigresa som
samtidigt ar ett evenemang med okad tillvéxt under
dessa ar, eftersom den bygger pa traditioner inom
hundratusentals familjer i USA. Man har 45 partner-
jarnvagar, varav 3 i Storbritannien, som undeéett
tillsammans har 850 000 gaster, genomsnittspriset f
en tagresa ar 37 USD, det blev 11 nya partnedei-9
stater i USA under 2014 samt 41,5 % tillvaxt! Evene
manget ger ca 20 USD i vinst och manga jarnvagar
saljer 25 000 biljetter. Man saljer ocksa varonri
taget och dessa sdljs endast pa jarnvagarna.

Han fortsatte med ett annat varuméarke som man har,
Chuggington som startats i USA (Carolina) 2014 och
avses ga vidare till Storbritannien och andra lande
Historien &r baserat kring ett "6vningslok” och vad
som hander med det. Man har ockKsdosarietaget
sedan 2013, i samband med vilket barnen kan lésa ol
ka uppgifter kring jarnvagar. Man har &ven aktitdte
kring seriefigurerBnobbermpd mindre jarnvagar. Man
funderar pa att astadkomma nagot kilmgllikarlen

fran Oz trots bristen pd tag i historien — avsikten &r at
bygga en historia dar tag ingar. Man har kring siife
aktiviteter lart sig att familjerna vill géra nagitsam-
mans och alskar tdg. Manga kommer tillbaka, man er-
bjuder nu aven (dyrare) resor i forsta klass — kdpe
bor att evenemanget bara pagar sex veckor (infor ju
firandet). Han fortsatte med att vissa jarnvagtarle
mer rullande materiel for att kunna kéra fler s&an
tag. Manga fradgar om museitdgens framtid och detta
kan vara ett svar. Polarexpressen (m fl) hjalpervja
garna att vaxa och den kan &ven ge mojlighet atirbe
jarnvagar.

David Morgan beréattade att han var pa forra arats n
tionella (musei)jarnvagskongress i USA och somein d
av presentationen av den statliga jarnvagen i Tbgas
rattade man att man slutat med alla licensieradeev
mang férutom Polarexpressen. Han berattade ocksd om
en egen erfarenhet av evenemanget pa en engeisk jar
vag mycket langt fran Nordpolen, men det kom anda
valdigt manga besokare. Personalen ombord pé taget
hade gatt skadespelarskola och de gjorde sitt &ramf
rande sa bra att man glomde att det inte fannsitsnd

for taget! Denna jarnvag korde endast detta evene-
mang. Det ar ett valdigt intressant evenemang som f
ler tagen! Jeff Johnson fyllde pa med att just defidn
restéllning var den bésta som han sett.

Sten Erson-Wester undrade om det kan vara friwillig
skadespelare? Jeff Johnson svarade att det kan vara
bade och — det skiljer mellan jarnvagarna. Jarnvaga
nara universitetsstader rekryterar frivilliga, aagirn-
vagar har hyrt in alla. Sten Erson-Wester sag riske

bl a med standardkrav, vilket hjélper till. Jefhidson
svarade att det kréver ett visst kapital for atttateve-
nemanget och for vissa jarnvagar ar det inte lten S
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Erson-Wester undrade om hans bolag hjalper till med
marknadsféreningen? Jeff Johnson svarade att man
pratar med "historiedgaremarner Brosom detta.

Sten Erson-Wester undrade om detta evenemang kan
forenas med att bevara den historiska framtonimyen
jarnvagen? Jeff Johnson svarade att detta varadit p

lem fran borjan, men numera hjalper pengarna fein d

ta evenemang jarnvagarna med bevarandet. Sten-Erson
Wester undrade om arbetet med att engagera ungdomar
ingar i detta koncept? Jeff Johnson svarade atiibkgr

arna involverar unga och vissa av dem har aveiit bliv
jarnvagsentusiaster.

Denis Dunstone beréattade att i Storbritannien har

75 000 biljetter salts till en forstaklassmiddagomml

pa tdg och detta har blivit en succé pa huvudiger
men det forekommer dven p& museibanor. Heimo
Echensperger berattade att i Tyskland har sddama ev
nemang, som vill ha licenspengar utan att hjalpa ti
(med bl a marknadsféring), i o f s inneburit sufiiré
arrangerande jarnvag, men de orkade inte fortsatta.
Man behover lara sig vad som kan fungera pa detysk
jarnvagarna. Jeff Johnson svarade att man vill ssgpa
evenemanget till olika lander.

BESTT projekt for traning av larlingar

Henry Cleary inledde med att ingenjérer kan numera
inte denna teknik och tror darfér inte att den fenag.
Han papekade, angaende féregaende foredrag, ait men
en stad har en tomte som anlander per angbatt vilke
har blivit en del av den stadens julfiran8eiler &
Engineering Skills Training Tru¢BEST) erbjuder
traning i reparation och konstruktion av aldre pann
och har atta larlingar och en anstalld skolchefnNéa
pengar fran den brittiska kulturarvslotterifondeéar-
lingarna kommer vanligen fran omraden med (traditio
av) tung industri. Denna utbildning ar att samagbet
mellan &ngdriven verksamhet vid jarnvagar, pa vagar
och till sjéss, vilket har varit till stor hjalp.e>10-20
foretag som finns inom detta omrade &ar sma oclaklar
inte att pa egen hand ta in larlingar.

Pannan &r den sakerhetskritiska delen i ett anglok.

Manga fordonsagare kan inte betala en ny panna —

dessutom okar aldern pa de befintliga pannorna. De

som senast larde sig detta hantverk "kommersiellt”

gjorde det p& 1950-60-talet och de &r intresseatide

lara ut det. Det finns inget skriftligt materiatletta ar

en "handens kunskap”. BESTT har utvecklat en fem-

stegsplan:

1. En utbildningsplan

2. Finna féretag som kan ta emot larlingar — mot be-
talning

3. Rekrytera oberoende kontrollérer av larlingarnas
arbeten

4. Soka larlingar och méstare

5. Ge larlingarna ett bevis pa sin kunskap

Larlingarna far 12 000-16 000 EUR per ar i 16n och
framgangsrika larlingar far dessutom 3 300 EUR-i bo
nus. Arbetet ar hett, repetitivt och kraver fysiskrka.
Hittills har denna satsning varit en framgang. ldan
slutade med néagra fragor: Far de jobb? Svaret deat
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troligen ar framgangsrikt. Fortsatt larande? Sveaet
att det far man se. Gar det att Gvertyga museigiyas
na att prioritera larandet? Det géller att dvertygan-
digheter och andra om att stédja och finansiereadet
Han avslutade med att framhalla att utan dessargann
parattrer blir det inga angtagsutflykter i framtitle

Han nas p#henrycleary@aol.com

Heimo Echensperger uppskattade att skickligheten
uppmuntras och att gamla pannor bevaras. Barry
Chandler undrade om négra av dessa sma bolag kan
utvidga? Henry Cleary svarade att det vanligensfifén
stora eller manga sma bolag — man ska forsokasintre
sera kulturarvslotterifonden aven fér denna aspéih
holl med om att det ar bra att gamla pannor bevaras
Thomas Joindot papekade att det varit praxis om+pan
byte var tionde ar och att det pagar en studie loest’
practise” for att driva angtagsverksamhet saminatt

i denna &r intresserad av kontakt. Henry Clearyasiea
att han ar intresserad av detta och garna vilkbinaas-
bete med andra lander. Han pdpekade att pannbyte va
tionde ar gallde expresstagslok. Heimo Echensperger
fyllde p& med att bytet inte behovde vara till grpan-
na. Sten Erson-Wester framhdll att detta initiat&m-
mer med FEDECRAILs ungdomsmal och frdgade om
man kan ta emot larlingar fran andra lander? Henry
Cleary svarade att problemet kan vara att hittatarb
platser och ska detta ske pa en plats utanfor Stmb
nien kan det behéva férhandlas. Heimo Echensperger
papekade att det redan finns en europeisk markirad f
pannor.

Guy Baumann undrade om utbildningen handlar om ett
eller flera &r och hur fungerar det? Henry Cleara-

de att det ar heltidslarande i ett ar, dareftearide pa
deltid. Vid anstéallning handlar det om referenseh o
man arbetar for att fa de europeiska panninspedtian
att arbeta tillsammans. Livius Kooy framholl att 6
angtagskorning pa huvudlinjer ar det olika regleli-i

ka lander — att fa lika regler underlattar. Davidriyan
papekade att aven panninspektorerna behover whilda
—risken finns att de underkénner for att de dkiesa
Han fyllde p& med att forsakringsbranschen understo
der detta krav — ett exempel pa detta ar att strau

liskt lok skickades till Meiningen for att man vasa-

ker pa kunskapen i det egna landet. Med 15 miljoner
passagerare ar museitagen en faktor att rakna med.
Henry Cleary svarade att denna verksamhet jobbar
under EU-direktiv och forsakringsbranschen stoder
detta. For kunde man anvanda sig av sjdingenjorer,
men det fungerar inte nu. Heimo Echensperger pape-
kade att fér gamla pannor galler nationella regler
Tyskland. Henry Cleary svarade att i Storbritannien
anvands EU-regler for dessa. Heimo Echensperger sag
mojlighet till samarbete kring underhallet av panno

SVFs Primolano-museiprojekt och Valbrenta tu-
ristjarnvag

Pierluigi Scoizzato inledde med att foreningen-star
tades 2006 och att det da handlade om att radda ang
loket 880 001. Det fanns inte spar runt loket men d
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flyttades i augusti 2006 till Padova. Det kom de¢in
handla om jarnvagen Bassano del Grappa—Primolano
som byggdes 1910, var med i forsta varldskriget) so
trafikerades av anglok till borjan av 1970-talehac

dag ar en spektakular jarnvag. Fran FS fick maa lan
stationshuset i Primolano, dar man ocksa fickditig

till loket samt lokstallet med vandskiva och vatseg
ning. Man bygger nu upp landets andra jarnvagsmu-
seum och det ar ocksa forsta forsoket att anvaigia-
manifestet praktiken. Man onskade ocksa lana ett lok
fran FS’ museum. Lokstallet med omgivningar var
Overvuxna och dessa rensades 2009. Tim Fisher besok
te anlaggningarna 2010 — dessa kom med i hans bok
Obegransade jarnvagar

2010 transporterades loket till Primolano. Mandeta
ocksa vagnar och hittade ett antal. 2011 pekaga®rt
borgmaéstare pa mojligheter till stod, man sokteéadet
och fick 1,88 MEUR for vilket det behdvde vara et d
av ett omgivningsrelaterat projekt. | juni 2014\bfwo-
jektet verklighet och det omfattar restaureringad
stallet, linjen, lok, vagnar m m. Lokstallet hyrdes
langtidskontrakt och avsikten &r att restaurerattlet
med behallna originaldelar. Nu ar &ngloket 880 pa1
verkstad. Man har en vagn som ska frakta cyklar och
restaureringen av lokstallet pagar. | Italien hetrdes-
ta handlat om museitag pa huvudlinjer, nu arbegas d
pa ny lagstiftning for museibanor. Museitagen komme
att ga tillsammans med annan trafik pa banan, warfo
det behovs sarskild instruktion for tagen, som &rte
modernt sdkerhetsutrustade. Ett antal 1axor har man
lart: skillnaden mellan drém och realitet samtogitta
kompromisser mellan teknik och andra realiteteheAr
tande med ett sadant projekt &r en utmaning overrall
Italien dock en sarskild utmaning!

Aldis Kreislers undrade om man ager linjen? Pigrlui
Scoizzato svarade att det gor FS. Aldis Kreisledra-
de om man darfor kor enligt nationella regler? IRigr
Scoizzato svarade att loket ar privatagt, att namak-
tal med ett bolag och detta &r inte enkelt — alteeten

pa den rullande materielen maste ske pa certiféerad
verkstader. Man maste ocksa ha FS-anstallda som (sa
kerhets)personal men haller pa och utbildar anfieks
rare. Aldis Kreislers undrade om man har permafient
nansiering? Pierluigi Scoizzato svarade att firenisj

ar ett lotteri — de bidrag man fatt kommer franaiak
bidragsmedel och ar ett sarskilt granstraktsstiices-
sant aven for Trento. Han gav exempel pa italidnysk
rakrati... David Morgan undrade nar kérningar st&rtar
Pierluigi Scoizzato svarade att loket ar klartitst av
aret och att man startar testkorningar nasta vavicD
Morgan undrade hur lang stracka man ska kora?
Pierluigi Scoizzato svarade att det blir 47 kmgola

for en dagsutflykt.

Fordel med appar for marknadsforing av musei-
jarnvagar

David Morgan berattade att han fick kontakt med
Stewart Jones;eoshg pa ett mote och tyckte att detta
kan vara intressant for FEDECRAIL-medlemmarna.
Stewart Jones berattade att foretaget finns i Cadom

i Wales. Man gor kartor — och appar, ar anslutiha ti
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AppStore och har éver 5 000 olika appar. Kundeara h
hogre forvantningar nu och utmaningen ar att fautil
vecklingen av appar. Losningen ar en app som man
laddar med geografiska data och sedan gor sjalv.
Rougedr ett verktyg som man sjalv anvander for att
gora appar och sedan skickar till en PC, smarta tel
foner m m, som PDF-fil (for att skriva ut) ellell ti
webb. Verktyget finns pa Google och AppStore.

Man borjar med att planera resan p& museibanan och
tar med alla platser av intresse, spelar in p&lefon,

tar bilder och registrerar waypoints for intressaguiat-
ser och kan darefter publicera sin egen app efitéaa
lagt till texter m m. Rougeo kan differentiera uflet)

oka kundupplevelsen och besotkets langd, forstébeso
karnas beteende, guida besdkarna till alla deléaav
nan samt erbjuda besdkarna sarskilda erbjudanden.
Man jobbar nu tillsammans med HRA och har en app
fardig att kdra med dynamisk tidtabell, all infortioa
samlad i mobilen och ge mgjlighet att lara av upgele
sen. Han uppmanade intresserade att starta nuér det
enkelt att jobba med denna programvara, man kan job
ba tillsammans med FEDECRAIL och mer information
finns pAwww.geosho.com

David Morgan papekade att appen kan visa pa sarskil
da evenemang. Stewart Jones lade till att appen kan
fungera utan tillgang till nat. Roger Price berddtatt
han anvant detta, det kostade inte mycket men han k
de inte publicera sjalv? Stewart Jones svaradifatt
hade han troligen inte publiceringsverktyget — mipla
tar det dessutom langre tid. Aldis Kreislers undrbadr
man far tillgang till detta verktyg? Stewart Josgara-
de att det &r enkelt — det handlar om att betaldisA
Kreislers svarade att han skt men inte hittat hage

pa hemsidan. Stewart Jones svarade att efterraethl
FEDECRAIL kan man komma igang. David Morgan
papekade att det ar ett problem med att man inteefd
talt for appar, men kostnaden sjunker med flerunsl
na, apparna ger dessutom statistik och avsikteutt &r
informera om detta i FEDECRAILs nyhetsbridpdate

— man behéver tillrackligt manga intresserade for a
komma igang. Josef Sabor papekade att det ocksa kom
mer pa hemsidan. Vilket sprék kan man anvanda?
Stewart Jones svarade att detta skdter man sjalv.

Arsmotet

David Morgan inledde med att framféra en halsning
fran och till Jaap Nieweg, Nederlanderna, som &g p
sjukhus. Alberto Sgarbi, ordférande i vardférbundet
FIFTM halsade valkommen och berattade lite om orga-
nisationens historia. Man har nu 21 medlemmar, har
kontakter med kulturministeriet och férsoker skafia
regelverk for italienska historiska jarnvagar. Beett
Okat intresse for jarnvagsbevarande och 2013 kélslad
den nationella jarnvadgsmuseiorganisationen (inomaFS
se dokumentationen av seminarierna). Man har en
grupp for att samarbeta med detta och transporstemni
riet. Det skulle vara ett stort framsteg om dedriska
jarnvagarna i Italien skulle kunna fungera sonstea
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av Europa. Det finns nu fyra banor bevarade, man
hoppas det ska bli fler banor och har ett samarnet
franska UNECTO for att f& till ett regelverk. Deteit
problem med att férse historiska fordon med modernt
signalsystem och han tyckte darfér att det ar bed m
samarbete med ERA och organisationerna i évriga
Europa.

Forhandlingarninleddes med "motestrivia”: Forega-
ende protokoll ansags vara OK. Dérefter presengsrad
och invaldes en ny kandidat tihiedlemskapEnda
kandidat denna gang vBasque Railway Museum
Azpeitia frAn Spanien hade skt medlemskap. Museet
hade stora problem efter att museigrundaren ersatts
med en okunnig person, men denna har sparkats och
museet ar nu en del av den regionala jarnvagem Jar
vagen startade 1862, har sparvidden 1 000 mm,rvar u
sprungligen del av ett stort natverk som var KI&27.
1929 elektrifierades banan, pa 1950-80-talen stigspa
investeringarna och banan hade da kvar sitt urgirun
ga rullande materiel. 1980 startade man modernigeri
av banan och den blev en del av den nationella&rn
gen. 1989 startade man med att inventera den isistor
rullande materiel eftersom det fanns risk for shirag

och 1990 beslutades om att bilda ett museum.
1992-01-20 startades forsta delen av museet och 199
var man klara med museet. 1998 blev 5 km jarnvag en
museijarnvag i anslutning till museet, 1998 startaen
vanférening till museet och detta har nu mer aforQ
don, en varierad samling och f n 12 000 resenéer p
banan. Tagen gar pa sdndagar och museet ar 6ppet va
dagar. Livius Kooy féreslog dem som medlem med 10
poéng — eftersom ingen var mot detta valdes derim s
medlem med 10 poang.

David Morgan papekade att deltagarna hast&sam-
hetsberattelserframfor sig, har tidigare fatt den och
hoppades att den ar last. Denna accepteradesrétan f
gor. Heimo Echensperger kommenterade elamo-
miska beréattelsemmed nagra ord: Inget sarskilt hande,
det blev en forlust om 5 100 EUR, vilket dock vétth

re &n budget — FEDECRAIL har stora reserver som be-
hover reduceras. Ordférandemdtena har inneburit std
re kostnader an budgeterat — dessa har dock ygrit u
skattade. Ingen hade nagra fragor.

Jean-Paul Lescat presenteragldsorernas berattelse
och de noterade bl a att det blivit mycket battreré
ensstammelse mellan budget och utfall. Rick Degiruyt
foreslog att kostnader som funktionarerna inte &rav
ersattning for anda skulle bokféras som kostnader o
matchas av de icke kravda kostnaderna bokférda som
gavor. Detta for att battre se vilka potentiellstkader
FEDECRAIL skulle ha. Heimo Echensperger holl men,
men papekade att han da maste veta vad dessa-kostna
der uppgar till och det vet han inte nu. Han har-up
skattningar av dessa kostander men kan inte bokftra
skattade varden. Revisorerna rapporten lades déreft
till handlingarna och styrelsen gavs ansvarsfribean-
Paul Lescat och Paul Roodbol atervaldes seniso-

rer.

Heimo Eschensperger informerade irdditagande av
budget fér 2015m medlemsavgiften: FEDECRAIL
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har 43 medlemmar frén 27 lander och samlar 649 jarn
vagar. Det finns nu sammanlagt 4 129 poang och med-
lemsavgiften uppgar ofdrandrat till 7,72 EUR per
poang. 45 % av medlemmarna ar museibanor, 22 %
jarnvagsgrupper och saledes 33 % jarnvagsmuseer. |
forhallande till folkmangden har Sverige flest med-
lemsjarnvagar. Styrelsen har idéer om hur man ska
hantera fortsatta forluster — malsattningen dhatn
reserv motsvarande ett ars budgetomslutning ochrdet
mer nu. Idén &r att fortsatta med budgeteradedftimtu

— man vill inte ha fortsatt 6kande tillgangar. Maan
maste ocksa se hur konferenserna utvecklas. Han for
slog ett nytt underskott om 6 700 EUR som tas fedn
serverna. Rick Degruyter foreslog att budgetera for
hogre resekostnader och darfor rakna med 50 000 EUR
som budgetomslutningsniva. Heimo Echensperger
tyckte det var en bra idé.

David Morgan papekade att styrelsen har en stigtegi
plan och skillnaden mot tidigare ar deltagandeRAE
arbetet. ERA betalar arbetsgruppsdeltagandet, rien d
tagandet i de allmdnna ERA-moétena far FEDECRAIL
bekosta resor m m. Deltagandet i konferenser som ma
far veta om med kort varsel kostar, men lobbyatbete
anser medlemmarna &r prioriterat. Det &r dessutom
svart att budgetera dessa konferensdeltaganden. Han
passade pa att bjuda in till ordférandekonferemsen
Stockholm. Beslutades att godkanna budgeten.

Alberto Sgarbi passade pa att tacka avgaende styrel
ledamoten Guido Rossi for manga ars styrelsearbete.
Denne tackade sjalv Alberto Sgarbi. David Morgan in
leddeval av styrelseledamétened att han hade idéer
for Guido Rossis fortsatta medverkan. Alberto Sgarb
introducerade den féreslagne nye styrelseledamoten
Pierluigi Scoizatto med att denne hade hand om det
stérsta museijarnvagsprojektet i Italien. Pierluigi
Scoizatto berattade att han ar fédd 1970 och aktivt
intresserad av jarnvagar sedan 1988. Det foreslogs
omval av David Morgan och Sten Erson-Wester samt
nyval av Pierluigi Scoizatto — detta beslutadesius
Kooy berattade att han varit sekreterare i 21 Aran-
serade sin avgang 2016. Han efterlyste kandidater.
David Morgan papekade att Livius Kooy avser attistd
ja eftertradaren.

Rapport fran arbetsgrupperninleddes med att Steve
Wood tackadéiOG-gruppen for stédet och arbetet i
denna grupp har vaxt. Det var 19 narvarande pa tors
dagens mote och gruppen hélsade till Jaap Nieweg.
Man hade Pio Guido frdn ERA med pa motet. Han har
varit pA ERAs GRB-méten (GRB ar forumet for orga-
nisationer) som sétter policyn for ERA. Man deltar
aven i "skruv och mutter’-moten. Det blir ocksa ett
mote i september med ERA-direktionen for att utvar-
dera de forsta sex manaderna. Man har Andres
Wedzinga med i lokfoérardirektivsgruppen. Det vikti-
gaste ar att vara med i ERTMS-gruppen dar (bl a)
Thomas Joindot och Anders Johansson kommer att
delta. Man ska titta pa deltagande i andra arbepsgr
per, men det ar en resursfraga eftersom deltagaéisa
te vara tekniskt kvalificerade. Han tackade Thomas
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Joindot for en rapport frin SNCF. Det pagéar ocksa a
bete kring hjulprofiler. De nyckelfragor for ERAs0
har avhandlats i GRB &r samarbetet med landernas
jarnvagsregleringsmyndigheter, ERTMS, problem i
fiarde jarnvagspaketet, ledarskapet i GRB och under
sokning av pagaende utveckling. Det ar fortsattatra
vara med pa dessa moten.

Marco Meusburger berattade att han ar akkiedec-
Youthoch student i Wien. Varfér och vad ar Fedec-
Youth? Denna grupp hanterar ungdomslagren men har
ocksa egna moten, parallella med FEDECRAILs mo-
ten. Bland gruppens 10 medlemmar &r det en mix av
ungdomar och aldre. Lagren arrangeras nu for nionde
gangen och det har hittills sammanlagt deltagit4@
ungdomar i dessa lager. Lagren, som vander sig till
ungdomar mellan 15-26 &r har blivit en succé odkrle
till fortsatta kontakter mellan ungdomarna. Fotag

ret var i Sverige och i ar blir lagret i Ungern.

Varfor arrangeras lagren? Ungdomarna far arbéta til
gar. Man far aven kulturellt och spréakligt utbyteho
deltagande i lagren uppmuntrar ungdomarna tillvakti
tet pa sina egna jarnvagar samtidigt som man fér va
ner for livet. Nasta lager &r i Ungern 2015-07-31—
08-08 och arrangeras i Budapest med omgivningar med
logi i gamla sovvagnar pa det nationella jarnvagsmu
seets omrade i Budapest. Deltagarna ska vara 1&—24
gamla och anmaéler sig weuthcamp@fedecrail.org
Han fortsatte med nagot om malen férhandsinforma-
tion. Han visade FedecYouths organisation och malet
ar att f4 unga att samarbeta och (fortsétta) jpidbsina
egna jarnvagar, att forma den unga generationen, ge
mojlighet till samarbete mellan unga och aldre samt
troducera dem for en internationell plattform. a s
ocksa hallas direkt informerade, fa internationatié-
verk, dela erfarenheter online, kunskap o s v. &iaks-
informationen handlade om att fortsatta organisera
ungdomslagren och i framtiden ha sarskilda ungdoms-
konferenser. Han visade hur bra ungdomar kan arbeta
tillsammans, erfarenheter av mat och en dressyhtfl
Det finns fortfarande platser kvar pa arets ungdams
ger och han uppmanade deltagarna att informera sina
ungdomar.

Rick Degruyter tyckte att denna presentation gav en
battre insikt om vad lagren innebér och meddeldide a
han a@ndrat sin tidigare negativa instéllning &fjien.
Han férordade dock att ungdomsverksamheten fortsatt
ska var en del av FEDECRAIL. Marco Meusburger
svarade att inriktningen att denna fortsatt ska esr

del av FEDECRAIL. Thomas Lange efterlyste en plan
for de narmaste arens lager. Sten Erson-Westeadwar
att lagret 2016 ser ut att bli i Finland, 2017 bolit i
Tyskland och fér 2018 finns fraga till Sverige oth a
arrangera lagret. For 2019 kandiderar Frankrike och
Schweiz — han vadjade att kontakt med honom eller
Marco Meusburger om kommande lager. Peter
Ovenstone valkomnade idén om parallella ungdoms-
konferenser — man har ocksa en idé om reducesat pri
for ungdomar pa de ordinarie konferenserna och val-
komnar ungdomarna pa konferenserna. Sten Erson-
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Wester fyllde pd med att presentationerna om ung-
domslagren sedan 2007 finns tillgangliga.

John Jones berattade angaeRtlebidragsmojligheter
att det varit nagra nationella initiativ som vdragm-
gangsrika. Han har foreslagit att pannutbildninglea
finansieras av EUs sociala fonder. Det ska infoamer
om detta i FEDECRAILs nyhetsbréipdate 2018 &

det hundra ar sedan forsta varldskriget tog slht oc
VDMT och UNECTO har foreslagit att anordna tag
som mots pa en bro 6ver Rhen och forklarar fred mel
lan landerna. Flera andra liknande firanden kakagn
och dessa kan fa stéd av EU. Han avslutade médt att
ta FEDECRAIL fa veta om saval erhallna som avslag-
na stod.

Sten Erson-Wester avsag att informera om det kom-
mande ungerska lagret indlEDECRAILs ungdoms-
utbytemen inledde med att tacka nagra, bl a Nederlan-
derna for val genomfért lager 2014 och for bidiifig t
lagrets genomforande. Det ungerska lagret komner at
dga rum pa tre platser, forst i norra Ungern pa en
skogsjarnvag, sedan i Visegrad och till sist pajags-
museet i Budapest, dar det blir dvernattning i sgvv
nar. Till sist ska ungdomarna vara pa barnjarnvagen
Budapest. Lagren bestar till 50 % av arbete oct050
kulturella och sociala aktiviteter. Man avser ocata

fa med lagret i media. Det finns diverse regleri$ir

ren och det kommer att bjudas pa réatter fran delitr
tionella ungerska koket. Han berattade nagot om lag
rets organisatorer, bl a MAV Nostalgi. Man har sex
platser kvar till det minimum av 20 som behévs, men
det gar att f& med upp till 30 deltagare. Deltaggifa

ten ar 140 EUR och det blir forhoppningsvis ocksa
kvinnor med pa lagret — lagren &r aven ett aveiityr
ungdomarna!

John Robinson undrade hur lagerdatumen har kommu-
nicerats? Sten Erson-Wester svarade att de harenedd
lats per mejl till FEDECRAILs medlemsorganisatigner
finns med p4 FEDECRAILs hemsida samt alltid ar
forsta veckan i augusti for att passa Europas olika
skolferier. Livius Kooy undrade vad FEDECRAIL-
medlemmarna goér av informationen? Den ska spridas
vidare! Sten Erson-Wester svarade att man har @nobl
med detta och darfér ska man understka om dettigar a
skicka information direkt till ungdomarna. David
Morgan fyllde pa med att man g6ra mer for att farnin
mationen att na fram. Josef Sabor papekade att info
mationen inte kom med (rétt) i FEDECRAILS nyhets-
brevUpdatep g a &ndringar i arrangemanget. Sten
Erson-Wester avslutade med att han var tacksaatfor
de ungerska arrangdrerna kunde stélla upp (i stale
Serbien).

David Morgan meddelade att det under fredagen-infor
merats onEuropa Nostramen att han understrok att
man dar insett det 6kande vardet av industrikuttata

Han papekade att intresserade kan vara med pad&urop
Nostras konferens i Oslo i mitten av juni, strateef
FEDECRAILs ordférandekonferens i Stockholm, vil-

ket ocksa ar geografiskt nara. David Morgan bedétta
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angaend&®ATTRAIN att man har konferens i Japan i
oktober och dessa konferenser har ett liknandeaggpl
som FEDECRAILs. Tema for arets konferens ar uthal-
ligt bevarande och det ar talare fran flera komtiae

Han fortsatte med att det varit svart att fa infation

om nar registreringen till konferensen 6ppnar ntén a
han fick information om detta mot slutet av en naigd
Nippons resebyra har hand om detta och de troligen
Oppnar registreringen mot slutet av april. Han géik

nar flera europeiska deltagare.

David Madden, WATTRAINS direktor, tog éver och
berattade att &ven WATTRAIN har ett nyhetsbrev.
Dessutom undersdker man kolets framtid — problemet
ar inte tillgdngen utan att det genererar luftférongar
fran koldioxid. Organisationen for ekonomiska fram-
steg har framhallit att koldioxiden i atmosfarenstea
reduceras till 2020. Man ska kolla vad regeringdraia
pa gang och aven hitta andra satt att driva anglak.
visade pa den stora skillnaden mellan kraftverkts
de historiska fordonens anvandande av kol — debiér
hela denna stora sal fylld med kol jamfért med hide
let i ett vattenglas.

David Morgan inledde punkteivrigt éverenskommet
med ordférandemmed att berétta att E-Faith har anta-
gits av Europaradet samt att TICCIH och EU-kommis-
sionen har utsef015till ett europeiskt industrikultur-
arvsar. | september ar det (arligen) en kulturarvsdag
och han rekommenderade organisationerna att delta i
denna — det ger publicitet och kontakter.

David Morgan meddelade atsta konferensavses
aga rum i slutet av april i Friedrichshafen i s6@lyak-
land, nara Osterrike och Schweiz, varfor man kan an
ordna resor till dessa lander. Tillaggsprogramndet g
till vastra Frankrike via Schweiz. Méten m m agemr
2016-04-21 med fortsatt program mandag m fl dagar.
Louis Poix dnskade en kommande konferens i Stor-
britannien. David Morgan tog emot denna idé. Han
beklagade att representanten for Meiningen inte kan
komma i fortsattningen. Han avslutade arsmotet med
att tacka organisatdrerna och dversattarna.

Kommentarer och reflexioner

Red noterade dven detta ar att museitag vacker upp-
marksamhet — saval vid utfarden med angtaget som
med de historiska motorvagnarna var det mangder av
folk — anstallda, narboende och andra resenarem- s
fotograferade taget och vinkade! Antalet deltadres
nagot hogre an pa foregaende ars ungerska konferens
Det blev 132 st som pa nagot satt deltog (delegiter
redragshallare och/eller resenérer) under de akkia
viteterna, om &n inte alla pd en gang — som mestiva
kanske ca 120 st under métesdagarna.

Utfarderna var sa upplagda att i Padova var vi fiest
sjalva motena — det var angtaget till Trento odérut
derna i dess omgivningar som var utfardsprogrammet.
Denna gang var maltiderna stundtals val omfattande,
men red stod 6ver en del middagar for att inteksiar
Denna gang holls nastan hela konferensen pa emagelsk
(eller tyska — med stod av engelsksprakliga OHdu)ld
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sa att simultantolkningen i stort sett inte behtade
vandas. De fa tillfallen da red anvande sig av denn
tjanst var det som vanligt problem med att ljudénf
hogtalarna slar igenom nar man lyssnar i horluraéna
att det blir svart att koncentrera sig pa tolknimge

FRAN ARBETSAM

Hej alla ljudskapare, utstallningsfolk
och ljudnoérdar!

Den 18 maj vill vi uppméarksamma oss alla och var ge
mensamma passion: LJUD! Genom Ljudkonferensen
vill vi lyfta fram ljudsatta kulturupplevelser oalpp-
muntra till mer ljud i utstallningar och i annatltwu-
skapande. Genom Ljudkonferensen vill vi ocksa locka
fler att anvand&Vork With Soursldatabas — antingen
genom att anvanda den ljudskatt som redan fines ell
genom att donera egna inspelningar till databasen.

Om konferensen:

Plats: Arbetets museum, Norrképing
Datum: Mandag 2015-05-18

Tid: 10-16

Kostnad: 500 kr

Studenter 250 kr

Kontakt: Torsten Nilsson, 011-23 17 26

S4g till om ni 6nskar mer material!
Databasenwww.workwithsounds.eu

Har ar lanken till evenemanget pa FB:
https://www.facebook.com/events/457647847718326/
... och pa hemsidan:
http://www.arbetetsmuseum.se/evenemanget/ljudiensér

(Mejl fran Torsten Nilsson 2015-04-08, kompletterat
fran ArbetSam nyhetsbrev 2015-04-15)

Arets museidagar

agde rum i Vasterds med omgivningar 2015-04-10—
11.

Narmare 110 medlemmar fran hela landet, i Arbetsliv
museernas Samarbetsrad, deltog i Museidagar 2015.
Tillsammans skapade vi bade inspirerande och kaori
dagar. Tack alla medlemmar, museer, forelasare och
samarbetspartners for allt engagemang och trigsel s
ni férmedlade!

Ett extra stort tack till:

Vastmanlands lans museum, Carl-Magnus Gagge,
Gunilla Carlsson, Diana Chafik, Vasteras Flygmuseum
DC-3:an Daisy, Kanalmuseet Skantzen, Jadersbruks
vanner, Nystromska garden, Foreningen Képings
Brandmuseum, Kdping-Uttersberg Jarnvag, Bil- och
Teknikhistoriska samlingarna, Borgquistska Hatt-
museet, Rosenléfs Tryckerimuseum, Skeppshandelns
stenugnsbageri AB, Karlsgatan 2, Jadersbruks herr-
gard, Best Western Esplanad, Viby buss och Master-
blomman

e 15

Invigning av:
Gunilla Carlsson, vice ordférande i kulturutskottet

Forelasningar pa tematTillganglighet:

Att skapa ett tillgangligt museum fér alla

Carl-Magnus Gagge, lansmuseichef pa Vastmanlands
lans museum beréttar om hur deras arbete att &an h
varit ett ganska otillgangligt i Vasteras slotk it bli

ett tillgangligt museum for alla i den gamla Mimer-
verkstaden pa Karlsgatan.

Allas historia ska synas

Diana Chafik, projektledare for FOKUS (Funktions-
hinder och kulturarv, utbildning, samverkan), Upp-
landsmuseet, berattar om att vidga funktionsperspek
tivet till att ocksé galla innehallet i verksamhetelika
delar, saval insamling och kunskapsuppbyggnad som
utstallningar och pedagogisk verksamhet.

Besok p4 museerna:

Vasteras flygmuseum

Dar star nu DC3:an Daisy. Museet finns i en hangar
fran 1938. Nastan alla planen &r i flygande skick o
anvands vid olika evenemang. Museet har en flygsi-
mulator dar man uppleva hur det ar att flyga Metro-
politan eller J 35 Draken.

Kanalmuseet Skantzen

Utstéllning 6ver Stromsholms kanals historia med
bland annat en fungerande slussmodell och verktyg
som anvandes nar kanalen byggdes. Pa omradet finns
ocksa kusk bostad, skolmuseum, kapell och en bagar-
stuga.

Jardersbruks vanner

Visar hur en levande bruksmiljé kan ha sett ut férr
tiden. Stracker sig fran 1500-talets vapensmed|or t
1900-talets mekaniska tillvaro.

Samt arbetslivsmuseerilystromska garden,
Kdpings Brandmuseum, Képing-Uttersberg
Jarnvag, Friluftsmuseet Gammelgarden, Bil- och
Teknikhistoriska samlingarna och Kdpings
museum (ArbetSam nyhetsbrev 2015-04-15)

Workshop om tillganglighet
| sista minuten ...

Missa inte foreldsning och workshop.
27 april — Tandsticksmuseet, Tandsticksgrand 27,
Jonkdping

Nagra platser kvar

. Ar ditt museum tillgangligt?

. Vill du lara dig mer om hur man kan
tillgangliggoéra sitt museum?

Vi erbjuder en endagskurs dar vi tittar narmaréma
man kan gora lokaler mer tillgangliga.

Kostnad: Kostnadsfritt; Tid: 11 — XArbetSam
nyhetsbrev 2015-04-15)



