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Har kommer arets femte Sparburen efter ett langre
uppehall — som var tankt att bli kort... Det har tlitt
nummer med lite blandat innehall. Vill passa pabatt
om ursakt for ett antal upprepade notiser i Spamur
4/15 under sdvaFRAN STYRELSEN- som FRAN
ARBETSAM -rubrikerna — ibland fungerar inte rens-
ningen av innehall fran foregdende nummer, som fun-
gerar som "mall” for nasta...

| detta tAmligen omfattande nummer kan man lasa om:

»  Fran styrelsen med information om en ny medlem,
ett insant remissvar till Kulturdepartementet anga-
ende Farokonventionensamt information fran
Transportstyrelsen om ny adress till andringar i
lokforardirektivet

« En artikel om den senaste utvecklingen i fragan
om stérning av GSM-R fran 3G och 4G med en
rapport fran moéte i Naringsdepartementets styr-
grupp

«  Artikel om arets tilldelning av arbetslivsmuseibid-
rag med bl a en férteckning éver sokta och bevilja-
de bidrag inom jarnvagsomradet

» Enrapport frAn det senaste FRI-motet

« En rapport frdn Transportstyrelsens senaste
branschradsmote

» Information fran ArbetSam: Ekonomiskt stod ftill
fartyg, Arbetets museum soker arbetslivsintendent
samt nomineringar tilRrets arbetslivsmuseuoth
Arets arbetsmyra

« Information frdn SIM: Inbjudan till konferensen
Industrisamhallets landskap

FRAN STYRELSEN

Ny medlem
Skanska Jarnvagar AB, Brosarp, har ansokt om

medlemskap i forbundet och detta har beviljats.
Darmed &r vi 35 medlemmar!
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Remissvar och skrivelser

Har kommer ett langre remissvar, insédnt i mitten av
juni:

Remissvar avseende Riksantikvarieambetets
rapport om Farokonventionen— Europaradets

ramkonvention om Kkulturarvets sambhalleliga

varde

Inledning

JHRF bestar av 34 medlemsorganisationer, varav 31
ideella foreningar, som bedriver museitagstrafim®

liga foreningar som bedriver trafik pd statens apér
laggningar ar medlemmar i JHRF. JHRF deltar i
Transporthistoriskt  Natverk (ThN), sektion av
Arbetslivsmuseernas SamarbetsréirbetSam), som
samlar 10 riksorganisationer inom deirliga och
industriellakulturarvet

Néar det galler den jarnvagshistoriska verksamheten
utférs denna i grunden av tre typer av organisation
foreningar som bedriver trafik pad egen infrastruktu
samt foreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i
huvudsak bedriver trafik pd statens sparanlaggning,
forvaltad av Trafikverket.

Totalt kors arligen ca 120 000 museitags-km i Syeeri
pa statens sparanlaggningar (2014).

Sammanfattning

Jarnvagshistoriska Riksforbundet ser positivt péoFa
konventionen och ser darfor gérna att den undemtesck
och ratificeras av Sverige. JHRF arbetar, tillsamsna
med kollegorna inom ThN, aktivt pa att det rorliga-
turarvet ska fa en starkt bevaranderatt, liknaretefas-
ta kulturarvets. Denna rétt handlar till stor deh att
skydda det rorliga kulturarvet frdn ingrepp ochtkas
der tillkomna fér dagens moderna fordon, inte matst
sadana ingrepp oftast medfor stérre skada pa kmftur
vet &n de dérav féljande vinsterna i miljo och skke
vilka ligger hogst i de transportvardande myndighet
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nas uppdrag. JHRF vill framhalla att ca 15 000 ers
ner far livskvalitet och meningsfull fritid genonenk-
samheten inom forbundets foreningar. Forbundet-pape
kar att det europeiska samarbetet — liksom medyévri
varlden — ar starkt inom denna sektor. JHRF fralehal
att det industrihistoriska kulturarvets ekonomigia
verkan pa det omgivande samhallet har utretts pa EU
niva och att det ar imponerande stort — narmare 9
GEUR per ar! | Sverige har rorligt och industrieditl-
turarv 6ver 10 miljoner bestkare per ar. Ett aet@m-

pel pa andra aktiviteter for att 6ka det rorligdtiuwar-
vets mojligheter att generera sysselsattning sogampa
eller planeras framhalls.

Forbundet informerar om att detta bevarande — i ol
satt — bade ar individuellt och kollektivt. JHRFpp&ar
ocksa att organisationslivet inom det rorliga krdtuet

ar exempel p&leritage Communities organisationer-
na &r tillkomna just for att bevara kulturarveteelun-
derlatta bevarandet av kulturarvet. Man haller sitir

del p& medevandegérandav kulturarvet, ofta tillsam-
mans med de traditionella museerna. Detta samarbete
kan dock utvecklas, bla genom hjalp att sprida
broschyrer om det rérliga och industrihistoriskatuau
arvets verksamheter.

Forbundet papekar att den klassiska konflikten anell
bevarg bruka ochférbrukartill delar kan I6sas genom
det omfattande bevarande, av somliga sett som “6ver
bevarande”, som férekommer inom sektorn. Till sist
informerar férbundet om diskussionsfora som digital
Heritage Communities inom sektorn och framhaller
den stora nytta som Riksantikvariedmbetets projekt-
bidrag till arbetslivsmuseer och organisationshgdit
riksorganisationer gor, men att bada dessa behdver
Okas p g a forvantat intéktsbortfall nar det biireintré

till centralmuseerna respektive p g a tkat antghor-
sationer som ska dela pa bidragen.

Synpunkter och kommentarer

Jarnvagshistoriska Riksférbundet dnskar rent altmén
framhalla att forbundet ser en stor potential fér idbr-
liga och 6vriga industriella kulturarvets och séisk
jarnvagskulturarvets bevarande och utveckling ioFar
konventionens inriktning pa kulturarvets samhaiali
varden — kulturellt, ekonomiskt och socialt. Etlltga-

re utnyttjande av det frivilliga kulturarvsbevaraisl
potential liksom att battre samarbete mellan desil-fr
liga sektorn och samhéllets kulturarvsbevararseétor
ocksa nagot som forbundet ser positivt pa. Dardor
ordar forbundet att Farokonventionen underteckichs o
ratificeras av Sverige. | det foljande pekar fortbemnpa
vad som gjorts och gors inom var sektor av kultegar
avseende ett antal av de omraden som rapporten, bero
men ocksd om ett antal problem och mojlighetewéir
sektor.
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Rapportens punkt 3:2 Konventionens breddade kul-
turarvsbegrepp

JHRF arbetar, tillsammans med kollegeriksorgarasati
nerna inom Transporthistoriskt Natverk, aktivt g a
det rorliga kulturarvet ska f& en starkt bevaraatier
och darmed fa en liknande status som det fastarkult
arvet.

Rapportens punkt 3:3 Kulturarvet som resurs —
individniva

JHRF onskar framhalla att de manga hundra museerna,
foreningarna och individuella kulturobjekten som &r
knutna till férbundet erbjuder ca 15 000 persoies-|
kvalitet genom att erbjuda en meningsfull fritidlee—
efter pensioneringen — ett meningsfullt livsinnghal
genom bevarandet och — framférallt — levandegérande
av jarnvagens kulturarv. Det faktum att det ar émea
fald av organisationer och individer som star féwd
randet innebar ocksa kraftigt okad tillganglighdt t
kulturarvet eftersom verksamheten bedrivs pa en
mangd platser i landet och ofta i glesbygd.

Rapportens punkt 3:4 Kulturarvet som resurs —
samhallelig niva

Behovet av starkt bevaranderatt enligt ovan hartdlar
stor del om att skydda det rérliga kulturarvet fién
grepp pakallade av myndigheters regleringar, ofigst
sedda for dagens moderna fordon, som dels férvanska
kulturarvet, dels &r kostnadsdrivande. Detta anser
JHRF anknyter till konventionens artikel 8 a.

Rapportens punkt 3:5 Kulturarvet som resurs —
europeisk niva ...

Forbundet deltar i en europeisk organisation octpha

sa satt ett livligt utbyte med omvarlden. For jdgs-
bevarandet finns den europeiska organisationen
FEDECRAIL och varldsorganisationen WATTRAIN
Kontakterna ar ocksa livliga pa individniva, bl fiee-
som det rorliga kulturarvet pa europeisk niva arkdt
sammanléankat genom att fordon har tillverkats, expo
terats och importerats i och mellan lAnderna.
Rapportens punkt 4:3 Hur mata kulturarvets
monetéra varde?

For det industrihistoriska (inklusive det rorlighil-
turarvet har den ekonomiska paverkan pa det omgi-
vande samhallet matts, se rapportedustrial Heri-
tage and Agri/Rural Tourism in Europe(Rapport
IP/B/ITRAN/FWC/2010-006/Lot5/C1/ SC2, 2013, PE
495.840 EN). | denna rapport beréknas det arligeabi
get till den europeiska ekonomin fran denna kuttsa
sektor uppga till ca 9 GEUR, d v s 6ver 80 GSEK:. Fo
Sverige uppskattas enligt denna rapport motsvarande
siffra vara ca 125 MEUR, d v s dver 1 GSEK! Den sér
klassigt storsta delen kommer frdn museitagstrafik.
Sverige har rérligt och industriellt kulturarv — sai-
jarnvagar, flygdagar, veteranrallyn, angbatstuverg-
domsseglingar och besok pa arbetslivsmuseer —lifver
miljoner bestkare per ar.
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En annan ekonomisk paverkan ar det rorliga kulturar
vets efterfrdgan pa restaurering och underhalltot-S
britannien erbjuder Boiler & Engineering Skills
Training Trust(BESTT) traning i reparation och konst-
ruktion av aldre pannor och har atta larlingar ech
anstalld skolchef, ndgot som forser smaféretag som
bygger och reparerar pannor till bade anglok odp an
batar med utbildad arbetskraft.

Rapportens punkt 5:3Individ eller kollektiv?

Det finns ett omrade inom bevarandet av jarnvagens
kulturarv som i huvudsak &r enskild verksamhet — be

varandet av mindre jarnvagsmateriel fran industrier
(gruvor, torvmossar m fl).

Bevarandet av kollektivtrafikens och godstransperte
nas fordon, bl a jarnvagsfordon, ar av nddvandiginet
kollektiv angelagenhet — flera enskilda maste shiga
samman till olika former av juridiska personer €ér
ningar, bolag eller stiftelser). Det innebar oftasksa
att fordonen &ags av féreningarna.

Rapportens punkt 6:2"Heritage communities” — vad
ar det?

Foreningslivet inom jarnvagens kulturarv &r oftast
exempel pdHeritage communities- féreningarna har
bildats just for att genomféra och/eller underldteva-
rande av (rorligt) kulturarv — se var punkt 3.6 ova
vidare mening ar dessutom saval riksorganisati@nern
som dessas samarbete i Transporthistoriskt Natverk
Heritage Communitiesftersom inriktningen ar om inte
pa direkt bevarande sa i varje fall att pa olikt s4ill-
handahallande av forsakringar, myndighetskontakter
m m — underlatta bevarandet av kulturarvet.

Aktorerna — foreningar och enskilda — kan pa ett he
annat séatt an de "traditionella” museerna levancegd
kulturarvet, d vs hélla det rorliga kulturarvetrligt.
Tillfalligt eller permanent férekommer samarbeteatti
slagsHeritage communitiemellan de traditionella mu-
seerna och det rorliga kulturarvets féreningar eoh
skilda om att levandegdra kulturarvet. Detta handla
dels om resurser — endast en brakdel av kulturarvet
skulle kunna levandegéras med anstélld personah- o
dels om kunskap — kunnandet om hur det rorliga kul-
turarvet ska goras rorligt ligger i huvudsak hosefo
ningar och enskilda.

Det finns dock potential att utveckla samarbeteflane
museer, foreningar och enskilda, sarskilt kringpiinf
mation. Museerna, sarskilt centralmuseerna ochede r
gionala museerna, skulle kunna bli mycket battratpa
hjalpa till att tillgangliggéra de ideellt drivnauseer-
nas och féreningarnas informationsmaterial. Forietind
vill har sarskilt framhalla hjalp med att sprida ritio-
nella broschyrer med 6versikt 6ver anlaggningarna
inom ett omrade som riksorganisationerna inommett a
tal av det rorliga och industriella kulturarvetrfrstaller

— sadana broschyrer finns for arbetslivsmuseen- jar
vag, angbatar, motorhistoria och flyg.
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Rapportens punkt 6:4 Expertrollen och medborgar-
dialogen — demokratiperspektivet och samhallsnyttan

Inom bevarandet av kulturarvet har ett klassiskt-ko
fliktomrade varit det mellan atievara bruka och for-
bruka Samtidigt forekommer det en diskussion om att
vi bevarar for mycket. Men dessa bada diskussioner
kan motas — genom att bevara "for mycket” gar diet a
leva med att delar av kulturarvet brukas sa att det
kanske aven forbrukas — om det samtidigt innebiéar at
kulturarvet kan levandegoras och darmed pa ett helt
annat satt forstas av allmanheten. Dessa diskugssion

i hogsta grad aktuell bland det rérliga kulturasvek-
torer och da sarskilt foreningar och enskilda.

Rapportens punkt 7:1 Kulturarvet som resurs for
social hallbarhet — férdjupad analys

| rapporten star foljande:
De ratificerande staterna forbinder sig/garanterar ("undertake”) att vidta
atgarder som innebar att:

alla generella och tekniska foreskrifter tar hansyn till de krav som
stélls for kulturarvets bevarande (Farokonventionen, artikel 9).

Detta anser forbundet vara en mycket viktig atggfrd
tersom bevarandet av jarnvagens rorliga kulturaw h
stora problem med myndigheters, och da sarskilt
Transporttyrelsens, regleringar avsedda for dagens
fordon; jfr &ven punkterna 3.1 och 3.3 ovan. JHRF
understryker dock att vi inte motséatter oss kravked
sakerhet — vi 6nskar bara att I6sningar byggdatpd a
modern teknik ska installeras i historiska fordoimim
meras. Dessutom innebéar Transportstyrelsens nuva-
rande verksamhetsfinansiering genom avgiftsuttag i
manga fall en belastning pa det rorliga kulturasvet
bevarare.

Daremot har det i manga olika sammanhang, som be-
rort samtliga transportslag, visat sig att dagemsuk
arvslagstiftning inte 6ppnar for undantag for dietiga
kulturarvet frAn nya regelverk, dven om den pdiis
viljan finns, och oaktat om den uppnédda vinsten-i
lighet med den nya regelns syfte ar mindre an dan k
turarvsmassiga forlusten eller kostnaden. Bakortadet
ligger att transportmedel i praktiken undantogsnfra
svensk kulturarvslagstiftning genom skrivningarmrop
positionstexten till 1960 ars Byggnadsminneslagtde
undantag har inte heller havts i paféljande kulsa
lagstiftning.

Vi ser det darfér som ett vasentligt steg mot emkst
bevaranderatt ocksa for Sveriges rorliga kulturaty,
regeringen i samband med ratificering av Farokonaven
tionen forklarar sig dela var tolkning av konventns
Sektion I, Artikel 2 paragrad, namligen att denna ock-
sd omfattar _det rorliga kulturarvetla group of
resources inherited from the past which people
identify, independently of ownership, as a reftacti
and expression of their constantly evolving values,
beliefs, knowledge and traditions. It includes all
aspects of the environment resulting from the
interaction between people and places through'time
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Rapportens punkt 10:1 "Heritage Communities” —
fordjupad analys

Inom det rérliga kulturarvet finns ett flertal disk
sionsfora pa Internet, ofta med ett synnerligerivakt
deltagande — en mindre grupp star for inlaggen,gaan
laser. Dessa diskussionsfora drivs ofta av férearing
och kradver numera oftast registrering och inloggnin
for att skriva inlagg efter problem med spam ocht*n
troll”. Ett exempel arJarnvagshistoriskt Forumsom
drivs av Jarnvagsmusei vanner (medlem i JHRF). Se-
dan senaste bytet av forumprogramvara (2007-12-16)
och fram till nu (2015-05-21 kl 9:00) har i dettadm
gjorts 163 125 inlagg i 24 380 tradar av 2 255gkgi
rade anvandare. Vid "nutillfallet” enligt ovan vaf,
varav 5 registrerade, anvandare inne pa forume¢ — d
senare siffrorna ger troligen en ratt sa god bildda-
hallandet mellan "lasare” och "skrivare”. Desskdis
sionsfora &r den vanliga digitala formen for Hey&a
Communities inom det jarnvagens kulturarv och de ar
Aven arenor dar generationerna mots. Aven Facebook
och andra sociala medier &ar stora inom denna kultur
arvssektor.

Rapportens punkt 10:2 Den offentliga kulturmiljé-
forvaltningens arbete med fragor rorande det civila
samhaéllet och dvriga samhallsaktorer

Riksantikvarieambetets bada bidrag som berér denna
sektor — projektbidraget till arbetslivsmuseer ocha-
nisationsbidraget till riksorganisationer — gorrstgtta

och uppskattas mycket inom sektorn. Infor ett fatat
inforande av fri entré p& centralmuseerna skullélen
ning av projektbidraget till arbetslivsmuseernaavan
valkommen kompensation for forvantat intaktsboktfal
och allt besvar att férklara fér missnéjda bestkame

for det inte, liksom for stora museer, ar gratisggt in

pa sma museer. Organisationsbidraget borjade komma
det rorliga kulturarvets riksorganisationer tilll dean
2012 och har sedan dess gjort att de flesta awadess
ganisationer har fatt valbehovliga resursforstargai.

Men med ett under de senaste aren tkande antal-soka
de organisationer skulle aven detta bidrag beh&ea 6

— de senaste aren har organisationerna som bsviljat
bidrag oftast fatt mindre bidrag ar foregdende ar.

Ny mejladress till fordonsregistret

From 2015-07-03 upphor foljande mejladress:
fordonsregister.jarnvag@transportstyrelsen.se

Ny mejladress for fragor rérande det svenska natian
fordonsregistret (NVR) ar
jarnvag@transportstyrelsen.se (mejl fran
Transportstyrelsen 2015-07-02)
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GSM-R OCH 3G/4G

hander det fortsatt mycket inom nu! Har kommer en
rapport frdn styrgruppen, som flera av er fatt ktire
som mejl tidigare.

Rapport fran Naringsdepartementets
styrgrupp fér GSM-R 2015-05-04

Rapport frdn styrgruppsmoétet 4 maj om samexistens
GSM-R och 4G mobilkommunikation

Finansiering

Departementet har offentliggjort forslaget till
bidragssystem for installation av skydd. Det onafiatt
faktiska kostnader upp till;

e 37500 kr/Cab Radio i fordon (fordon med tva
separata Cab Radio erhaller bidrag for bagge
enheterna)

e 45000 kr for skydd av EDOR pa ERTMS-
utrustade fordon (varje ERTMS-utrustat fordon
har tvd EDOR och behover ett frekvensfilter per
EDOR, d v s max 90 000 kr/ERTMS-utrustning)

For forsta fordonet i en serie hdjs takbeloppet b@d

% for att tacka engangskostnader. Beloppen ges for
skydd fran 1 juli 2015 till 29 februari 2016. Frdn
mars 2016 till 30 juni 2016 halveras beloppenrtiix

18 750 kr/Cab Radio respektive 22 500 per EDOR.
Utformningen har gjorts for att departementet vill
paskynda inforandet.

Forslaget har skickats till EU-kommissionen och kan
inte tréda i kraft innan kommissionen godkant det.

Forutsatt att kommissionen accepterar bidragsysteme
kommer beloppen 37 500 kr/Cab Radio och 45 000
kr/EDOR tacka kostnaderna for hardvaran och teknisk
installation pa de flesta fordon. Troligtvis tacker
bidraget inte de fulla  kostnaderna  for
konstruktionsarbete, dokumentationséandringar, etc.

Tidplan

29 april skickade PTS ut en remiss med forslag att
nuvarande begransningar av mobiloperatérernas
effekter forlangs till 1 juli 2016. (se &ven
http://www.pts.se/sv/Nyheter/Radio/2015/PTS-foresla
forlangt-skydd-for-jarnvagens-radiokommunikatipn/

Det innebar att trafiken kan fortsétta och dgarma a
jarnvagsfordon far en 6vergangsperiod pa 12 manader
for att installera skydd. Perioden stdmmer med den
tidplan BTO lamnat.

Teleoperattrerna stéller sig annu inte helt bakdrs P
utan det pagar en dialog om nagon typ av
kompensation. Vid styrgruppsmotet forklarade PTS at
de inte vill hindra jarnvagsdriften och de beslutsed
stor sannolikhet enlig forslaget. Teleoperatorenaa
dock moijlighet att 6verklaga om de inte ar nojda.
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Gransoverskridande trafik

Departementet har haft kontakt med sin motsvarighet
Norge och ett svar ar pa vag. | 6vrigt kommer skarp
ansokningar att vara viktigast. Transitio har bbge
bete for ansdkan i Danmark, Trafikverket for Norge
(nattagsloken som gar till Narvik) samt Hector Rail
Tyskland.

Forslaget till helhetslésning

Arbetet fortsatter for att fa till stand helhetsligen.
BTO och RKTM vill ha en nationell koordinator som
ger administrativ och visst tekniskt stod till afiar-
donsagare. Det gynnar alla och minskar totalkognad
na. For sma fordonsagare kan stodet ocksa vara avgo
rande for att man ska hinna i tid och samtidigtitféi-
dragen enligt den hogre nivan. Det pagar for narvar

de en dialog mellan departementet och Trafikveoket
koordinators roll.

Vagen framat

Lopande kontakter om koordinatorn kommer att hallas
mellan BTO, RKTM och departementet de narmaste
veckorna.

Nasta styrgruppsméte halls 25 maj da PTS forhopp-
ningsvis faststallt forlangningen till 1 juli 2016.

De storsta fragorna for hela I6sningen ar nu:

e PTS tar beslut om forlangning, och att det vinner
laga kraft

» EU-kommissionen godkéanner bidragssystemet

» Uppdrag och resurs for koordinatorn, inkl att de
tekniska fragorna blir 16sta med faltprov, leve-
ranser av skydd samt gransoverskridande trafik

(Mejl fran BTO 2015-05-04)

PTS har beslutat om forlangt skydd av
GSM-R

| dag har Post- och telestyrelsen beslutat atthgd
begransningarna av teleoperatérernas effekterhenar
ten av jarnvagen till 1 juli 2016, se
https://lwww.pts.se/sv/Bransch/Radio/Blocktillst&@d/
0-MHz-bandet/ Teleoperatérerna har underhand med-
delat att de ar kritiska till beslutet men att devkner

att acceptera det. Media har uppmérksammat PTS be-
slut och det kommer troligtvis att synas i nyhgtpia -
teringen.

Trafikverkets beslut frin 20 mars om att stoppa tag
utan skydd mot stoérningar i GSM-R undanrdjs nu. PTS
accepterade ocksa den tidplan BTO lade fram i mars
och vi har tid fram till 1 juli 2016 fér att instata
skydden. Bidragssystemet och praktiska detaljer an
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annu inte beslutade men trafiken kan fortsatta utan
stérningar mot kunderna.

Basta halsningar / Just(idejl fran BTO 2015-05-18)

ARBETSLIVSMUSEISTODET

Riksantikvarieambetet har fordelat sex miljoner
kronor till landets arbetslivsmuseer.

- Det ar ett fantastiskt arbete som laggs ner vid
Sveriges arbetslivsmuseer. En stor del av bevatande
av industrisamhallets kulturarv vilar pa dessa iliee
krafter, sager riksantikvarie Lars Amréus.

Varje ar fordelar Riksantikvarieambetet bidrag till
museerna som ska stédja projekt som starker deras
mojligheter att bevara och bruka industrisamhallets
kulturarv. Av arets cirka 260 ansokningar ar det 76
projekt runt om i landet som far dela pa miljonerna
Bland bidragstagarna finns allt ifran gruv-, flygch
fangelsemuseum till angbatsforeningar och smedijor.

| &r gors extra satsningar inom verksamhet ochi dvif
museijarnvagar. Aven miljokvalitetsméaletevande
sjoar och vattendragrioriteras i ar genom projekt som
syftar till vard av dammar, vattenhjul mm.

Vad ar ett arbetslivsmuseum?

Arbetslivsmuseerna finns 6éver hela Sverige och kan
vara mycket olika. De berattar och levandegor hiesto
genom arbete och vardag, ofta med maskiner och
tekniska system i drift. Det gemensamma ar att de
fokuserar pa kvinnors och mans arbete.

Det finns idag mer &n 1 450 arbetslivsmuseer ots dr

i de flesta fall pd ideell basis av foreningar och
stiftelser som &r beroende av stod for att kunna
utveckla verksamheten.

Kontakt:
Camilla Eriksson, handlaggare,
camilla.eriksson@raa.se

08-5191 8189,

Sex miljoner till landets arbetslivsmuseer

Riksantikvarieambetet har i dagarna fordelat sex
miljoner kronor i projektbidrag till landets
arbetslivsmuseer.

Varje &r fordelar Riksantikvarieambetet 6 miljoner
kronor i bidrag till landets arbetslivsmuseer. 52
medlemsmuseer i ArbetSam har ett lyckosamt ar. De
har tillsammans blivit beviljade 4 251 500 kronor.
» 15 Jarnvagmuseer delar pa 1 651 500,00
» 9 Sjofartsmuseer delar pa 1 171 000,00
» 7 Forsvarsmuseer delar pa 365 000,00
» 4 Flygmuseer delar pa 240 000,00
e 41 Industrimuseer och projekt

2 632 000,00
Se hela listan phttp://www.arbetsam.com/wp-content/
uploads/2015/06/Lista-till-nyhetsbrev.pdf

delar pa
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(RAA hemsida 2015-06-01, ArbetSam nyhetsbrev
2015-06-01)

Nedan en oversikt 6ver vilka jarnvags- och spameigs
laterade organisationer/verksamheter/andamal som
sokte och fick stod.

Soékande Atgard Sokt kr Beviljat

AGJ Varmesystem i Gréfsnas Sta- 35 000 0
tionshus samt handikappan-
passning av besokstoalett

Bergviks Yttre renovering av angloket 70 000 0

Industri- Tyr

museum

BJs Rapid loket 847 120 000 0

FGT FLOV - Férvaring fér LOKE, 180 000 180 000
SS Ophelia, Vagnar och verk-
stad

FSVJ Restaurering av godsvagn Gm 65 000 0
516

FSVJ Restaurering av personvagn 65 000 0
B14 1564

FSVJ Aterstdllande av elektroloket 195 000 195 000
Ma 408

GBBJ Renovering av utstallnings- 6970 0
monter i ek

Inlandsba- Inlandsbanemuseet 100 000 0

nemuseum

JTJ Renovering av angpanna till 65 000 65 000
Dala-Ockelbo-Norrsundets
jarnvagslok nr 8

JTJ Tillverkning av sufflett till BLJ 8 500 8 500
inspektionsdressin

Jarnvagsmu-  Etableringen Teknikland 110 000 0

seet

Jamtland

Jornsbyg- Jarnvagshotellet i Jérn 250 000 0

dens  Hem-

bygdsfore-

ning/Jarn-

véagshotellet

KLJ Nybyggnad av vagnhall 413 750 0

KUJImf Nytt sofftyg och ny golvmatta 45 400 45 000
till sarkupévagn

Ludvika Gruvmuseijarnvag 95 000 0

Hembygds-

férening

MBV 100 arsminnet av invalidtagen 102 000 102 000

MBV Eltaget 100 ar 23 000 23 000

MBV Sakerhetsatgarder i spar 83 000 0

MBV Sakerhetsatgarder pa fordon 86 000 0

MfGDJ Kulturell utveckling och till- 183 000 0
ganglighet genom Lokstalls-
smedjan

MfMJ Reellt och virtuellt: 1954 &rs 80 000 0
bana aterskapas

MfWFJ Forstudie kring upprustning av 308 000 150 000
banan Vadstena-Fagelsta

mfOSJ Underha@ll av snoplog och 15 000 15 000
sparrensare

MUMA Revision av pressbyrakiosk 200 000 0
fran 1922

NJOV Upprustning av  museijarn- 850 000 287 000
vagen Nora-Ervalla och Nora-
Gyttorp

OBJ Vattenanlaggning for pafyll- 28 560 28 000
ning av vatten till angloken

RLJ Renovering Ljunggrens-lok 250 000 0

SkJ Tanklok 500 000 150 000

SkLJ Reparation och tillverkning av 300 000 300 000
panna till VGJ29

SKAJ Renovering av portar till lok- 58 000 58 000
stallet i Sala

SKAJ Renovering och omkladning 138 000 0
av fatoljer

SSnImf SSnJ Coll 250 000 0

Stangadals- lordningsstéllande av vatten- 33 000 0

banans hast vid lokstallet i Kisa

vanner

Stangadals- N1-vagnen i Kisa 22 000 22 000

banans

vanner

TJIF Forstudie och arbetsbeskriv- 45 000 0

ning lanterninrenovering mo-
torvagnsverkstaden Véstervik
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Sokande Atgard Sokt kr Beviljat

TJF Ommalning och atgarder tak 45 000 0
pé& Ankarsrums stationshus

TIF Renovering av brofundament 45 000 45 000
Ostra bron Langsjon

TIF Renovering av signalanlagg- 45 000 0
ning Spangenas

TIF Renovering végar p& smal- 120 000 0
sparet i Hultsfreds kommun

TIF Tradvard stationsallé Verke- 45 000 0
béck

Summa 5679180 1673500

Nagra av forkortningarna i tabellen kan behdva lfrk
ras: MBV = har Norrbottens Jarnvagsmuseum/Malm-
banans vanner, NJOV = Stiftelsen Nora Jarnvagsmu-
seum och Veteranjarnvag, SkJ = har Skanska Jamvaga
AB, SSnJmf = Stockholm—Saltsjons museiférening och
TJF = har Smalsparet Vastervik-Hultsfred.

Alltsa, inom jarnvagsomradet inkom 41 ansokningar
(ndgot farre an féregadende ar, som genomgaende an-
vands i jamforelserna nedan) fran 28 sokande (ocksa
nagot farre) pa tillsammans 5 679 180 SEK (mindre).
Det storsta beviljade beloppet ar 350 000 SEK, det
minsta 8 500,-, medelvardet nagot under 79 00@# —
lagre genomsnitt samt ett lagre storsta och hoégre
minsta belopp. Antalet beviljade ansokningar okadle

got till 76 st.

Efter att ha tittat pa statistik 6ver utfallet asntha om-
gang kommer red fram till att rent kvantitativt hem-
radetjarnvag (generost definierat) omfattat runt 16 %
av nyckeltalen fér antal ansékningar (en minskning)
nagot under 28 % for beviljat belopp (hdgre) ochf21
av d:o ansotkningar (en mindre 6kning). En noteéng
ett relativt hogt antal ansdékningar per sékandenaée
1,46 st i genomsnitt (en mindre 6kning)fr Sparburen
5/14)

FRI-MOTEN

Mote 2015-05-07

Andra kvartalets méteForum fér gemensam riskhan-
tering trafiksakerhetsriskerFRI, dgde aterigen rum i
centrala Stockholm och samlade 32 personer fran
Trafikverket, de stora tAgoperatorerna (men avemana
mindre), ett underhallsféretag samt branschorgtiaisa
nerna BTO och JHRF — for nagot mer om FRI, se Spar-
buren 1/15.

Motet borjade med genomgang av ett ahtdelser,
tillbud och avvikelser Forst avhandlades att ett tdg pa
Botniabanan 2015-05-05 kommit in pa en stracka dar
ett annat tdg redan befann sig. Dagen efter upiatsick
fel i mjukvaran. Det understroks att det var fel ext-
bart hantera detta som en frdga om kapacitetsbdst

var faktiskt ett sakerhetskritiskt fel. Aven hurdaéa
handelser rapporteras inom Trafikverket behandlades
och det framhdlls att det behdver komma till réh&-

ler — en mejl-/telefonlista till de som behdverstédan
information behover inforas och Trafikverket lovade
aterkomma p& motet i september eller via mejl om hu
detta atgardas.
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Under information om pagéende arbeteneddelades
forst att Trafikverket erhallit nytt sakerhetstifiad
som infrastrukturforvaltare dar det varit arbetedme
risker och indikatorer, dar det &r ostrukturerat Rro-
aktiv riskhantering med bl a inspel fran FRI-motena
blir viktigt i fortsattningen — man aterkommer igt6
och vill ha igang ett natverk kring detta. Olyckstea
ringen inom Trafikverket ar pa vag att forbattrakl i
kommunikation av olycksrapportering — denna senare
avses losas med snabb kontakt vid allvarligare &and
ser genontjansteman i beredskafeEn internrevision
under sommaren blir utgangspunkt for atgarder.r&n f
ga om det &ven innebar dversyn av (den nya) organis
tionen besvarades med att man ser dver processen in
ramen for befintlig organisation. Man ska forbatip-
porteringen av mindre handelser och &aven ta sigttid
analysera héandelser. Det framhdlls att det blivitdel
forbattringar att vara radda om, men att tillsynaalve-

te i spar behdvs, t ex kontrollera entreprendremrtas
bildning och kompetens och att atgarda att regkbter
inte foljs av tunga spargaende arbetsfordon, dé@dut
ning pagar.

Det har férekommit ett 6kat antal klattringar i kat-
ledningsstolpar och fler sabotage an vanligt, stns&
Botniabanan. Det finns ett forskningsunderskottmno
jarnvag och da sarskilt avseende trafiksékerhethn-J
Ake Halldén ska jobba med detta och énskar inspel o
pagaende forskning. Det namndes att det finns ett
forskningscentrum i Umed som haller pa med liknande
forskning och det vore bra att samla sig kring gere
strategi. Trafikverket delar i stort slutsatserna i
Alexanderssons utredning om jarnvagsunderhalldt, de
pagar en genomlysning av ledning och styrning samt
ocksd en utredning om hur sakerhetsarbetet ska vara
organiserat inom Trafikverket — vad galler det seréa

det invecklat organiserat nu. De vet inte vad utiegh

en landar i och det kan bli omtag fér Trafikverkatg-

re fram.

Trafikverket berédttade att Terje Johnsson, Peter
Sjoquist (SJ) och Hakan Sjostrom (Green Cargo) har
traffats flera gdnger odTF/Tagdok Trafikverket ska
bdrja rekrytera fér hantering av JTF under sommaren
Terje Johnsson informerade om laget: Nytt namn blir
TRV (jarnvag) Trafikbestammelsatessa omfattar bi-
laga 1-20 i dagens JTF och galler bara p& Trafidetsr
infrastruktur. En principlésning &r framtagen och u
skickad i ett samrads-PM och handlar om process och
arbetssatt for forvaltning av regelverket. Han gagra
exempel: tre "ledstjarnor” som ska pragla arbew o
ocksa fungera for FRIs arliga utvardering av hur f6
handlingsarbetet bedrivits, man férandrar och skérp
hur anmalan av regeldversyn och regelférandringar s
ga till (utpekade anmalare av férandringsbehov inom
organisationerna — aven en blankett foreslas)r imfitt
instrument, "Samradsplan” (om hur varje andring ska
hanteras) som hjalper till att kvalitetssakra djatch
samarbete i andringsarbeten inférs samt beskriver h
arlig forvaltning, samrad och beslut ska ga tiletDlir

ett méte 2015-06-04 for att ta ytterligare stegsla#t

hur eventuell oenighet ska hantera, en stratedgsk p
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(teknisk utveckling, forandringar inom TRV organisa
tion, europeisk o nordisk utveckling m m) tas fraem
forsta version och ett helt nytt — och valbehdvkgt
samarbetsavtal (med alla berérda om hur samarbetet
ska g4 till) tas fram. Detta ska vara klart innames-
tern; praktiskt arbetet pagar hos TRV (som faerfil
fran Transportstyrelsen som sedan ska in i TRVs ad-
ministrativa system) samt rekrytering av resursir t
Trafikverket.

Nagra storre utmaningar &r att tanken har varitiatt
vanda tidigare inskickade forandringsénskemal il
Transportstyrelsen, men svarigheter har uppenisayat
(bl a ar dessa ratt spretiga), FRI och FRIs regelgr
blir viktiga i forvaltningsarbetet, hur vi kan féedatt
fungera sa bra som det behtvs samt na alla bepdrda
ett relevant satt, sarskilt besvarligt pa infrastnafor-
valtarsidan (500 st) — man hoppas fa med alla dessa
Det har varit mdte medSveriges Kommuner och
Landsting (SKL), och dessa kommunala forvaltare ar
pa valdigt olika nivd och man hoppas kunna anvanda
SKLs kanaler for att nd ut med information, delitar
konferens Trafik- o gatudagarna 2015-10-19—20.
Nagra uppmaningar var att garna respondera pa det
samrads-PM som skickats ut och om ytterligare infor
mation och diskussion 6nskas sa ar det bara adtdor

sig.

Peter Sjéquist visade en Oversikt 6éver de dokument
som finns nu och vad som hander framat mot 2021.. De
ar viktigt med den tilltankta samradsplanen, sé#rski
vad som hander i framtiden. Néasta ar ar det bayalre
verket som flyttat forvaltare, 2017 kan det bli dii@
justeringar och mojliga omsorteringar utifran behov
Utgaende trafikeringssystem (R) kan tas bort och mo
ligen blir trafikeringssystem E huvudsystemet fram-
over. Han papekade att trafikledningen glomdes bort
forra gangen trafikeringsregler faststalldes, diJ$F.
TAGDOK &r inte fardiga dokument utan mallar for
foretagsbestammelser och finns dar JTF kraver komp-
letterande foretagsregler. Detta togs fram i eretarb
grupp och behdver uppdateras i enskilda delar, frmen

ar det resursbrist — BTO ar idag inte utrustadeatir
hantera mer &n en marginellt stérre regelmassataAtt
Over regler behdver forberedas rejélt.

Terje Johnsson papekade att budskapet ar att tooet
finns nu och flytta det till ny férvaltning och mtge-
nomfora nagra storre andringar nu — andringsénskema
len maste dessutom bearbetas. En fraga om risker o
att resurser saknas besvarade Terje Johnsson med at
man bor kunna fa till detta. Det kan initialt masindla

om att byta logga. Rekryteringen &r sen, men détrga
att vara klar med hur processen ska se ut. En fraga
tryckning av nya dokument besvarade Terje Johnsson
med att de ska finnas pa Trafikverkets hemsida med
ratt logga, men det som finns i omlopp bér vararkva
Man har haft méte om att i framtiden samsorteraRt-T
(for ERTMS-strackor) och JTF. Peter Sjoquist frathho
att det ar viktigt att slutfora pdgdende diskussiarch

en utvecklad variant av FRI regelgrupp ska hantera
detta. Regelandringsspecifikationen &r bra att trig@
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Asa Anderzén undrade vad som &r nasta steg — att ta
upp i september? Terje Johnsson svarade att man da
har slutfort arbetet med hur man ska arbeta, satsmrb
avtalen ar undertecknade, den strategiska planen ha
kommit lAngre och eventuellt &r personer till JTF-a
betet rekryterade - det rullar p&. Asa Anderzéadiny

att han aterkommer med en lagesrapp i september.

Néasta punkt varproaktiv riskhantering dar Green

Cargo hade gjort en liknande lista som SJ presaieer

vid foregdende mote — Hakan Sjostrom presenterade

denna:

e Laster — forskjuten last, tappad last eller rest av
last

» Bristande skyddsatgarder vid ursparing — uteblivet
trafikstopp eller bristande nédanrop

» Farligt gods — lackage, forgiftning, explosioner,
brander; bristande tillganglighet till uppgiftersé
Anderzén papekade att TRV har forelaggande fran
Transportstyrelsen om position (i taget) for farlig
gods vid olycka

e Fordon i okontrollerad rullning — utrullning vid
vaxling, pa linjen uppstallda tagsatt

« Bristande gemensam systemforstaelse — granssnitt
fordon/infra avseende bromsférmaga, otillampli-
ga/svartillgangliga regler for ny teknik leder till
manskliga misstag, Overbelastad infrastruktur,
olampligt utformade anlaggningar i férhallande till
verksamheten (t ex bangard i lutning)

De flesta av riskerna hade konsekvenserna pakgrning

skador p& omgivningen eller personskada tredje man.

John-Ake Halldén undrade vad man méter och hur?
Hakan Sjostrom svarade att man inte gor det sé&proa
tivt som man borde — detta ar en fraga att hantira
sammans. Asa Anderzén undrade om foljer upp pa det-
ta satt i dag? Hakan Sjostrom svarade att mengiiite
det p& detta satt, men det dock en bra 6évning. Asa
Anderzén undrade vad 6vriga foretag ansdg? Rush Rai
holl med. SJ papekade att i st f laster kunde nédia s

in fordonsdelar, och det &r inte heller bra. Asa
Anderzén undrade om det diskuterats i BTO om ett
branschgemensamt grepp? Hakan Sjostrom foreslog att
ta detta och SJs underlag och behandla dem i BTO,
men sedan l&ta frdgan landa i FRI. Asa Anderzén
berattade att Trafikverket tar detta fran infralstog-
forvaltarens perspektiv och undrade om alla kara var
klara till september? Hakan Sjostrom svarade att de
borde kunna ga.

SJ foreslog att ta laget runt och beratta om intre®
handelser utgdende fran denna karta. Det handkaéoc
om att fundera pa risker pa i vardande genom afipha
pet sinne. John-Ake Halldén undrade vad som &r rim-
ligt att gora: Att ha identifierat vilka omraden maka

ha indikatorer inom, att till september komma friin

hur man kan méta dessa och vad var och en kan bidra
med, till 2016 ha en arlig matningsplan for konérlig
matning. Vad klarar vi att mata i dag och vad b&ndv
vi utveckla? Asa Anderzén papekade att det arratt o
fattade arbete, bl a med datakvalitet. Hon férealbg
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man lagger krut pd att formulera indikatorer for
héndelser m m.

TAGAB pépekade att samtalsdisciplin &r en riskfakto
och undrade om samtalsgruppen kring detta har somna
in? John-Ake Halldén svarade att denna &r p& géng.
Vad som kannetecknar ett bra sakerhetssamtal pagar
det forskning kring. Det papekades att ingen rikidj
kannas vid frdgan och John-Ake Halldén svarade att
den finns med i aktivitetslistan. Det pagar en gtsats
kring detta i Stockholm och TAGAB pépekade att man
behéver f& med jarnvagsforetagen pa detta. Asa
Anderzén svarade att Trafikverket far aterkommk til
hur jarnvagsforetagen ska involveras. Det ar em sto
fraga och hon foreslog att bjuda in Peter Forsiigng
Trafikverket till septembermétet tillsammans med at
hora vad BTO kommit fram till. Bast &ar att komma
igdng, aven om inte ar denna losning ar perfekneAn
Marie Olovsdotter papekade att Transportstyrelgen t
tar pa ovriga infrastrukturforvaltares niva pa itafd-
ningen och vad de behdver lagga sig pa for nivan Fr
Trafikverket papekades att det ar otroligt viktigtt
komma gang och att inte blir for teoretiskt.

c) Anmalda brister i ordergivning samt uppf6ljning
sakerhetssamtal

Bjorn Frid inledde behandlingen @anmalda brister i
ordergivning samt uppfoljning sakerhetssamtahed

att han sedan tre manader ar ny sékerhetschef inom
trafikledningen. Han ansvarar aven for samhallsséke
het. Man har analyserat kommande utmaningar: sam-
verkan och samordning internt/externt samt utregknin
(man &r inte bra pa detta). Man har kommit fram til
behov av indikatorer, analyser med tillhérande neko
mendationer, genomfér séakerhetstyrningsutbildning
under 2015, anstaller personal p& sakerhetsavgelmin
(man ska nu hantera avvikelser, tilloud m m), foRés
vad som ar viktigt nu och pé& sikt, satta upp mahm
(har inte det nu), stabilitet (att undvika ad-hatebd
ende) samt sékerhetskultur (benchmarking mot Luft-
fartsverket och projekt som ska titta pa avdelnnsge
sékerhet).

Angaende brister i ordergivningen sa har man 15 re-
gistrerade handelser januari-mars 2015. Kontrobmot

8 st, analys ger att det handlar om gréans mellatesy

H och system M, brister i kommunikation inom Trafik
ledningen samt tagklarerdokument hanteras i raftt sk
Specialtransporter 3 handelser, stoppsignalpaskage
dar det var medvetet fel val och férstarkning akesa
hetskultur behovs. Hastighetsnedsattning 1 handelse
med missforstand om stracka som avsags. 2 felaktiga
vagskydd. Sammanfattning ar att det handlar omdoris

i kommunikation, sékerhetskultur och utbildning &v
Det finns en malkonflikt kring punktlighet och séket

dar det galler att lagga sakerhet forst. Asa Angterz
papekade att detta &r det som Trafikledningen ajalv
hittat; andra har hittat annat. SJ papekade a#t fén-
vagsforetag har hittat annat. Green Cargo undrade h
dessa uppgifter kommer in? Bjérn Frid svarade ett d
ar de handelser som Trafikledningen rapporterar in
sjalva och man ska nu utreda mindre handelser.
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Asa Anderzén papekade att en del av det BTO kom in
med berodde pd felaktig planering. SJ papekade att
mycket handlar om systemforstdelse — om man tar
system M, dar har planering &r en oerhort viktidy de
maste sakerhetsarbetet ocksa spilla 6ver pa plaperi
Asa Anderzén pépekade att det &r en 6kande trend i
brister i ordergivningen. Bjorn Frid papekade anh
kan ta fram battre underlag och ha en béttre ptasen
tion klar till septembermotet. TAGAB pépekade at d
blivit stora brister p g a en trend p& M-banornh dar-

for samlades bristerna in. John-Ake Halldén frathhol
att fér gransytan mellan tekniska skydd och manuell
hanterande behdver man fundera 6ver sparrar oeh bar
riarer. Green Cargo Onskade kunna titta pa jarrfgags
retagens rapporter — man vill ha samordning med
BTOs rapportering. John-Ake Halldén p&pekade dtt de
utlovades en uppdatering av rapporterna som ocksa b
hovs och i september blir det samordning mellarebvd
ningarna Trafikledning och Planering. Man aterkom-
mer i september och ger d& en bredare belysning av
verkets samlade syn. SJ dnskade se om det ar en en-
gangstrend. Jernhusen pdpekade att om detta ar en
trend sa behover jarnvagsforetagen och Trafikverket
traffas for att se om rapporterna samordnas — nilan v
fa en likartad syn pa problemen.

Asa Anderzén énskade &ven ta tag i samtalsdiseiplin
och noterar detta som onskemal. Bjorn Frid papekade
att det finns betydligt mer att rapportera inomrla
ring. SJ papekade att man bara svarat fran det egna
foretaget — man bor aterkomma med ett BTO-svar om
de handelser man identifierat. SJ papekade att rent
krasst s& ar ordergivning det viktigaste i trafikdang-

en — i princip kan varje utebliven eller felaktigder-
givning jamféras med en OSPA. John-Ake Halldén
fyllde pd med att man behdover skilja pa felaktighet
med och utan tekniska barriarer. Bjorn Frid papekad
att nar det galler sakerhetssamtal tar han mefi&ign
hem. Urban Lavén, TAGAB, meddelade att han &r ut-
sedd som BTO kontaktperson i dessa fragor. Asa
Anderzén var intresserad av vad man kommit fraln til
Trafikledningens interna arbete. TAGAB pépekade att
har talar vi samordning och anda drar Trafikverket
igdng en intern utredning!

Angaendesolkurvor och andra ursparingsfarliga fel
berattade Trafikverket om underhallsplanen ochdésa
denna, som &r valdigt konkret. Daremellan gallir ti
standsbedomning och prioritering. Den Alexander-
sonska utredningen har traffat ganska ratt. Vad gor
Trafikverket at ursparningar p g a solkurvor? Val-s
kurvor ar det ofta kombination av sparavvikelseh oc
ursparningsfarliga sparlagesfel. Utvecklingen aket

for solkurvor féljs. Man behdver dock identifierarv
problemen finns. En arlig rapport om solkurvor inn
pa Trafikverkets hemsida — en sammanstalining
2008—2014 visar att solkurvorna minskade fram till
2012 for att oka frdn detta ar. Green Cargo papekad
att det var samma problem 2007 och da genomférdes
ett ambitidst program, men sedan dess har effekten
forsvunnit — detta maste finnas inbyggt i sakestgts
ningssystemet. Trafikverket papekade att anlag@ming
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var sliten 2007, da startades ett projekt men rai sk
forbattringsatgarderna in i sjalva verksamheten.

Bjorn Frid papekade att han forstatt att det vemiresa
sedan sammanslagningen av Vagverket och Banverket
och nu lever man i stdndiga omorganisationer. Htrva
ningsprocessen ar bra — det &r férandringar dedlaan
om. SJ papekade att man riskerar att tappa fornstage
minne — 1982 larde man sig att stabilitetspaverkand
arbeten sommartid inte ar bra, men sedan dessa har
dessa problem aterkommit med atta—tio ars mellanrum
Det finns ocksa fragor kring system M, dar det $inn
mycket att lara av historien. Anne-Marie Olovsdotte
var lycklig att hora ett erkdnnande av problemem me
sammanslagning av Vagverket och Banverket, men
undrade hur Trafikverket styr &ndringar i sdkerstgts
ningssystemet? Asa Anderzén svarade att det ligger
uppdraget att kolla detta, man bygger nu upp ek-ver
samhet for att kolla att styrande dokument impleteen
ras och foljs. Det har blivit ett bra drag i dessmor.
Mycket &ar under uppbyggnad och det &r otroligt
mycket arbete 6ver granserna. Trafikverket ar dibek

for stort for sin verksamhet. Man har varit i limge-
nom att man vantat pa betankandet. Dessutom har Tra
fikverket haft fokus pa att sla ihop vag och jamvau
bdrjar man i stéllet dela upp vag och jarnvag. ®ett
kommer att paskyndas av utredningar — manga anstall
da saknar bakgrund inom jarnvag och saknar darfor
historien. Ing-Marie Vestrin, Trafikverket, undetst

att det ar viktig att utnyttja kompetensen inom Rl

gruppen.

John-Ake Halldén pépekade att det krévs tva for att
dansa tango och det har i andra grupper varit tstark
fokus pa kapacitetsfragor — vi har gemensamt kommit
dit vi &r och behdéver gemensamt komma vidare. Nagra
jarnvagsforetag papekade att bristerna i listan @t
dessas ansvar samt att man aldrig kravt kapaditet f
sakerhet. Ing-Marie Vestrin redovisade ett atgaatsp
ram for saval solkurvor som Ovriga allvarliga sparl
gesfel, bl a uppdatering och spridning av inforowti
om solkurvor samt foérstarkt uppfoljning kring rappo
tering av solkurvor respektive forstarkt uppfoljgin
centralt analysstdd, nationellt styrt kontrakt, rgtar-
saksanalys och leta systematiska fel samt reinveste
ringsnivaer och framtida felprognos. Green Cargo
tyckte att detta var en bra redovisning och hoppade
slippa hora det igen om sju ar...

Kaj Andersson, Trafikverket, informerade om utveck-
lingen avOSPA A(Obehorig signalpassage) och berat-
tade att 10 % av dem var i entreprendrsforhallanden
hittills 2014. 13 % under 2014. Man har kollat wtke
lingen av OSPA per miljon tagkilometer och det gar
sakta nerat for persontrafiken (till 1,17 forstaakalet
2015) men daremot en dramatisk 6kning for godstrafi
(till 6,79 forsta kvartalet 2015). Okningen liggiwck i
januari och februari. For OSPA B (tekniska felgra-

ler) ar det en vikande trend for bade person oasgo
men dock stora problem i Malmé-omradet som dock
visade sig bero pa en felaktig kabelskarvning sam n
gjorts om. Angaendsignalsamradsad &r en lista over
"férsoksobjekt” under framtagande — den ar snaat ki
och ska ha objekt med spridning 6ver landet. | OSPA
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gruppen agerar jarnvagsforetag med kapacitet ga pla
sen — i syfte att se att samradet fungerar. Saanttig
nivaer ingar i forsoken som leder till utvarderiogh
eventuellt komplettering av rutin.

Kaj Andersson fortsatte madang-OSPAd v s signa-

ler dar tre eller flera OSPA-A-handelser intraffader

de tre senaste aren. En lista finns publiceradepash

da for OSPA och malgruppen ar lokforare (att anvan-
das vid utbildning m m) och tagklarerare samt fiia-e
renhetssyfte, t x internt inom Trafikverket, vidbild-
ningar inom jarnvagsforetagen. Listan uppdateras ha
arsvis och senaste listan galler for 2012-2014 al:tt
varligt tilloud intraffade pa Stockholm C 2015-08-2
mellan ett Stockholmstdg som korde en OSPA och
X2000-tag pa ingang. Denna signal, Cst 343, var med
pa mang-OSPA-listan, men detta var en annan typ av
fel.

| listan finns beskrivningar av signalerna med mins
fyra OSPA med placering, atgarder m m. Ett exempel
ar signalen M 309 med sex handelser. Den &r pldcera
pa vanster sida dar foregdende och efterkommande
signaler ar hogerplacerade — den ska flyttas dGitien
sida. Tva andra exempel &ar signalerna As 94 och Ke
261 med fem handelser vardera — dessa signaler &r
normalplacerade och jarnvagsféretagen ager ath vidt
erforderliga atgarder. Stockholmstag uppskattade- sa
arbetet med Trafikverket, som papekade att det géri
jattejobb som tagit tid men ger resultat. Fleraktgc
detta var ett bra jobb. Red tog hand om ett antal u
skrivna exemplar av mang-OSPA-listan som blev dver
— intresserade far garna hora av sig!

Andreas Pollack beréttade att det hant saker sakrh
bangardarsedan juni 2014. Det har blivit forstarkt sa-
kerhetsorganisation kring rangerbangardar, infoeand
av ordnings- och skyddsregler samt nddlagesplaner.
Liknande dokumentation har Jernhusen i Hagalund.
Man ska forbattra omradesskyddet pa rangerbangardar
(sténgsel, grindar, kameradvervakning m m). Det ar
inte klart med behérighetsansdkningar och stédngning
av grindar — behérighetsanstkningarna ska vara inne
till 2015-05-31, men manga har inte kommit in med
sina behdrighetsansdékningar annu. Nu blir det en ge
mensam utbildning for alla de sju bangardarna, degn
finns platsspecifik info per bangard om nodlagassttr
ning m m. In- och utpassage via otillatna vagae{for
kommer pa rangerbangardar med kameradvervakning
for intrangsdetektering — det anvands fel vagarafibr

ga fran och till jobbet. Larmen gar till larmceréna
men de gor inget at dem nu. Nagra exempel pa fglakt
passage visades.

TAGAB undrade hur behérig personal kan vara obe-
horig — man ska inte jaga personal pa vag till fvéh
jobbet! Andreas Pollack svarade att kamerornakate
skilia p& behdriga och obehoriga, och man vill miei

ra anvandande av fel vagar. Detta fungerar intgperm
sonal tar genvagar. Bjorn Frid undrade vilka kiger
som anvants for att vélja rangerbangardar? Andreas
Pollack svarade att det &r farligt gods-hanterime-
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Marie Olovsdotter undrade vad som &r intrdng enligt
Trafikverkets definition och vilken lagstiftning ma
hanvisar till? Andreas Pollack svarade att detlagen

om tranport av farligt gods m m. DSB undrade vad
man goér om ID-kort inte fungerar? Andreas Pollack
svarade att det gar att gbra n6doppning av grigdar
nom vaktare inom 10—-20 min. DSB undrade nar korten
aktiveras? Andreas Pollack svarade att nar des fath
paskrivet avtal.

Anders Larsson, Euromaint frigade angdende hante-
ring av behdrighet om man kallas till repetitiorisiat-

ning efter tre ar eller ska halla reda pa dettvapa
Andreas Pollack svarade att foretagen behéver Ha ko
pa detta — man hade paminnelser men fick problem
med dessa vid gemensam utbildning. Det ar liknande
problem med bla taggar. Anders Larsson undrade om
det kommer en sadan rutin? Andreas Pollack svarade
att han skulle 6nska en sadan rutin. Anders Larsson
konstaterade da att det behovs en egen rutin. Aader
Pollack svarade att det endera handlar om |6paede b
horighet eller detta. Anders Larsson papekadeedtiid

en stor fraga for Euromaint eftersom manga ar loeror
inklusive underentreprenér. Anders Larsson undrade
hur det blir med behorighet fér vagfordon — denna
skulle kunna tas bort. Andreas Pollack svaradelettt
har funnits 6nskemal om detta for vagfordonsgrindar
men vid nédlage utser man en ansvarig som skaalapp
in raddningstjansten, varfor det inte blir ndgonlasa
behdrighetslosning. Anne-Marie Olovsdotter tyckiie a
man borde ha en réddningstjanstlosning. Andreas
Pollack svarade att det finns nycklar m m, menadétt

en extra sakerhet.

Anders Larsson undrade hur man ska hantera de som
slutat? Andreas Pollack svarade att dessa rappsrter
till Trafikverket som d& avaktiverar deras behoeigh
Anders Larsson undrade hur man ska hantera behorig-
het for personer som jobbar at fler foretag? Anslrea
Pollack svarade att det ar en komplex fraga — digret
med ansvar for personalen ska skicka in ansdkan, me
behoérigheten ar personlig — den som man har langst
kontrakt med géller. Anders Larsson undrade vem som
har ansvar for repetitionsutbildning? Andreas Rlla
svarade att det galler att lita respektives uppgift
aven Trafikverket kollar sina entreprendrers bedtigt

ter. Anders Larsson undrade angaende utbildning for
Vistelse i Spadar han inte fattar vad det star i kapitel 6
sista stycket om séakerhetszoner m m — han trdoratt

vet géller vistelse inom bangard; for vistelse ins@a
kerhetszoner galler mer. Andreas Pollack svaratle at
det handlar om icke-sparomréade respektive sparamrad
— man ska titta pa en tydligare formulering.

Anders Larsson konstaterade att det finns krav @i m
taget, last och forstatt denna, vilket ar att inadé

krav och framst ett administrativt krav — det mé&ate
passas till malgruppen och vara relevant for malgru
pen. Galler det att ga utbildningen? Andreas Pkllac
svarade att det &r utbildningen som galler. Anders
Larsson papekade att Jernhusens TRI inte &ar synkad
med Trafikverkets regler, vilket inte bra. Stefan
Halldén, Jernhusen, papekade att han &ar osaker pa
detaljer, inte vet om det synkats med Jernhusédhs ro
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som infrastrukturférvaltare och vad som behdver
forandras. Andreas Pollack pdpekade att respektive
infrastrukturforvaltare maste ha mojlighet till egru-
tiner. Anders Larsson papekade att det ar svaskaitt

va egna regler. Andreas Pollack framhdll att detilr
tigast att larma den infrastruktur som drabbas, men
man ska ta hem fragan tillsammans med Jernhusen.
Anders Larsson undrade nar denna TDOK ska uppdate-
ras enligt de svar han fatt? Den maste uppdatenasi
Euromaint kan skriva under avtalet. Andreas Pollack
svarade att man ska gora dessa andringar — sargmani
om.

Asa Anderzén pépekade angéetitgesrapport GSM-

R att PTS skjutit pa tiden for signalstyrkehojninggdR
fortydligade detta med att informera om det som BTO
sant ut 2015-05-04, se artiketBSM-R OCH 3G/4G
ovan. Green Cargo undrade 6ver de tre frgor sten in
hanns me® Asa Anderzén svarade att det inte hant
nagot med dessa och John-Ake Halldén meddelade att
man informerar om detta underhand. Asa Anderzén pa-
pekade att BTO oOnskakontaktlistor och dessa ska
mejlas ut inklusive semesterersattare. Man skardgva

ra hantering apersoner i sparsom ar spretig, och bett
Trafikledningarna svara pa detta. Alla trafikled#ar

gatt utbildning och handledning for obehorigt sgarb
tradande har tagits med i arets repetitionsuthilgin8J
papekade att detta har tagits emot olika, formedlig

p g a att man inte haller med om ordergivningéom-
mande FRI-méten &ger rum 2015-09-17 och
2015-12-03, samtliga i Stockholm och kI 10—{&d

och Trafikverkets minnesanteckningar 2015-05-07)

TRANSPORTSTYRELSENS
BRANSCHRADSMOTEN

Mote 2015-05-28

Motet, som &gde rum i Borlange, samlade 49 personer
Har kommer lite info som red beddomer &r viktig for
oss. Dagordningen, presentationerna, métesanteck-
ningar m m finns p& Branschradets hemsida under lan
ken:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/jarnvag/bransch
det/Moten/2015/motet-den-28-maj-2015/

Dessutom behover lanken till dokumenten fran motet
dessforinnan korrigeras till:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/jarnvag/bransch
det/Moten/2015/Motet-den-27-januari-2015/

Transportstyrelsen har genomfort en del personéran
ringar: Maria Agren har blivit ny generaldirektoctoi
verkets styrelse har det ocksa skett en del fonagair
med bl a Rolf Annerberg som ny styrelseordférande.
Transportstyrelsen kommer att narvara med egen mon-
ter paNordic Raitmassan 2015-10-06—08 och ha tre
seminarier 2015-10-06, ett omllampning av TSD vid
godkénnande av fordomrtt Vad hander med JTF8ch

ett omTillAmpningen av CSM-RA-EU-férordningen
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om gemensam sakerhetsmetod for riskvardering och
riskbeddmning Aven ERA kommer att vara pa plats i
en del av montern och kommer dessutom att ha ett eg
seminarium onFordelar av den europeiska ansatsen
och korsacceptans for den nordiska geografiska int-
ressegrupperDet ska aven vara miniseminarier i mon-
tern — mer information om deltagandet pa hemsidan.
Man har jobbat med en strategi for naringslivsuktvec
ling dar Maria Agren har deltagit tillsammans méd f
retradare for olika branscher. Detta har handlatkat
om kommunikation och resultatet av detta har samman
stallts och finns pa hemsidan. Det knyter avenilan t
diskussioner i branschradet och handlar om utvegkli
av detta — mer om detta nedan.

Transportstyrelsen har sett 6ver branschradets- verk
samhet och da noterat att radet inte nar sinarsyiea

ar det svar att ta fram underlag till de svenskapsnk-

ter som ska drivas i EU-arbetet — detta hantestéllet

via befintliga referenser och referensgrupper. lBgrs
till atgarder att anvanda branschradet till farennaik-
tigare fragor inom omradena marknadsutveckling, sa-
kerhet och driftskompabilitet. Man ska ocksa vianhe
sidan presentera vilket regelgivningsarbete matadel
och bjuda in referenserna och ha en férenklad hEmsi
for befintlig lagstiftning, gora det lattare atteétnna
EU-reglerna och hur de implementerats i Sverige.
Branschradsmdétena minskas till tvd per &r och komp-
letteras med utvalda temadagar — t ex om tillsy-g
kdannande m m. Sammanfattning av detta ar att ta bor
delar av branschradets verksamhet som inte fungerar
och lyfta in dessa pa andra mer andamalsenligkstal
och utnyttja tiden béttre. Nésta steg planerageatom-
foras under sommaren och hdsten och ny form for
branschradet introduceras vid nasta mote 2015-11-05
Det konstaterades att under tiden maste det infasne
pa hemsidan om vad som &r pa gang. Transportstyrel-
sen ska ocksa gora ett aktivt val av vilka ERA-tsbe
grupper man deltar i — man far inte missa nagot som
har stort varde for svenska aktorer. Det ska skriva
vilket regelarbete som pagar sa att det gar ath gisr
spel och fran SJ framholls de temadagar som ansrdna
i Norge som en bra forebild.

Transportstyrelsen studerar pa uppdrag av regeringe
effektivare tillsyn av uttaget av kvalitetsavgiftesom
handlar om att hantera férseningar och darmedelrist
kapacitet, och har skrivit en rapport om detta. Mka
redovisa sitt uppdrag i oktober/november och Teafik
verket ska redovisa ett uppdrag de fatt i oktobesp-
porten satter man in dessa avgifter i sitt sammagiha
resonerar kring optimal kvalitetsavgiftskonstruktio
och att utga fran Trafikverkets rapport och utvirad-
arbete samt pekar ut foljande omraden for tillSira-
fikverkets implementation av systemet, informations
kvalitet i inrapporteringssystemet fungerar, vilka-
derlag Trafikverket har for avgiftsnivan och vilka-
gifternas effekter blir pa langre sikt. Man ska rawe-
fora tillsyn pa banavgifter, kapacitetstilldelnipgsces-
sen och den operativa trafikprioriteringen. Man Inafi
kommunikation och méten med Trafikverket och VTI
under arbetets gang. | rapporten meddelas ocktf-en
synsplan. En frdga om internationellt samarbetedes
rades med att landerna jobbar olika — i Sverigengzm
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in i efterhand, andra gar in i forhand och detaligear.
Trafikverket och VTI kanske skissar pa ett heltt rayt-
giftssystem...

Vid kommande RISC-méte 2015-06-04 ska det tas be-
slut om referensdatabas for korsacceptans som man a
ser att sdga ja till. Dessutom behandlas CSM Riskva
dering om konstruktionsmal dar nuvarande mal &r rat
diffusa. Tyskland vill ha exakta varden, men dessa
kerar att fort bli inaktuella. ERA har en lista midds-
sificering av vadahandelser m m. Aven denna fosesla
att Sverige sager ja till. Fran Trafikverket frarifétt
Sverige ska krava att mdojlighet ges att se konsekve
analys i god tid innan beslut. Ett 6nskemal omfatt
tillgang till ERAs klassificeringslista besvaradesd

att det skulle ordnas. En msD Trafikstyrningska tra-

da i kraft till dessa och hur granséverskridandikr
ska hanteras till dess meddelades.

ERA oOnskar att release 2 BRTMS Baseline 8ka tra-

da i kraft 2016 och det pagar diskussion om vadiska
gad i denna. Ett antal lander, bl a Danmark, hasldgy

om ett mer robust system som Sverige stottar. Oppna
punkter, bl a hogre krav pd tillganglighet, diskate
Man jobbar ocksd med nya ERTMS-inforandeplaner
eftersom dagens ar alltfor optimistiska. Dessa kemm
alltsa att skjutas pa och det blir krav pA ECTSpa
fordon — nar det finns system pa marknaden atada t
pa. NRSA fragade om gula maskiner omfattas och sva-
ret var att det bara ar aktuellt f6r de som skea ki
ERTMS-banor. Man jobbar ocksd pa en version 1 av
GSM-R dar skydd mot den publika mobiltelefonin in-
gar. Man behdver ha en tillfallig nationell 16sniagm
omfattar befintliga fordon, fast EU-kommissionetein

vill ha nationella losningar. P& sikt kommer ocksa
GSM-R att ersattas och TSD Trafikstyrning kommer
troligtvis att bli en EU-forordning i nasta utga2016)

och galler da direkt.

Det pagar ocksa dversyn av fordonsregister ochetank
ar att sla ihop 26 nationella register till ett s&RA
haller i. Det pagar aven arbete mEED Telematikor
passagerare resp godssSD FunktionshindradeOTIF
(1435-banor) ochOSJD (1520-banor). Nasta RISC-
mote &ar 2015-10-07—08. Det pagar Gversyn av EU-
forordningen om underhallsansvarig enhet (ECM) och
det finns ett mandat till ERA att se om ECM bodinf
ras for andra fordon (an godsvagnar) — man haattll

en arbetsgrupp. En frdga om nér det kan bli aktbel
svarades med att i slutet av nasta ar kan forsiagpg

och trada i kraft juli/augusti 2017. Det géller dia
fordon, aven arbetsmaskiner. Sprakkrav pa lokférare
gransoverskridande trafik ar ocksa en frdga som be-
handlas och dar Sverige stoder en nederlandsk-stand
punkt att dessa ar for harda. Fran Trafikverketegap
des att kriterierna for att f4 sakerhetstillstaoti eintyg
studeras, vilket kan paverka Sverige mycket — diatta
ett exempel pa bra referensgruppsarbete. TSD Lbk oc
passagerarfordon uppdateras med bl a 6msesidigt god
kadnnande av fordon mellan stater — d v s godkéareand
av en sdkerhetsmyndighet galler i alla stater. -
svarande i OTIF géller detta &ven i mer &n 20 istate
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utanfor EU. Forslaget vantas kommande vinter och
trader i kraft 2017.

Inom SERAC, som sysslar med marknadsfragor och
dar ERA inte ar inblandat utan arbetet sker digakt
nom EU-kommissionen, har man syftet att skapa ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade — efter harmo-
niseringen av infrastrukturen vill man 6ppna markna
derna. Susanne Karlsson och Asa Tysklind &r Swverige
representanter. Det forekommer ocksa kontakter inom
ramen for sékerhetsmyndigheternas samarbetsorgan,
European Network Rail Regulatory BodidsSNRRB.
Man beslutade 2015-03-13 om inférande av differen-
tierade banavgifter p g a buller, bl a som incitatrfér
inforande av kompositbromsblock. Det blir bonus for
mycket tysta respektive tysta tdg samt malus fdl bu
riga. Summan av bonus respektive malus ar tankta at
bli densamma — efter 2021 far man ta ut dessatavgif
Vid métet 2015-04-16 behandlades vilka avgifter man
far ta respektive inte ta ut hur och huvudregelattita

ut marginalkostnader som direkta kostnader, men man
kan ocksa anvanda en teknisk modell.

Det finns rapporteringsskyldighet angdende marknads
Overvakning och kommissionen vill béattre reglerkavi
uppgifter som medlemsstaterna ska samla in. Begéarda
uppgifter ar infrastrukturavgifter, kapacitetstélding-

ens utveckling, prioritet, dverbelastning, utgiftér
infrastruktur, intakter och trafikvolym, kvaliteBgarn-
vagstjanster, utveckling av kollektivtrafik, markisa
andelar, antal licenser och avgifter, anstallniiltr
samt tjansteleverantérer. Kommande genomférandeak-
ter géller ramavtal, dér réstning planeras 20132P9-
och dar det ska bli frivilligt for infrastrukturféaltarna

att inféra detta men genom stora skillnader mdbamn
derna gor det svart att hitta en gemensam modiH. T
trade till tjanster ar en stor fraga dar en fodiskus-
sion planeras 2015-09-22. Det finns annorlundaeregl
ringsmodell och sdkerhetsmyndigheten i Frankrikke vi
ha regelstod for att "sla isar” SNCF, vilket skuken-

na paverka Sverige och sarskilt sma operatorertivega
genom for mycket reglering.

Nya CSM RA tradde i kraft 2015-05-21 och med denna
blir det krav pa ackreditering/erkdnnande av veérkst
derna, tydlig riskhanteringsprocess som aven oarfatt
organisatoriska och driftsmassiga forandringar.stdr
loket av en typ ar en vasentlig féréandring, mere int
overgangen fran (exempelvis) fiarde till femte loke
Vasentligheter ar konsekvenser av bristande funktio
nalitet, innovation, komplexitet, dvervakning, reser-
barhet (kan man ga tillbaka) samt additionalitet (a
lagga ihop flera foréandringar). Sveriges inriktniaty

ha Swedac som ackrediterande organ, men i vantan pa
detta behover utlandska sddana anvandas — och dar
framholls dels bristen pa sadana, dels sprakprablem
Swedac har svarat att det gar att anvanda utlandska
erkanda organ i vantan pa godkanda svenska sadana.
Men det kan finnas specialfall dar endast utlanebsk
pertis finns att tillga. Trafikverket anforde Aviedetta
sammanhang behovet av konsekvensanalys innan be-
slut.
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Darefter behandlades storningar pA GSM-R fran den
publika 4G-telefonin (detta har behandlats i fletem-
mer av Sparburen). Nytt har var Transportstyrelsen
sag att avsaknad av tvingande krav pa skydd mot sto
ningar var en brist och Trafikverket och BTO gjorte
gemensam riskanalys dar man identifierade 13 riskk&a
lor varav 6 oacceptabla pa talkommunikationen och 6
riskkallor varav 2 oacceptabla pa datakommunikatio-
nen, och d& konstaterade att det inte gar att\metha-

fik utan att hantera dessa. | mars tecknade Trafitet

ett ramavtal med en filterleverantdér och i mittennaaj
genomfordes falttester tillsammans med mobiloperatd
rerna som visade att fordon med filter klaradeasip

de utan fick stérningar. PTS har forlangt restokérna

for mobiloperatorer till 2016-06-30. Vad som forta-

de saknar I6sning ar hanteringen mot utlandet, folen
att komma igdng med processen har Trafikverket och
SJ AB lamnat in en pilotanstkan mot Norge, Transiti
mot Danmark och Hector Rail mot Tyskland. Férord-
ningen om statsbidrag for skydd planeras tradaaft kr
2015-06-27, detta efter att EU-notifiering inte \l@s.
Den dnskade koordinatorn gav regeringen Trafikverke
2015-05-21 i uppdrag att tillsatta. Enligt uppdifim-
mer mobiloperatérerna inte att dverklaga PTS beslut
For fordon som kommer fran utlandet finns det kpav
skydd mot stérningar — man ska titta pa detta infor
2016.

Nar det galler det fiarde jarnvagspaketet pagaetarb
saval tekniskt som politiskt arbete och malsattemgr

att slutféra arbetet mot fardigt forslag innan dads
skiftet, atminstone for den tekniska delen. Denaadh

lar om andring av sékerhets- och driftskompabdidet
rektiven och en ny EU-forordning. Det kan bli s& at
det nya ordférandeskapet far ta over efter halkérss
tet. Det har talats om att skilja de bada delatnzad

det galler inforande, men det kan i stéllet blagaden
tekniska delen far vanta pa den politiska deleden
tekniska delen har det genomférts en viktig kompro-
miss angaende sakerhetsintyg och godkannande -av for
don dar EU-parlamentet gick med pa delning av hante
ringen mellan ERA och de nationella sdkerhetsmyndig
heterna — alla ans6kningar ska séndas till ERA, men
rent nationella ansokningar skickas vidare tillpesi-

ve nationell sakerhetsmyndighet — det ska ocksatiga
skriva dem pa (t ex) svenska. Hanteringen ska doku-
menteras i ERA:s system.

En principfraga ar om detta ska hanteras som genom-
forandeakter eller delegerade akter — i de forstriem
kan man inte ha detaljerade regler, s& man forsoker
astadkomma delegerade akter. Overgangsperioden kan
bli 3-5 ar och ytterligare omraden som ingar artéan
ring av isolerade natverk, reservdelar, européeiskt
donsregister och samarbete mellan olycksutrednings-
organ. Den politiska delen har fastnat och komnter a
fa tas Over av det luxemburgska ordforandeskapet ef
halvarsskiftet. Viktiga fragor ar vilka krav skailas

for att garantera oberoende och man vill lagga krév
alla infrastrukturforvaltare. Dar 6nskar Sverigdlda
mot pga stor risk f Overreglering. Dessutom vill
Sverige att infrastrukturforvaltare atminstone kka-
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na Overlata uppgifter mellan varandra. Det ar ocksa
motstand mot krav pa konkurrensutsatt upphandling a
kollektivtrafik p& jarnvag — undantag fran upphangll
diskuteras om det blir lika bra med direkttilldelgi
och aven for mindre lander. Transportstyrelsen t@ns
terade att man far aterkomma om detta till hosten.

Norge har fragat Sverige och Danmark om man ensa
datum for nar jarnvagsforetagen ska lamna in uaderl
for gemensamma sakerhetsindikatorer respektive ovri
ga sakerhetsuppgifter foregaende ar. Datumen skilje
mellan l&anderna och dessutom — for alla l&nder utom
Sverige — mellan sékerhetsindikatorer och 6vrigir-D

for har Transportstyrelsen fragat branschen och tog
ocksd upp det p& branschradsmotet. Indikationer eft
diskussion var att delade datum och ensande med Ov-
riga lander 6énskades. Rapport om gemensamma saker-
hetsindikatorer skulle kunna lamnas in i slutetfely-

ruari eller 1 mars och den arliga sakerhetsrapgarie

da kunna ha 30 juni som sista-datum. En mer formell
forfrigan kommer att ga ut senare — Transportsgrel

har datum for dessa rapporter i foreskrifter oclstma

da andra dessa vilket ocksa kommer att ga ut pésem

Transportstyrelsen arbetar med att inférliva SERA-d
rektivet i svensk lagstiftning och férandringarnank
mer i juni. Det blir en definition av leverantor g§&ns-

ter och dessa kommer inte lagre att ses som infikast
turforvaltare. De tjanster som ingar ar tillgani itif-
rastruktur minipaket, tillgang till stationer inldive
byggnader och resenérsinformation, godsterminaler,
rangerbangardar, tagbildningsplatser, uppstallrings
spar, underhallsanlaggningar, andra tekniska anlagg
ningar (t ex fér rengéring och tvatt), havs- oclains-
anlaggningar, undsattningsanlaggningar samt brénsle
depéer. Det ar en optimistisk tidplan med remiseger
juni—augusti och klart till december 2015. Bransclat
tyckte att remisstid under semestertid inte var bk

ken infrastruktur som omfattas behéver tydliggoras
konsekvensbeskrivningen. Expertdeltagande pa métena
efterslystes, men det &r inte sa latt trots mot&on-
lange. Utskick av underlag infér motena efterlystes
vantan pa en mer anvandarvanlig hemsida.

Infor kommande moten paminde Trafikverket om
behovet av att f& ERA att inse att det behovs konse
kvensbeskrivningar till forslagen, framfordes onsiéd

om workshops i CSM RA och Overvakning, titta pa
mojligheten att ha webbaserade féreldsningar, dm at
de méanga fragorna om tillampning av CSM RA borde
innebéra att man som i Danmark skicka med en be-
domningsrapport, att de manga obesvarade fragor som
finns borde leda till en FAQ-sida pa Transportdtyre
sens(/branschradets) hemsida samt att det fraroda w
shop om Lokférardirektivet finns en bra dokumermatati
inkluderande fradgor och svar att inspireras av.nFra
Oresundsbron foreslogs att nasta branschrddsmote
skulle &ga rum tillsammans med Nordic Rail, men da
flera nyckelpersoner frdn Transportstyrelsen var pa
ERA-moten da samtidigt som det ar ratt svart ataff

pa rum i Jonkdping da sa verkade Transportstyrglsen
forslag, 2015-11-05, battre. Tanken ar att métatéada

rum pa en annan ort 4n Borlandeed 2015-05-28,
Transportstyrelsens minnesanteckningar 2015-06-23)
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Ekonomiskt stod haller k-markta fartyg
flytande

Sjohistoriska museet férdelar nu 1 miljon kronorlki
bevarande av kulturhistoriskt vardefulla fartyg. &r
far sju fartyg ta del av stodet. Bland dem finnsost
slagna segelfartyg, klassiska &ngfartyg och charmig
motorfartyg. Intresset for landets k-markta fartygr
stort — arligen kliver 250 000 ombord.

Sjohistoriska museet, som ar en delStatens mariti-
ma museerfordelar arligen 1 miljon kronor till beva-
rande av kulturhistoriskt vardefulla fartyg. Ekorisht
stod ar starkt efterfragat och i ar inkom 38 angiger
om totalt drygt 8 miljoner.

— Att bevara och anvanda historiskt vardefullayigr

en kostsam uppgift och det har stédet utgdr norbaalt

ra en mindre del av den totala kostnaden. Pengdana
stimulera till bevarandeinsatser och engagemang som
har kulturhistorisk inriktning, sédger Claes Wollenin-
tendent pa Sjohistoriska museet.

For museet &r det viktigt att kulturhistoriskt egsanta
fartyg kan bevaras och anvéandas. Arbetet med drtta
gagerar ett stort antal manniskor, framst ideedliae-f
ningar runt om i landet. De historiska fartygerviki-

ga for en levande kustbygd och skargard och drag-
ningskraften hos dem ar stor. En undersékning som
Sjohistoriska museet nyligen har genomfort visdr at
250 000 manniskor arligen kliver ombord pd landets
129 k-maérkta fartyg.

Fartygsstodet har delats ut av myndigheten sedah 19
och kan i forsta hand sdkas av agare till fartym $o
markts av Sjohistoriska museet. Beslut om férdginin
en sker i samrdd med Arbetets museum, Riksantikva-
rieambetet, Transportstyrelsen och rikstackande-for
ningar for historiska fartyg.

— Vi lagger vikt vid att stodet foérdelas mellankalika-
tegorier av fartyg till exempel segelfartyg, antyfgr
och motorfartyg men vi tar ocksa hansyn till gedigka
spridning s att fartyg fran olika delar av lanflehs
bland mottagarna och att fartygen anvands pa #tt sa
som kommer manga till gladje, sager Claes Wollentz.
Mottagare av stod till bevarande av historiskt
vardefulla fartyg 2015:
« Djurgéarden 3, angfartyg, Stockholm, 150 000 kr
Arets stdd ska anvandas till reparation av rostska-
dor och lackande plattak.

e Helene, segelfartyg, Ystad, 200 000 kr
Arets stod ska anvandas till renovering av akter-
spegeln.

 Helmi, segelfartyg, Blido, 100 000 kr

Arets stod ska anvandas till byte av dack och
dacksbalkar.
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* Marianne, Otterbacken/Mariestad,
50 000 kr
Stodet ska anvandas till renovering av skylight och
nedgangskapp.

e Sprangaren, angfartyg, Galo, 150 000 kr
Arets stdd ska anvandas till fortsatt renovering av
angpannan.

» Tingvalla, motorfartyg, Karlstad, 50 000 kr
Arets stod ska anvandas till renovering av skrov,
dack och dackshus.

* Westkust, segelfartyg, Orust, 300 000 kr
Arets stod ska anvandas till renovering av akter-
spegel med angransande spant och balkar.

(Sjohistoriska museets hemsida via ArbetSam

nyhetsbrev 2015—05)

motorfartyg,

Arbetets museum soker

arbetslivsintendent

Arbetets museum i Norrkdping &r ett samtidsmuseum
med historiskt djup. Museet 6ppnade 1991 och har se
dan dess skildrat manniskors arbete och vardagéliv.
har inga samlingar av foremal, istallet samlar &iyp-
kesminnen och levnadsberattelser. Arbetets museum
har ett sarskilt ansvar fér landets dver 1 450 talivs-
museer i Sverige och ger konsultativt stdd ochrgea

rar kurser runt om i landet.

Vi soker nu en driven, kreativ och sjalvgaende gkbj
ledare som har erfarenhet av att leda stora prdiekt
god kdnnedom om landets arbetslivsmuseer och ett
stort engagemang for bevarandet av det industriella
kulturarvet.

| arbetsuppgifterna ingar;

» Organisera utbildningar pa olika platser i Sverige

e Arbeta i ndra samarbete med museiféreningen
ArbetSam

*  Ge konsultativt stdd och bidra till att formedl&-vi
tig information till arbetslivsmuseer

e Skriva remissvar och ha kontakt med myndigheter

e Att projektleda och séka medel fér EU-projekt

» Vara museets representant i nationella och interna-
tionella museinatverk

Som person maste du vara lyhord, ha god samarbets-
formaga och férmaga att gora strategiska val som bi
drar till att pa basta satt stodja landets arbetsiuiseer.
Meriterande ar erfarenheter av att leda stora ktroje
samt vana av att arbeta gentemot myndigheter.

Villkor och anstkan: Tjansten ar en tillsvidareaifist
ning pa 100 % med tilltrade 1 september eller ¢nlig
Overenskommelse. Arbetsort &r Norrkdping, men resor
over hela landet férekommer.

Arbetets museum omfattas av kollektivavtal mellan
KFO och Unionen.

Arbetets museum stravar efter mangfald pa arbdtspla
sen. Har du ratt kompetens &r du intressant for oss
oavsett kon, alder, sexuell laggning, etnisk tillpkhet
eller funktionsnedséttning.
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Ansokan skickas tillinfo@arbetetsmuseum.senast
den 27 maj. Skriv "Arbetslivsintendent” i &mnesnade
Anstkan ska innehalla ett personligt brev, CV och
I[6neansprak.

Fragor om tjansten stalls foretradesvis mejllediés t
Marinette Fogdemarinette.fogde@arbetetsmuseum.se
forskningschef Arbetets museum, eller till arbetsh-
tendent Torsten Nilsson,
torsten.nilsson@arbetetsmuseum.s@11-23 17 26.
Fackliga fragor besvaras av Marten Mellberg (DIK),
marten.mellberg@arbetetsmuseum@EL- 23 17 23.

Infor rekryteringsarbetet har Arbetets museum tagit
stéllning till rekryteringskanaler och marknadsiiyi

Vi undanber oss darfér kontakt med medieséaljare och
rekryteringsleverantdrer i samband med rekryteringe

till denna tjanst(ArbetSam nyhetsbrev 2015-05)

Arets arbetslivsmuseum

Utmarkelsen Arets Arbetslivsmuseum instiftades 2010
Utmarkelsen Arets arbetslivsmuseum &r ett satt att
tacka och uppmuntra alla dessa fantastiska kuliswar
bevarare som tar hand om sa stora delar av varirkul
arv. Utan deras arbete hade vi inte lika mangatést

att beratta och inte lika manga smultronstallerbasi-

ka.

Prissumman ar 25 000 kr.
Vilka museer kan nomineras?

Alla museer som finns med i databasen

www.arbetslivsmuseer.se
Hur gar nomineringen till?

Skicka ett brev pd max en A4-sida dar du beratar v
for just det har museet borde utses till Arets Asthes-
museum. Titta p& punkterna nedan, hittar du nagra a
dessa hos ditt museum?

« Stabilitet, langsiktiga strategier

» Genusperspektiv

* Ideellt engagemang

» Kunskapsbevarande

* N6jda besdkare

» Pedagogiskt arbete

* Tillganglighet

« Utstallningar

» WOW:-effekt

Vem kan nominera?
Vem som helst kan nominera ett arbetslivsmuseum.

Men det &r ju inte helt fel om man besékt musegbna
gang och kanner till verksamheten.

Nomineringen skickas till
nominering@arbetslivsmuseer.se
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Eller till:
Arets Arbetslivsmuseum — Arbetets museum,
Laxholmen, 602 21 NORRKOPING

Skicka garna med broschyrer, bilder och annat smm k
beratta om museet.

Vi behéver din nominering senast 15 augusti 2015
Vem utser pristagaren?

En jury utsedd av Arbetets museum, ArbetSam, Sgaten
Forsvarshistoriska museer, Statens Maritima Museer
och Trafikverkets museer.

Juryn traffas under hdsten och utser vinnaf@nbet-
Sam nyhetsbrev 2015-06)

Arets arbetsmyra

Priset Arets Arbetsmyra gér till en person som fé e
extraordinart satt har engagerat sig ideellt féreder
flera arbetslivsmuseum. Bakom priset star Arbetets
museums vanférening. Pris: &@ra, 5 000 kr och middag

Arbetslivsmuseer ar inte riktigt som andra musede—
ar s mycket mer!

Att ha en museal kompetens och yrkesutbildning ar
viktigt, men det racker inte pa ett arbetslivsmuseu
Dar maste man kunna s& mycket mer, ofta kopplat til
museets inriktning. Hur skulle vi kunna bevara netise
Remfabriken i Géteborg utan féreningsmedlemmarnas
goda kunskaper i skotsel och underhall av textikinas
ner? Hur skulle Skolsegelfartyget Ellen kunna segla
utan en besattning med praktiska kunskaper i navi-
gering, skeppsbyggnad, splitsning, drevning, mark-
nadsféring och erfarenhet av att ta emot ungdonpsgru
per? Vad vore Norrbottens jarnvagsmuseum om inte
foreningsmedlemmarna hade goda kunskaper i svets-
ning, nitning, metallarbete — och hur langt komader
museiangtdg utan utbildade eldare, lokférare och sa
kerhetsansvarig?

Arbetets museums vanforening vill genom att utse
Arets Arbetsmyra gora ett forsok att tacka och upp-
muntra alla dessa fantastiska kulturarvsbevaratan U
ert arbete hade vi inte lika manga historier atéitia
och inte lika manga smultronstéallen att besoka.

Vem kan nomineras?

Det maste vara en person som ar verksam pa etsarbe

livsmuseum. Museet maste finnas med i databasen 6ve
arbetslivsmuseer. www.arbetslivsmuseer.se

Vem kan nominera?

Vem som helst kan nominera. Men det ar ju inte helt

fel om man kanner till personen ifrdga och kan tiara
lite mer.
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Vem utser pristagaren?

Arbetets museums vanférening star bakom priset och
utser Arets Arbetsmyra.

Skicka nominering till:

Arets Arbetsmyra, Arbetets museum, Laxholmen, 602
21 NORRKOPINGnominering@arbetslivsmuseer.se
(ArbetSam nyhetsbrev 2015-06)

FRAN SIM

Konferens Industrisamhéllets
landskap

Hosten 2012 anordnades konferengauustrisamhal-
lets kulturarv i praktik och forskning: nuldge oftam-
tid (http://www.sim.se/nyheter/litteratur-och-
publikationer/industrisamhallets-kulturarv-
konferensdokumentatipn

Nu gar vi vidare.

Svenska industriminnesféreningen, ArbetSam, Arbetet
museum och Regionmuseet bjuder in till konferensen
Industrisamhallets landskap — kulturarv, miljé och
hallbarhet. Tva intensiva dagar agnas intressekonflik-
ter och samverkansmojligheter mellan kulturmiljévar
och naturmiljéintressen. Fokus ligger pa saneringen
fororenade miljoer och vattenverksamheter.

Plats: Regionmuseet Kristianstad.
Tid: 14-15 oktober 2015.
Begrénsat antal deltagare.

Las vidare i bilagan for ytterligare information hoc
uppgifter om hur man anmaler sig. Informationemsin
aven p&im.seocharbetsam.com

Vidarebefordra garna denna inbjudan!

Vanliga halsningar, Organisationskommittén, genom/
Jan af Geijerstam

Ordférande Svenska industriminnesféreningen (SIM),
Gotgatan 99, 116 62 STOCKHOLM.

Tel: 08-641 31 12 (hem)
070-566 21 53

Mail: info@sim.se

Webb SIM:www.sim.se

(Mejl frAn SIM 2015-06-12)
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