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INLEDNING

Har kommer arets sjunde Sparburen efter ett uppehal
Det har blivit ett nummer med ett ratt sa blandaier
hall.

| detta tmligen omfattande nummer kan man lasa om:

«  Fran styrelsen med information om JHRF hdstmo-
te, ett dppet brev till MRO, frdn Trafikverket om
Nationell Jarnvagsdatabas (NJDB) samt ett remis-
svar pa jarnvagsorganisationsutredningens delbe-
tankandeKoll p& anlaggningen

» Ordférandens nyhetsbrev dar denne aviserar sin
avgang.

 En artikel med en valberedares synpunkter dar
Morrgan Claesson kommenterar ovanstaende.

» En artikel med rapport fran ett informationsmote
om GSM-R och storningarna frdn 3G/4G som
Trafikverket ordnade.

+ Rapport frdn FEDECRAIL ordférandemote i
Stockholm mellan FEDECRAILs styrelse och
nagra av medlemsorganisationerna.

» Dokumentation av den av ArbetSam anordnade
Soka-Pengar-workshopen i varas.

Sparburen rattar
Den person som pratade dnulprofil underdvrigt vid

HOG-motet i Padova 2015-04-16 var inte Johannes
Filingers utan Jurgen Sim@&e Sparburen 4/15.)

FRAN STYRELSEN

JHRF hostmote

Som tidigare har meddelats bestamde varmotetettt ar
hostmote ska hallas helgen 10-11 oktober. Styrelsen
har beslutat att hostmotet ska héllas Wosidsjaurs
Jarnvéagsférening Arvidsjaur.
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2015-09-20

Preliminart program :

Fredag 9 oktober Samling p& Stockholms Central.
Gemensam resa med nattdg 92, avgang 22:40. Resa i
delad trebaddskupé i sovvagn.

Lordag 10 oktoberVi kommer med nattag 92 till Jorn

kl 9:08, dar chartrad buss vantar for fard (cam) till
Arvidsjaur. Bussen lamnar av oss vid hotediponia

Har finns mdjlighet att lamna bagage m.m. Under for
middagen kommer vi att resa med AJFs ralsbuss pa en
liten del av Inlandsbanan. Efter lunch (ingar ispt)
paborjas hostmotet. Har lamnas information om for-
bundets verksamhet och det finns mdjlighet fér med-
lemmarnas representanter att stalla fragor och kmm
med forslag. Lérdagen avslutas med en gemensam
middag (ingér i priset) med tillhorande eftersnack.

Sondag 11 oktoberEfter frukost (ingar i priset) fort-
satter hostmotet dar medlemsforeningarna far storre
mojlighet att féra fram lokalach gemensamma fragor
som forbundet bér arbeta vidare med. Efter lunah (i
gar i priset) avslutas métet innan vi sa smaningam

das med buss till Jorn for vidare resa med natiatll9
Stockholm.

Mandag 12 oktoberAnkomst Stockholm C 06:30.

JHRF har férhandlat fram ett bra pris m8d Norr-
landstdg samt hotellet i Arvidsjaur. Dessutom star
forbundet for en del av kostnaden, vilket innebtir a
deltagande féreningar endast betalar 2 000 kr per
representant. | priset ingar tdg- och bussresallhot
frukost sondag, kaffe, tva luncher samt middagdgrd
kvall (dryck tillkommer).

For tagresan kan man istallet valja plats i liggvdg
200 kr) eller kopa ut en eller tva platser i soviup
(kontakta oss for pris). For enkelrum pd hotellit t
kommer 250 kr.

Anmalan om deltagande behévs snarast for att kunna
garantera plats pa nattdget. Anmalan om deltagande
ska goéras vi epost senast den 25 september 2015 til
stefan.blomstrand@jhrf.sange deltagande férening,
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namn p& samtliga resenéarer, eventuella 6nskemal om
rumskamrat samt eventuella tillval, allergier elégre-
cialkost. Betalning sker mot faktura, vilken skiskil
medlemsfdreningen efter anmalan.

Val métt pa en annorlunda och forhoppningsvis mycke
trevlig resa till hostmotet 2015(Stefan Blomstrand
2015-09-03)

Red anm: Ovanstdende har sants direkt till er ¥id e
tidigare tillfalle. Vi har klart med Trafikverket3onas
Lindh, som kommer och berattar om GSM-R och stor-
ningar fran 3G/4G, nagot som vi berattat mycketiom
Sparburen detta ar (jfr aven nedan; red anm!). Han
finns givetvis ocksa tillganglig for medlemmarnas
fragor! Dessutom kommer ev Hans-Olov Sondell fran
Malux som kan presentera GSM-R-utrustning. Vi ater-
kommer med mer info infor hostmotet!

Angaende notis i senaste MRO-aktuellt

Det ar med ett mycket stort matt av besvikelse sam
dertecknad tagit del av viss information i senaste
MRO-aktuellt. Det jag da asyftar ar naturligtvispgjf-

ten om att vi ifran JHRF:s sida skulle ha hotat MRO
ordfdérande.

MRO:s styrelseordférande har tidigare riktat kritiot
JHRF som vi dock valt att inte bemdta infor ettrisgd
forum utan valt att diskutera direkt med MRO:s 6kdf
rande da vi finner det vara langt mer konstrukiivtatt
ga omvagar via vara offentliga nyhetsbrev och lilde
forum.

Det var ocksa innebérden i det budskap vi framférde
till Ragnar Hellborg i Almedalen och med "vi” i dat
sammanhang skall utldsas jag sjalv och Anders
Johansson.

Anledningen till att vi nu bryter denna princip dtt vi
omdojligen kan acceptera att Ragnar Hellborg spréster
direkt I16gn, den om att vi pa ngot satt skullerfiart
ett hot. Det ar ett lika osant som befangt pastdend

Vad vi forsokte papeka, vilket helt uppenbart igégt
fram till Ragnar Hellborg, trots att vi forde dendis-
kussion 6ga mot 6ga, var att i det fall MRO har-syn
punkter p4 JHRF:s agerande vore vi tacksamma om
MRO meddelades oss detta direkt och inte via MRO-
aktuellt.

Darmed menar vi inte att vi pa nagot satt skullsméa
got emot att MRO informerar sina medlemmar, tvart-
om! Vi informerar ju likaledes vara egna medlemmar.

Alla de fagra orden om samarbete de tva organisatio
nerna emellan ter sig darfér tamligen patetiska.

| grund och botten grundar sig hela denna diskuasisio
ett tidigare uttalande, aven det i MRO-aktuelltf at
JHRF pa nagot satt skulle se sig som en finare och
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battre organisation &n MRO. Aven detta &r ett fidak
uttalande och en tolkning som forvisso star Ragnar
Hellborg fri att géra men som &aven den saknar #ran
ring i verkliga forhallanden. Vad det handlar omaiir
JHRF 6nskat informera om att verksamheten med mu-
seitdg pa statens spar finns och ar betydande et nag
som manga politiker och tjansteman inte vet — man h
detta kan och ska kvantifieras kan givetvis disiage-
och det ar det diskussionen ska handla om.

Jag hoppas for egen del att MRO véljer en annan in-
riktning for samroret mellan vara tva organisatione
For min egen del hade jag helst sett ett mycketraat
samarbete &n vad som nu ar fallet och hoppas k#irvi

na dit snaras(mejl fran Jonas Svartlok 2015-08-22)

Red anm: Detta har sants direkt till de flesta avié
ett tidigare tillfalle.

Nationell jarnvagsdatabas

Jag heter Ake svensson och &r projektledare fir- inf
rande av den nationella jarnvagsdatabasen.

Jag skriver till dig angaende att vi har behov atad
fran dig for att skapa den nationella jarnvagsdagah.

Nedan foljer lite kort information om arbetet. Met-
forlig information finns i ett bifogat brev (kan redas
om sa dnskas; red anm).
Bakgrund till projekt Inférande av nationell
jarnvagsdatabas

Bade Trafikverket och Transportstyrelsen har ansvar
for att tillhandahalla information om jarnvag i Sige.
Enligt myndigheternas instruktioner ska Trafikverke
inhamta och sammanstalla uppgifter fran samtliga
infrastrukturforvaltare for att beskriva det sandad
svenska jarnvagsnatet och Transportstyrelsen $tara
bland annat register 6ver jarnvagsinfrastruktuafiks
verket ar aven informationsansvariga for bland &nna
jarnvagsnat, jarnvagsstationer och bangardar efligt
ordningen om geografisk miljéinformation.

| dagslaget saknas det en fullstandig och entyddy b
av det svenska jarnvags- och sparnéatet, som kaimanv
das for att uppfylla de krav som stéalls pa respekti
myndighet och som kan anvéndas av 6vriga aktorer i
samhaéllet, till exempel raddningstjanst, krisbekags
och transportplanerare.

Nulage

Det finns idag cirka 350 infrastrukturférvaltare i
Sverige.

Vi paborjade arbetet med att bygga upp den nal@nel
jarnvagsdatabasen sommaren 2014 och ar i dagslaget
klara med cirka 230 anlaggningar. Vi har fatt dia
ytterligare knappt 70 anléaggningar, vilka vi arbeta
med just nu.
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Museijarnvéag

Vi har fore sommaren fattat beslut om att ven rinuse
jarnvag ska ingd i den nationella jarnvagsdatabasen
Motivet ar framst att Blaljusverksamheten har beaov
samlat data och mojligheterna till effektivare feaimtg

av uppgifter om plankorsningar

Behov av data

Jag ber dig saledes om din hjalp med data for er an
laggning.

Vi dnskar féljande uppgifter om er jarnvagsanlaggni

» infrastrukturforvaltare

* infrastrukturdgare

» sparbeteckning (granser, sparnummer, sparvaxlar,
stoppbockar/sparsiut)

e sparvidd

» elektrifiering (om sparet ar elektrifierat ellertén
om elektrifiering aven typ av spanning etc)

o trafikstyrningssystem (H, M, R eller S)

* lastprofil (GA, GB, GC)

« sparets hastighet (A, B och S)

o sparvaxlar (beteckning, typ, vanster
hogervaxel, borjan och slut pa véxel)

e tunnlar (beteckning, langd, tvarsnitt, geografisk
placering)

* kilometertavla
placering)

» plankorsningar (geografisk placering och typ av
vagskydd)

e STAX (storsta tillatna axellast)

e STVM (storsta tillatna vikt per meter)

e plattformar (beteckning, hojd, langd, lage och
geografisk placering)

e transportslag (person/gods)

e huvud- och sidospar

« sparstatus (planerad, 6ppen, avstangd och nedlagd)

* broar

» status pa trafikplats (beslutad, i drift eller anat)

eller

(kilometrering och geografisk

Du sénder dina uppgifter tiljdb@trafikverket.ssom
bifogade filer. Ar data publicerat offentligt géetdora
med hyperlankar till relevanta internetadresser.

Tack for att du levererar datalohjalper oss att bygga
upp den nationella jarnvagsdatabasen!

Forandrat regelverk

Instruktionen till Trafikverket férandras from oched
den 1 juli och géllande den nationella jarnvagdutata
sen lyder den nya skrivningen, enligt 28. "Trafikket
ska inhamta och sammanstalla uppgifter fran saantlig
infrastrukturforvaltare och tjansteleverantorer it
beskriva det samlade svenska jarnvagsnatet”. Seevid
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/
Svenskforfattningssamling/Forordning-2010185-med-
inst_sfs-2010-185/?bet=2010:185
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Las mer

Du kan lasa mer om arbetet med att skapa den
nationella jarnvagsdatabasen pa
http://lwww.trafikverket.se/njdb/

Jag vill slutligen ocksa passa pa att tacka fohglp
med att bygga upp den nationella databasen!

Om du har nagra fragor ar du valkommen att kontakta
mig!

Ake Svensson
Projektledare for inforande av nationell jarnvagada
Vag- och jarnvagsdata

ake.a.svensson@trafikverket.se
Mobil: 070-264 74 54

Trafikverket

Roda

781 70 Borlange
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se
(mejl fran Ake Svensson, Trafikverket, 2015-08-03)

vagen 1

Red anm: MRO meddelar i senaste MRO-Aktuellt (nr
7/15) att man skrivit till Trafikverket och papekait
det ar fér mycket och tidskravande information man
begéar och tycker att det racker med en mindre emfat
tande informationsinsamling fér museibanornas del.
Red haller med om detta...

Remissvar och skrivelser

Har kommer ett remissvar, insant i mitten av septem
ber:

Remissvar avseende delbetankandeKoll pa
anlaggningen(SOU 2015:42)

Inledning

JHRF bestar av 35 medlemsorganisationer, varav 31
ideella féreningar, som bedriver museitagstrafim®

liga foreningar som bedriver trafik pa statens apar
laggningar &r medlemmar i JHRF.

Néar det galler den jarnvagshistoriska verksamheten
utférs denna i grunden av tre typer av organisation
foreningar som bedriver trafik pd egen infrastroktu
samt foreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i
huvudsak bedriver trafik pd statens sparanlaggning,
forvaltad av Trafikverket.

Totalt kors arligen ca 120 000 museitags-km i Syeeri
pa statens sparanlaggningar (2014).

Sammanfattning

Jarnvagshistoriska Riksforbundet har inget attrarin
mot forslagen i delbetankandet utdver nedanstdende.
Forbundet framhaller att museitdgsoperatorernaersal]
upplevelser, inte transporter, vilket innebar atta
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bussersattningar som omledningar p g a (oplanerade)
banarbeten kan vara férodande. JHRF onskar sarskilj
omradena vag och jarnvag p g a inga eller ringarsyn
gieffekter. Forbundet kompletterar delbetdnkandets
statistiska uppgifter med att museitdgen korde Q@D
tagkm pa Trafikverkets spar 2014. JHRF framhalter a
Trafikverkets system med kvalitetsavgifter stunsltal
motverkar punktlighetsarbetet genom att "straffaf’ e
rattidigt museitdg som slapper fram ett forsena®0@
med forseningsavgifter. Angaende trafikstoppet Mel-
lerud—Bengtsfors papekar forbundet att for en musei
tagsoperator kan aven tvd méanaders trafikavstaggnin
vara katastrofal om darmed hela museitrafiksdsongen
drabbas.

| den nationella jarnvagsdatabasen avses enligférad
bundet erfarit &ven uppgifter fran museijarnvagdr a
inforas. Forbundet anser att det ar infrastrukiwetia-
ren, inte jarnvagsforetaget, som maste vara amgvari
for linjeboken. JHRF Onskar att aven museitdgsepera
toérerna ar med i processen kring avvagning mellan
trafik och underhall — p& Hagalunds bangéard (nomr o
Stockholm) finns ett sadant fungerande samradsforfa
rande. Slutligen onskar forbundet framhélla attréve
banarbetsfordon &r en del av det rorliga kulturaoah

att samrad med foreningar och det nationella mu&eet
onskvart nar dessa avvecklas.

Synpunkter och kommentarer

Jarnvagshistoriska Riksforbundet har intet att rarin
mot delbetdnkandets beskrivningar och férslag utdve
ett antal pdpekanden och kommentarer i det féljande

Delbetédnkandets punkt 3.3 Utméarkande drag for
jarnvagssystemet

JHRF onskar, angdende avvagningen av kapacitet pa
banorna for underhall och tagtrafik, papeka att eitus
tagsaktorerna i forsta hand saljer upplevelsee, iaha
transporter. Darfor &r bussersattningar for hedare-

te ett alternativ — det ger inte resenaren samnpéeup
velse och framférallt inte den upplevelse som rassm
betalat for. Aven omledningar kan vara problematisk
— sarskilt nar resenarerna tillhér gruppen jarnirigs
resserade, in- eller utlandska, &r det just uppdeveav
att f& aka vissa jarnvagsstrackor man betalarMiad
anslutningsresor, uppehalle m m kan det vara aigsenl
kostnader som den enskilde lagger ner pa att dedta
san och att da omledas till en "ointressant” jagsva
stracka kan upplevas som en katastrof for resenéren

Delbetédnkandets punkt 4.1 Organisation av jarn-
vagsunderhall — en historik

Forbundet ser inga eller endast ringa synergieffekt
den samordning av omradewig ochjarnvag som ge-
nomforts sedan Trafikverkets tillkomst och ser hats
dessa sarskiljs.
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Delbetéankandets punkt 5.2nfrastrukturens anvand-
ning

JHRF onskar komplettera uppgifterna med att musei-
tagen ar 2014 genomférde 120 000 tdgkm pa Trafik-
verkets spar. Denna siffra omfattar dven olika gran
portkdrningar, saval tomtransporter av tag till kég-

ar med passagerare som transporter av egen jarnvags
materiel mellan olika destinationer (t ex till oftan
verkstad). Tyvarr saknas saval tidsserier som annan
transportstatistik, t ex uppgift om bruttotonkm quer-
sonkm.

Delbetédnkandets punkt 5.6Punktlighet och robust-
het

Forbundet méaste har pdpeka att stundtals motverkar
Trafikverkets system med kvalitetsavgifter arbetet

att forbattra punktligheten! Ett exempel fran vagkk-

ten ar att ett rattidigt museitdg av tagtrafikledgn
ombeds att ga at sidan for att slappa fram etefiats
X2000 som darmed lattare kan klara anslutningar.m m
Museitaget har sjalvt inget problem med den forsgni
som da uppstar — arrangéren klarar sitt progrananev
slutningar m m. Men museitagsoperatéren drabbas da
av forseningsavgift nar man agerat "vanner pa spare
och hjalpt tagtrafikledningen!

Delbetédnkandets punkt 5.7Uppmarksammade han-
delser

Angaende stoppandet av trafiken Mellerud-Billings-
fors onskar forbundet framhalla att for en museitag
operator, i detta fall forbundets medlem DVVJ, sa& k
dven tva manaders trafikavstangning innebara em kat
strof om den intraffar den (sommar)tid som opeexitr
kor sin museitrafik — det innebar att princip aretda
intakt fran museitrafiken gar forlorad...

Delbetankandets punkt 6.2.5P8gaende forbattrings-
arbete — projektet ANDA

JHRF har varit i kontakt med en konsult som for
Trafikverket jobbar med en Nationell Jarnvagsdataba
(NJDB). Denne har meddelat att man aven onskar ta
med uppgifter for fristdende jarnvéagsinfrastrukiira
museijarnvagar, i denna databas.

Delbetéankandets punkt 7.2.4.injeboken

Forbundet anser att det ar infrastrukturforvaltaiate
jarnvagsforetaget, som maste vara ansvarigt fje-lin
boken, sarskilt nar flera jarnvagsforetag anvarsden-
ma infrastruktur.

Delbetédnkandets punkt 7.3.2Planering och priorite-
ring

JHRF ser synnerligen positivt pa Trafikverkets pddin
delningen i olika enheter for vag och jarnvag,vifira
sypunkter enligt ovan.
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Delbetédnkandets punkt 7.4.6Sammanfattande be-
démning

Forbundet 6nskar framhalla att det &r nskvaréatn
museitagsoperatérerna ar med i processen kringgavva
ningen mellan trafik och underhall, jfr &ven nedan.

Delbetédnkandets punkt 8.5Mlaskiner

JHRF oOnskar framhalla att aven banarbetsmaskirter oc
andra banarbetsfordon som avvecklas kan utgéra ett
kulturarv vart att bevara, endera i sin egen fuorkti
eller for vad de har varit — det har historisktivaelt
dominerande att bygga om aldre trafikfordon for-ban
underhallets behov och det ar framférallt de sendst
cennierna som sarskilda banarbetsfordon har ngtillv
kats. Darfor ar det onskvart att foreningarna oeh d
nationella museet, Sveriges Jarnvagsmuseum, far var
med nar banarbetsfordon ska avvecklas — dettadar p
senare ar missats vid ett par tillfallen, vilkehéburit

att historiskt vardefull materiel har skrotats.

Delbetédnkandets punkt 10.3Hantering av anmark-
ningar och leveranskontroll

JHRF erfar fr&n var medlem SKAJ (Stockholms Kul-
turséallskap fér Anga och Jarnvag) att inom Hagasund
bangardsomrade (depdomrade norr om Stockholm med
Trafikverket ochJernhusensom /dominerande/ infra-
strukturforvaltare) forekommer ett samradsforfaend
med samordningsmoten inom omrademaduktion
arbetsmiljé och trafiksékerhetdit representanter for
alla trafikutdvare och underhallsforetag, savalldana
som fordon, &r kallade. Till dessa méten kallasnave
representanter for SKAJ, eftersom féreningen &r til
delad kapacitet p& Hagalunds bangéard. Detta farfara
de, alltsa att saval ha samradsméten for alla matzide
som att aven kalla museitagsoperatorer, anser riérbu
det vara féredomligt.

Delbetédnkandets punkt 12.2.3Trafikverkets ledning
och styrning

Forbundet aterkommer till behovet av att skiljakver
samheterna vag och jarnvag organisatoriskt p gga in
eller ringa synergieffekter — jfr vara punkter ovan

ORDFORANDENS NYHETSBREV

Var sak har sin tid

| skrivande stund har jag varit JHRF:s ordférandés-
tan tio ar.

Under denna tid har forbundets verksamhet delvis an
rat inriktning och en del av de visioner jag hade jag
valdes in som den yngste ordféranden nagonsinniar i
friats medan andra har fatt komma pa skam.

Sa ar det for det mesta. Sarskilt i ideell verksaimh
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Stundtals har det varit stormigt, som till exempét vi
valde att ga& fran att sjalva hantera den gemensamma
forsakringen till att 6verlata det pa Marsh.

Med facit i hand vet vi att det blev bra. Vi hall ti
exempel en vasentligt lagre forsakringskostnad etth
battre skydd nu &n da.

Visst var det vagat, det medges, och idag hade jag
kanske valt ett annat satt att genomféra foréanering
aven om jag menar att vi fattade ett riktigt beslut

En annan sak som vi genomfért och som jag menar ar
ett stort steg pa vagen mot ett férdjupat samanede

lan vara medlemsféreningar ar det gemensamma till-
standet att bedriva utbildning.

Det spar mycket pengar at medlemsféreningarna och
skall man saga nagot negativt s& ar det val kaattke
utnyttjandet av denna mdijlighet ar val svagt.

Det kan, och det kommer sakert, bli battre dvedgra
punkten.

Man blir inte fet pa att arbeta ideellt och detrie hel-

ler meningen. Istallet far man sin "betalning” irku
skap, lardomar och méten med bade trevliga och mind
re trevliga manniskor.

Andelen trevliga sddana har dock alltid 6vervagt ge
nom aren.

For min del ar det nu dags att ga vidare. Jag dtam
tidigare namnts, suttit tio ar vid nasta arsstanuola
kanner att det &ar dags for ndgon annan att ta Gver.

Jag har dock meddelat valberedningens ordférartde at
jag kan stélla upp som suppleant i ytterligaredettor

att stétta den som blir ny ordférande i sin roll det
finns 6nskemal om det.

Nagra av er har sakert uppfattat att det har liteitur-
bulent p& senare tid. S& har det varit 4ven tidigach
mitt beslut har inget samband med detta utan hayr mo
nat fram under en langre tid.

Nu ar det upp till er att komma med ett klokt fagspa

ny ordférande. Det &r ingen sak for mig att lagdg im
aven om det naturligtvis skulle kédnnas roligt orm de
som eftertrader mig delar de visioner om vad JHRF
skulle kunna bli i framtiden.

Oskarstrom den 27 augusti 2015
Jonas Svartlok, Ordférande
(Nyhetsbrev 2015-08-27)

EN VALBEREDARES SYNPUNK-
TER

Vi gér nu alla och vantar pa en kallelse till JHRIBst-
mote. (Utsand nar detta nar er; red anm.)

JHRFs ordforande har aviserat sin avgang till nasta
mé&te som halls i var.

Annars sa har vi JHRF medlemmar inte markt sa
mycket av vart forbund forutom en konflikt med MRO.
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Jag tror att vi alla medlemmar bor tanka till vadkall
ha forbundet till hur det skall verka och arbeta i
framtiden.

Vi masta alla anstréanga oss och aktivera oss artette
som vi tillsamman skall utféra i férbundets namn.

Det finns ocksd manga fragor dar varje foreninglska
jobba for sig sjalv eller tillsammans med annarefor
ning for att na sina mal, man kan inte valta ov@got
ansvar pa forbundet!

En annan frdga nar det galler ledarskap, nar man va
bestamt sig for att avga sa har man inte helajitta

kvar utan skaffar snart andra saker som man peiarit

Att erbjuda sig att vara suppleant i en styrelseman
avgatt kan hamma den nye ordféranden i sitt arhtite
jobba framat. | en normal styrelse bor det finnas s
mycket kompetens och kunskap sa att forbundsarbetet
kan fortsatta mot nya mal. | varsta fall kan mafrfga

den gamle ordféranden i sakfrdgor om ingen annan ha
kunskap i @mnet.

En lista pa olika kompetenser som kan/bor ingd/- st

relsen; styrelsemedlem kan ha flera kompetenser sam

tidigt:

» Gott ledarskap

»  God kunskap i ekonomiska fragor

»  God ordning pa skrivelser och administration

»  God kunskap i jarnvagstekniska fragor

e God kunskap i jarnvagssakerhet

» Fallenhet och kéansla fér lobbyarbete

« God stilistik formaga, att kunna uttrycka sig tal
och skrift

e Hatid att delta i styrelsearbetet.

» Styrelsemedlemmar bor ocksa ha goda kontakter
"bakat” till sin moderférening/ar.

Jag tycker att man skall avsatta tid pa hostmaielite
diskussion om ovanstaende tyckand@lejl fran
Morrgan Claesson 2015-08-30)

Red anm: Ni som orkat sa har langt i Sparburenh- oc
dessutom last de foregdende sex Sparburen som kom-
mit ut under aret — vet att forbundet visst madapa
manga satt detta ar!

GSM-R OCH 3G/4G

hander det fortfarande en del med! Har kommer pn ra
port fran ett informationsmote som Trafikverketl&al
de till.

Trafikverkets informationsmote GSM-R
— 4G 2015-08-26

Lokal: von Sydow-salen, Pylonen, Trafikverket Bor-
lange
Narvarande: ca 18 st
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Jonas Lindh halsade valkommen, framholl att fragor
skulle besvaras pa slutet samt gick igenom agendan.

Bakgrund samexistens GSM-R 3G/4G

GSM-R har varit i drift sedan 2000 och ar fullt yujigt
sedan 2007 (Inlandsbanan var dock klar férst 2014).
Sverige var forst med GSM-R och det fanns inte ispec
fikationer pa systemet da. 2009 andrade EU anvand-
ningen av spektrumen i 900- och 1 800 MHz-banden,
fast man var medvetna om kollisionen med GSM(-R).
2009 tar PTS beslut om nya tillstdnd och &andrad an-
vandning av 900 MHz-bandet, 2011 6verklagar Trafik-
verket PTS beslut angdende tillstandsvillkor. Rage
kom oOverens om tillfalliga villkor som langst till
2015-06-30 och 2012 avvisar Transportstyrelsen un-
dantagsbegaran fran TSD och mote med EU-kommis-
sionen. 2013 ar skyddet av GSM-R-utrustningen fort-
farande inte l6st avseende regelverk. 2015 gor EU-
kommissionen skyddet tillatet for CAB-radion fran
2015-07-01 (tidigare var det en grazon).

Mobiloperatérerna har rullat ut anvandningen av 900
MHz-bandet med de begransningar som finns — denna
begransning (av signalstyrkan) har forlangts ettadn-
tidigt som Trafikverket har férstarkt GSM-R-tackgin
en. Trafikverket har upphandlat skyddsfilter och ge
nomfért en gemensam riskanalys med BTO — entydigt
att om inte PTS beslut d&ndrades gar det inte atize
jarnvagstrafik i Sverige. Angaende tekniken galér
mobiloperatbrernas signaler ar bredbandiga oclastar
varfor GSM-R blir blockerad. Ldsningen nu ar att be
gransa signalstyrkan, men efter 2016-07-01 skdirtet
nas filter eller en ny radiomodul(/mobiltelefon)eCér
aven problem med att det sénds ut mycket mobilbrus
som stor ut GSM-R. Lésningen &r ett delat ansvatisa
mobiloperatorerna far restriktioner for hur mycketis
man far lagga i GSM-R-bandet samt att Trafikverket
ska forstarka tackningen med 12 dB — Trafikverket &
nastan klar med den forstarkta tackning, men attlsk
da utrustningen har tagit tid. Tilldtelsen och ekmin

har inte 16st forran nu och darfor har inte protdem
I6sts tidigare.

Riskanalys GSM-R talkommunikation och kommuni-
kation med ERTMS har genomférts som en jamférande
riskanalys dar Trafikverket varit analysledare selk-
kunniga i bla telefonisystem och BTO genom SJ,
Green Cargo, Veolia(Transdev) och Stockholmstag va-
rit sakkunniga i trafiksakerhet. Analysen identidfide

ett antal oacceptabla risker avseende trafiksakedte
kvalité och dessa maste omhandertas for att bedriva
jarnvagstrafik. Man har haft styrgruppsmoten pa
Naringsdepartementet for att bl a hantera de \aktig
bitarna legalitet och finansiering. Mobiloperatadrar
forklarade pa motet 2015-05-25 att de var infordéad
med fortsatt signalstyrkereduktion och inte tariater-
klaga PTS beslut. Tagoperatérerna har nu forutsatt-
ningar for installation, stéder Iésningen och skaal
problemen. Lésningen &r att installera filter pé&ean-
kabeln, utbyte av radiomodul eller ny radio medrayy
diomodul — filtertekniken ar den skarpaste I6snimge
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Trafikverkets regeringsuppdrag avseende koordine-
ring av atgarder i jarnvagsfordonens kommunika-
tionssystem

Trafikverket har fatt ett regeringsuppdrag att kboe-

ra verksamhet betraffande atgarder i jarnvagens- kom
munikationssystem: Trafikverket ska stotta fordonsi
nehavare genom att félja deras arbete och tillggo
relevant information, ska l6pande rapportera uppetra
till Naringsdepartementet samt framforallt stétta d
mindre fordonsinnehavarna. Kontakter &r Jonas Lindh
jonas.lindh@trafikverket.se, 010-123 18 90, Monica
Nilsson, monica.nilsson@trafikverket.se, 010-
123 19 32. Angaende uppfdljning och rapportering sa
ar jarnvagsmarknaden diversifierad och det ar oeksa
fraga om verkstadsresurserna racker till. Man ska r
portera Fordonsagarnas planer pa installation gefdsk
antal fordon, fordonsindivider och antal instatiaker
per fordon, tidplan samt resurssakring — detta Sed
mejl snarast. Fardig installation klarraporterasaye

att ringa 1820 frdn CAB-radion. Trafikverket rapieer
rar framsteg till Naringsdepartementet den 10eevarj
manad, och behdver informationen fran jarnvagsééret
gen minst en vecka innan — en mall for detta fipas
hemsidan: Kontaktperson, antal fordon, fordonsiindiv
der, antal per fordon och dess framgang samt risker
Det géller att "keep it simple” — rapporterna tkpar-
tementet baseras pa er information och ar darkdigyi

Forordning SFS 2015:307 om erséattning for skydds-
utrustning och Hantering av erséattningsansokning-
ar

Per-Olof Lingwall meddelade att bidragsférordningen
finns pa
http://rkrattsdb.gov.se/SFSdoc/15/150307.PDFHan
haller pa med att fardigstalla en ansokningsblanket
han jobbar &ven normalt med ersattningar. Man ska
fylla i en blankett, som inte &r klar an och de &kan

bli en handledning hur blanketten fylls i — alltttdeav-
ses vara klart i september 2015. | blanketten rfytian

i vem soker, pa vilket fordon, vilken typ av instdilon
som gjorts (CAB radio 8W och 2W i kassett samt
EDOR). Det ska finnas med intyg pa att utrustningen
fungerar som den ska, kostnader man haft ska redovi
sas och fakturor bifogas. Av fakturor for instatiaen
ska det framga vilket fordon som avses. Det finns e
bidragstrappa: CAB-radio far max 37 500,-, EDOR
max 45 000,- fére 2016-03-01, 2016-03-01—06-30 blir
det halva beloppet. For installationer gjorda efter
2016-06-30 utgar ingen erséttning. Endast ideélla-f
ningar kan fa forskottsbetalningar. Beslut om e
hanteras I6pande efter ansdkningar och i den ogdnin
de inkommer (max en manads handlaggning). Senaste
datum for anstkan &ar 2016-12-01. For forsta fortlone
en serie kan man ocksa fa bidrag for projekterioly o
installationsanvisningar och en schablonkostnad for
eget installations- och projekteringsarbete medgesl.
undrade om projekteringsbidraget avser forsta foetio
per operator eller gemensamt for alla operatoren? P
Olof Lingwall svarade att det var en bra fraga ath
han tar till sig detta. Det ar inte helt klart veka
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handlagga bidragen. Justus Stern undrade om eaum fakt
ra avser en fordongrupp, bor de ingdende fordopen s
cificeras? Jonas Lind svarade att det bér de. Rusje
ringsbidraget ar pa 50 % av installationsbidraget.

Avvikelsemeddelande JNB 2015 och 2016

Trafikverket har upphévt sitt tidigare beslut aittei til-

lata trafik utan skydd pa GSM-R-utrustningen i JNB
2015. | JNB 2016 ar den inte upphavd an, men TRV
kommer att ga ut med andringsmeddelande efter sam-
rad med branschen.

Erfarenheter fran Trafikverkets installationer pa
Rc6 och anglok litt B

En prototypinstallation finns p& Rc6 1334 sedan-som
maren 2014. Det ar ett stort filter for CAB-radiach
urkopplingsbart med knapp. Serieinstallationen rstfo
pa samma satt men utan knapp. Angaende aktivitets-
plan och erfarenheter meddelade han att instatlatio
forsta fordonet ar gjort, verifikation av instaltaten ar
genomférd, man har gjort klart ett dokumentationspa
ket och man ska gora serieinstallationen i hosthPr
lem som dykt upp ar brandklassning av kablar stlld
till det med krav enligt EN 45545, matmetoder for a
tennsystem, besked fran Norge (som anlant och gr OK
samt leverans av filter. Man har genomfoért GSM-R-
installation i (SJVM-)angloket B 1108 med det lilla
filtret i taket och avseende en 2W-installation VSl

har planerat att installera filter i 10 fordon.

En frdiga om hantering av TIGR-handhallen radio be-
svarade Jonas Lindh med att med en yttre antenn far
man mycket mera stérningar — en handhallen ar mindr
storningskanslig, men kan anda bli utstérd, vilketn

inte kan gora sd mycket at. En specifikation skatéva

de handhallna telefonerna, men den ar inte tillahipa

och troligen finns inte ndgon produkt klar i detuskla
tidsfonstret. Nagon frdgade om bidrag till dessatas
Lindh svarade att de handhallna inte ingar i bidsgg-
temet — Sverige har undantag for 2W-telefoner i TSD
men nar den handhalina sitter i en kassett fungkrar
som en fast monterad. Anders Svensson undrade om
mobila kassetter kan hanteras? Jonas Lindh svatade
dessa fungerar som fast installation — det finnarju
tenner att gora installationen mot.

Trafikverkets upphandling av skyddsfilter

Trafikverket har upphandlat tva olika filter mediwh-
funktion — stora filter av typ 1 som man rekommende
rar till CAB-radio och EDOR (kommunikation med
ERTMS) och sma filter typ 2, som ar en acceptai! |
ning for CAB-radion. Switch-funktionen finns i alds

men den rekommenderas inte. Férandring av kablar pa
gang for att uppfylla brandkraven i EN 45545, men
kablarna blir da dyrare.

Hemsida
Monica Nilsson meddelade att det finns en sarskild

hemsidawww.trafikverket.se/samexisters har finns
information om uppdraget, om att prenumerera pa
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nyheter, denna presentation m m. Hon visade hemsi-
dan, som ar under uppbyggnad — det kommer nya flika
m m. Hon visade ocksa blanketten for statusrapporte
ring, som ocksa finns pa hemsidan. Efter forandnng
av hemsidan vill man fa ugdyhetermer i fokus.

Till sist framhdll hon vad man skulle komma ihagrfr

dagens dragning:

» Klarrapportering pa nr 1820

e Fardig installation helst senast 2016-03-01

« Skicka in enkel rapport vid manadsskiftena om
framsteg

e Vi ar till for er, aterkom garna med frdgor och
synpunkter!

Ovriga fragor

Nagon fragade om andra lander ar tillfragade? Jonas
Lindh svarade att det rér Tyskland, Danmark och
Norge — Norge har Trafikverket aktuella uppgifteirf
och dialoger pagar med Tyskland och Danmark, men
inte det &r inte fardigstatus. Justus Stern papeeleai
switch-bara filter ger hogre felrisker, tex riskt a
switchen stér i fel lage, varfér man ska forsokevika
denna l6sning — det har varit ett valdigt tryckTi® om

att undvika dessa. Nagon frdga om intermodulation —
det finns krav pa filtret men inte pa switch. Johaslh
svarade att detta ar ett forbiseende. Nagon kotepiet

de med att detta har en leverantor tagit hanslyriNiii-

gon fragade hur man vet att ens installation fuager
nar signalstyrkkan dkar? Jonas Lindh svarade att ma
har gjort ett prov med hojd effekt en kvall ochkfiga

det férvantade resultat att filterskyddade telefdue-
gerade, oskyddade fungerar inte. Eventuella egoa pr
av detta maste ske i dialog med mobiloperatérerna.

Justus Stern onskade komplettera bakgrundsbeskriv-

ningen med att frekvensband &ar en begrénsad resurs.

Det finns 6nskemal om 6kad anvandning och staten ha
dessutom lovat ut mer frekvensutrymme an som finns.
Att braka juridiskt tar tid, sa det ar battre d@isd fra-
gan. Nu tar jarnvagsbranschen ett steg for attehant
detta och hander det nagot mer &r det fraga ford@hS
mobiloperatérerna. Man har nu robust I6sning och om
det dyker upp fragor sa far man hantera det i \geda
Jonas Lindh papekade att det stora filtret ar kopsat

for att klara mer an maximala signalstyrka. Nagen f
gade om verifiering — vad géaller? Jonas Lindh sdara
att verifieringen ar jarnvagsforetagens fraga. NAgo
fragade om att man bara kan verifiera att det frarge
dag, men inte efter 2016-07-01. Jonas Lindh svarade
att man kan visa att det fungerar m h a matutrogtni
som visar att dagens extra 900 MHz-signaler fitser
bort.

Nagon fragade hur kostnaderna for matning ska hante
ras? Jonas Lindh svarade att det inte ingar i bidngs-
temet. Felsokning av radiosystem kraver ocksa sadan
matutrustning. Nagon frdgade hur man hanterar upp-
tackter av sadant som ar daligt sedan tidigare&sJon
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Lindh svarade att man ska fraga sin kund — desfath
livstidsperspektiv pd GSM-R-utrustning och detta ar
inte del av detta paket utan normalt underhall. dwég
fragade om konsekvenser av att upptacka fel i anten

i stfifilter. Jonas Lindh svarade att da far ni@mtera
detta. Nagon pépekade att det normalt i radiosystem
finns krav pa matningar av antennférandringar €eir
krav pa detta? Jonas Lindh svarade att det amtef i
detta lage. Nagon papekade att man maste man byta
upp till 20 % av gamla komponenter nar filterinkstal
tionen genom genomfors. Nagon undrade om det gar
att lagga upp gransvarden pa hemsidan? Jonas Lindh
svarade att det gar att man ska gora detta — niedir de
inte krav utan detta ar respektive fordonsagaresan
Justus Stern papekade att tdgoperatoren ar yéarst
svarig och detta styrs av TSD och sékerhetsdirektiv
Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet och detta f
andrar inte dessa krav — denna fraga ska byggatta d
regelverk.(red 2015-08-26)

FEDECRAIL ORDFORANDEMO-
TE

Inledning

Plats: Pop House Hotel, Djurgarden, Stockholm
Deltagare:

Anders Dgrge (DVF; DK)

Heimo Echensperger (FEDECRAIL)
Sten Erson-Wester (FEDECRAIL)
John Fuller (FEDECRAIL)

Ragnar Hellborg (MRO; SE)
Anders Johansson (JHRF; SE)
Thomas Joindot (Unecto; FR)

John Jones (FEDECRAIL)

Livius Kooy (FEDECRAIL)

Thomas Lange (FEDECRAIL)
David Morgan (FEDECRAIL)

Josef Sabor (FEDECRAIL)

Ingrid Schitte (FEDECRAIL)

Brian Simpson (HRA; GB)

Jonas Svartlok (JHRF; SE)

Anders Svensson (JHRF; SE)
Steve Wood (FEDECRAIL)

Steve Wood rapporterade fran formiddagens HOG-mo-
te. Den leverantdrsrepresentant han ska kontakéa he
Stuart Banford. David Morgan onskade en rapport fra
ERAs konferens i september till styrelsemotet sebx
ter (2015-09-25). Anders Johansson framholl att ett
hastigt agerande ar behovligt — om ett ar ar EREKS
tuellt i Danmark och med ett ar utan resor blirefor
ningarnas dod...

Presentation av riksorganisationerna
MRO — Museibanornas Riksorganisation — Sverige
Ragnar Hellborg berattade om MRO, vars medlemmar

kor museitdg pa egna linjer. Man har 22 medlemmar,
det kors pa olika sparvidder. MRO har tvd motengoer
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och trafiken handlar bade om anglok och sparvagnar.
Han &r sjalv aktiv i (bl a) OSIJ.

JHRF -
Sverige

Jarnvéagshistoriska Riksforbundet -

Jonas Svartlok beréattade om JHRF, som har 34 med-
lemmar med tillsammans 15 000 enskilda medlemar.
Ca 20 av medlemmarna kor tag pa statens sparanlagg-
ningar, andra medlemmar &r museer.

David Morgan papekade att en av dessa medlemmar
ordnade en fantastisk tagresa for FEDECRAIL 1997
samt att &ven SIVM &ar medlem i FEDECRAIL.

DVF — Danske Veterantogs Faellesrepraesentation —
Danmark

Anders Dgrge berattade att DVF grundades 1996 kring
fragan hur operera museitdg enligt EU-regler —aeth
blev sadana. Man har 19 medlemmar, vilket ar alla
danska museitdgsforeningar. Aven de nationella- jarn
vags- och sparvagsmuseerna ar medlemmar — de ar
ocksa direkta medlemmar i FEDECRAIL. Man ska ge
en ram for museitdgen, har kontakter med den natio-
nella sakerhetsmyndigheten och ministeriet, har en
databas, en férsakringsldsning (utan behov av ahvan
ning hittills), ett gemensamt panninspektionsawtzth

ar FEDECRAIL-medlem. Man har gjort sdkerhetsreg-
ler. Han kan visa en karta 6ver var de danska réusei
gen finns.

HRA — Heritage Railway Association — England

David Morgan berattade om HRA att denna brittiska
organisation tillkom 1996 genom sammanslagning av
tva organisationer.

UNECTO - Union des Exploitants de Chemins de
Fer et Touristiques et de Musées — Frankrike

UNECTO representerades av Thomas Joindot.
UNECTO ar den franska sammanslutningen av turist-
och museibanor. Organisationens medlemmar omfattar
privata verksamheter, foreningar och offentliga myn
digheter. De flesta franska turisttdg ar medlemmar
UNECTO. De utgér mera &n 90 % av det samlade
passagerartalet pa veteran- och turistbanor me?|sca
miljoner bestkande arligen. Framjar sektorn i dffgn
heten och till institutionella partner. Stddja nerdt
marna angaende regler och kontakter med politiker
inom sektorn. Levererar specifika tjanster och igytt
heter till sina medlemmar (utbildning, marknadsigri

...) Erfarenhetsutbyte mellan turistbanorna. (Inkréke
pratar man mer om turistbanor &h om museibanor; red
anm.)
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Presentation av ERA

Steve Wood att HOG grundades fore arbetet med
ERTMS och har nu blivit ERA-godként, vilket han
tackade Brian Simpson for. Han berattade nagot om
fortsatt utveckling och han har varit pa fyra ERI&-p
narmoten. Han namnde nagot om vad ERAs arbets-
grupper handlar om — dessa har ocksd olika motes-
frekvens. Det &r bra att fortsatta delta i dessaemo
Det blev ett mote med Pio Guido pa HOG-motet i
Padua. Roland Smits ar ny medlem i arbetsgruppen f6
certifiering av verkstader. ERA ar komplext ochdan
samt, men man maste vara med.

Deltagande i FEDECRAILs konferenser
och aterkoppling darifran

Fran HRA berattade Brian Simpson att ordféranden,
vice ordféranden och ca fyra till brukar delta. Man
aterrapporterar till medlemmarna.

Fran MRO berattade Ragnar Hellborg att olika gruppe
skoter olika omraden och att man har en FEDECRAIL-
grupp med 2-3 personer som rapporterar till stgrels
och medlemmarna.

Fran JHRF berattade Jonas Svartlok att han sjalv,
Anders Svensson och Anders Johansson vanligen del-
tar — de bada senare ansvar fér dokumentationktspe

ve teknik. Man rapporterar till medlemmar och styre
se, men han vet inte om de laser dokumentationerna...
Thomas Lange papekade att FEDECRAIL-fragor ocksa
ar med pa de bada svenska riksorganisationernas mo-
ten. Brian Simpson framholl att Norden initierade
ERTMS-fragorna.

Fran DVF berattade Anders Dgrge att deltar han och
Carsten Buhl. Fragor av intresse &r ERTMS och-stati
stik samt att han vill ha mer storytelling, t exEDEC-
RAIL Update T ex vid dppningen av Welsh Highland-
jarnvagen talades det om effekter om 15 MGBP pa
drygt sex manader och politiker gillar uppgifter om
arbete och pengar till regionen, varfor det &r rimed
siffror — kronorna ger effekt! Thomas Lange fylidé
med att DVF Onskar mer aktivitet for sparvagsfore-
ningarna och man har pratat om att starta sadan.
Anders Johansson foreslog att anvanda tva timnrar fo
Oppna seminarier under konferenserna.

Uppgifter som FEDECRAIL bér arbeta
med

Stad till nationella problem for museitagen
Ungdomslager

Ragnar Hellborg framholl att ungdomslagren ar kmta o
onskade mer ekonomiskt stod fran FEDECRAIL till
dessa. Han féreslog att besluta om detta i styraist
strava efter en (ungdomsléager)budget i balans. davi
Morgan svarade att man later medlemsorganisatianern
stddja detta — FEDECRAIL bidrar med 3 000 EUR.
Man tar upp detta i januari — nu skickar man ubegt/
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till de organisationer som sander ungdomar tillrdéég
om ekonomiskt stod. Heimo Echensperger fyllde pa
med ungdomarna sands fran vissa lander och man vill
inte krava stod av de lander som inte sdnder |&tferd
gare. 117 EUR var det frivilliga bidraget forra &fén

de deltagande landerna och landerna Osterut kan int
betala. Ragnar Hellborg 6nskade en balanserad ung-
domslagerbudget och att FEDECRAIL tar en hdgre del
av kostnaderna.

Heimo Echensperger framholl att forbunden bér delta
ekonomiskt i detta. Ragnar Hellborg svarade att man
vill veta onskemalet om bidrag i forvag — da ar Ot
MRO antar en budget under hésten och att det kommer
senare andringar ar ett problem. Heimo Echensperger
foreslog att man skulle géra som VDMT, d v s i berdg
ten ta med medel for ett uppskattat antal deltagahe
sedan avstamma detta mot verkligheten. David Morgan
framholl att han inte vill att lander som inte @elska
klaga. Men man kan ta upp lagrens finansiering vid
nasta arsméte. Ragnar Hellborg framhdll att eftarso
ungdomslagren ar viktiga ska inte organisatorem Ste
Erson-Wester behéva "tigga” om medel. Sten Erson-
Wester undrade hur informationen om lagren sprids
och sokande ska tala om fran vilken organisation de
kommer. Anders Johansson tyckte att det ar bast om
séndande organisationer bidrar till lagren — ankars

det bli avgiftshdjningar som kan diskuteras. Brian
Simpson fyllde pd med att organisationerna da ocksa
kan ha inflytande 6ver vilka som kommer pa lagren.

Val av framtida FEDECRAIL-styrelsemedlemmar

Ragnar Hellborg fortsatte med att MRO ocksa hatle et
forslag om inrattande av en valberedning och urerad
vad som hande med detta férslag? David Morgan sva-
rade med att framhalla invalet av Pierluigi Scoiaza
styrelsen samt att han funderat pa fragan om sem eg
eftertradare. Det ar problem med att kénna frarmraand
lander och det ska inte vara mer &n en personn@an
got land i styrelsen varfér man ber avgaende medlem
mar att foresla eftertradare. Han holl med om ett d
inte ar sd demokratiskt, men personerna i styredgan
inte representera sina lander och man forsokerdoiéks
med ledamoter fran mindre lander. Han vill ha en ef
fektiv organisation och vill ha FEDECRAIL-ambitio-
ner for olika omraden. Det ar mest enhélliga beséut
arsmotena.

Anders Dgrge papekade att ungdomslégerdeltagarna
kan vara framtida styrelseledaméter. David Morgan
papekade att det varit en av ambitionerna for unggdo
lagren och det har redan blivit en del. Ragnar béed
papekade att FEDECRAIL-medlemmarna bor fa en
valberedning som har till uppgift att hitta brarstge-
ledamoter. Heimo Echensperger svarade att han sym-
patiserar med idén — ledaméterna signalerar nasin
gang i god tid, styrelsen behover ocksa passa dlcbp

att tillsatta en kommitté for att titta pa framtidandi-
dater ar OK. Sten Erson-Wester fyllde pd med att st
relsen diskuterat detta. David Morgan framholl ct

ar bra med kontinuitet for internationella orga-
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nisationer. Heimo Echensperger papekade att det kan
fungera med en informell grupp, vilket inte helleé-
ver stadgeandring.

Undantag for fristdende jarnvagar

Ragnar Hellborg fortsatte med att den svenska Trans
portstyrelsen regelbundet glommer undantag fotafris
ende jarnvagar. EU-landerna &r EUs svaghet — EUs la
gar star over nationella lagar. David Morgan svarad
att han varit p& moten med riksdags- och regerigs!
moter for att understryka behoven. Det &r bra att
FEDECRAIL pratar med landernas parlamentariker.
Brian Simpson framholl att man fortfarande far mota
beta "leka med angtag’-attityden.

ERTMS

Anders Dgrge papekade att redan nasta ar paveekas d
forsta danska foreningen av ERTMS och Danmark ska
vara klara med ERMTS p4 alla banor 2021, varfér man
arbetar hart med detta. Man har generellt acceptera
Danmark (utom ERTMS) och det har gjorts musei- och
turisttdgsregler och kan da kéra med linje- ocimalig
kunnigt bitrade till foraren. ERTMS paverkar ca %0

av den danska museitagtrafiken.

David Morgan undrade hur manga danska museibanor
som finns? Anders Dgrge svarade att det finns ®6 n
malspariga och 3—4 smalspariga linjer. Man har prob
lem med otillrackligt antal administrativ persotidlide
manga uppgifter som finns. Man har en bra poliisk

ja att stodja och underlatta, men det beror paepris
FEDECRAIL kan stddja med enklare ERTMS/godkéan-
nande och bra statistik for museitag pa huvudlibgr
hovs, sarskilt infor inférandet av ERTMS, m m. lusi
Kooy undrade om det borde skapas en enkéat? Anders
Johansson svarade att en saddan behdvs for atrfa fr
hur manga huvudlinjemuseifordon som finns (och be-
rérs av ERTMS)! Man bor samarbeta med leveranto-
rerna men ha kunskapsdelen i systemet sjalv. Livius
Kooy undrade om anvandande av leverantdrer utanfor
EU kan ge mindre kostnader? Anders Johansson sva-
rade att det kan det bli. Steve Wood papekadeeatid

for kontakter med leverantéren som HOG-gruppen
maste veta antal berérda museifordon. Anders Dgrge
berattade att DVF ocks& arbetat med turisternasrpav
kan av museitdg. Anders Svensson papekade att det
finns en rapport om detta pd EU-niva!

Fokus pa andra uppgifter an ERTMS

Jonas Svartlok undrade om FEDECRAIL missar nagot
genom ERTMS-fokuset? Anders Dgrge holl med om
denna undran. David Morgan holl ocksa med om detta
och papekade det man kan behéva engagera sig i inte
behover vara jarnvagsfragor, som tex distansfigrsal
ningslagar. Han understrok att medlemmarna ska tala
om om man hittar nagot att ta tag i! Det ar viktagt
bevaka lagstiftningen. Brian Simpson papekadeatt h
har kontakter att ta upp frdgor med. Svaveldiredttiv
kan bli ett problem, och FEDECRAIL maste vara pro-
aktiva. David Morgan fyllde pd med att kol kommer
upp pd WATTRAIN-kongressen — det finns en over-
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enskommelse om héga kolskatter. Bidrag till eurspei
ka kolgruvor férsvinner och med dem sjalva gruvorna
— man far kopa en batlast kol.

Anders Dgrge undrade om man kan sammanstélla en
lista 6ver fragor? David Morgan svarade att en SWOT
lista kan behdvas — en hotlista vore bra.

Nya unga frivilliga

Brian Simpson framholl behovet av unga volontérer.
David Morgan framholl att det ar bra att veta vad- f
bunden har for problem — ett férbunds problem kan
ocksd vara andras problem. Han atervande till fraga
om rekrytering av eftertradare, dar sprakkunskager
viktiga, att efterstréva balans i styrelsen sarhtran
aven maste tanka pa att tre lander har mer an 59 %
rosterna.

Prioritering av fragor och framtida ord-
forandemoten

Jonas Svartlok framholl att det var bra med ett &rer

ligt mote an arsmotet. Ragnar Hellborg protesterade
mot detta. Anders Dgrge papekade att endast tva nor
diska lander var representerade p& detta méte thch a
tva timmar for fria seminarier pa konferenserna emr

bra idé. David Morgan svarade att man forst hade en
idé om ett ordférandemote. Men det blev tre stycken
olika delar av Europa — syd, mitt och nord och agh&
olika datum. Han fortsatte med att styrelsen ska ia
forslagen och aven aterkomma med dem pa arsmotet.
Brian Simpson papekade att ordféranden kan komma
sjalv eller skicka sin vice ordforande, men dendesta
vara fokuserade péa vad ordféranden vill prata can; v
for man bor tala om detta i forvdg och sammanstalla
David Morgan avslutade att man nu maste sammanstal-
la synpunkterna och aterkomma vid arsmdteid och
Anders Dgrge 2015-07-25)

SOKA-PENGAR-WORKSHOP

Workshopen boérjade med att Hakon Malmborg, SSF,
presenterade féreningen och verksamheten vid dockan
i Beckholmen. Déarefter presenterade deltagarna sig.

Torsten Nilsson fran Arbetets Museum, som holl i
workshopen, inledde med att framhalla att en gad pr
jektidé ar viktigast! Angaende museet och framtiden
papekade han att kultur och kulturarv blir allttigiare

for platsmarknadsféring och turism. Vilken bild ger
kommunens turistbroschyr? Finns det arbetslivsmusee
med pa bild? Kulturturism ar turism som utgar iftén

kal och regional kultur och kulturarv. Han papekade
angaende valbefinnande att flitiga museibesokare ma
42 % battre under livets gang an de som inte agjgar
at kultur! Aldrig tidigare har det funnit s& mycket
pengar att soka!
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Han pépekade att man ska tanka pa organisationens
rykte och inte s6ka pengar for sddant som inte kan
kopplas till dess ordinarie verksamhet och andamal,
inte soka for sddant man inte har kompetens edler r
surser for att genomféra samt att inte sdka prbjekt
drag frAn samma bidragsgivare flera ar i rad. Akas
bidrag tar tid: en begriplig sammanfattning och att
sammanstélla en projektbudget tar tid, ansdkanraka
utarbetas under tidspress samt att skapa natveatg p
ihop sig med samarbetspartners och forankra i fore-
ningen maste fa ta tid. Man ska vara ute i tid
pektera faststallda ansokningstider. Man ska aravdnd
de aktuella anstkningsblanketter som finns, skriva
kortfattat, enkelt och tydligt, se upp med sina a&gn
sjalvklarheter och tanka pa att mottagaren kankke s
lasa hundratals ansékningar.

Man ska félja bidragsgivarens anvisningar, t exaatt
sokan ska vara i tre exemplar, och kontakta bidjiags
varen om nagot ar oklart. Man ska fylla i alla dedsd
rutorna i blanketten och aldrig skriva "se bilagBétta
for att bidragsgivaren latt ska kunna se om ans@kan
giltig och kunna sammanfatta ansdkningarna for t ex
sin styrelse. Undvika att "skraddarsy” anstkanrdfie
dragsgivaren — utgd i stallet fran er projektidgckel-
ord for olika bidragsgivare att vara forsiktig mé&hrn

& ungdomar, pedagogik, hallbarhet, hallbar utveukli
civilsamhallet — folkrérelse, nyskapande, samverkan
natverk, tillganglighet, besdksnéring, turism, genu
mangfald samt motesplats.

Ligg inte och sléapa efter med redovisningen — dst#l
bidragsgivare beviljar inte nya bidrag forran tilig
projekt &r slutredovisade. Ta kontakt med bidragsgi
ren om projektet forsenas! Var realistisk och sgis-
tiska belopp, respektera eventuella maxbeloppakuil
bidragsgivarens hemsida vilka projekt som tidigidte
bidrag och se vilket genomsnittligt belopp som hasi
samt notera att egenfinansiering ar viktigt — egen
betstid ar egenfinansiering! Man ska sdka ett atgiv
belopp som utgar fran en — balanserad! — budget! Sk
man skicka in flera ansdkningar till samma bidragsg
vare? En usel ekonomi &r ett daligt argument —ien b
dragsgivare utgar fran sina dndamal och inte friém d
sokande organisationens behov. Tank pa att bidirkagsg
vare vill fa ut sitt budskap. Det ar ocksa tveksatit
sOka for redan avslutade eller paborjade projelédnk
langsiktigt!

Egen insats kravs ofta for att f& bidrag — man keho
kontrollera hur denna kan/ska finansieras. Priietrf
siering ar bra — fran t ex naringsliv, handlarertirad-
gard. Ideellt arbete kan raknas som 175,-/timmersp
kopia pa er ansokan! Kom ihdg att det finns 1 4&0-k
kurrenter! Anvand skickliga ansdkningsskrivare! tBra
inte nérdsprak. En kort sammanfattning av projeétet
viktigast. Ni tavlar alltsd med andra om uppmarksam
heten och att ni inte far bidrag behover inte hgfcen
dalig ansokan eftersom alla bidragsgivare mastaipri
tera. Kontakta bidragsgivaren och frdga om ni kérag
ett nytt forsok och efterfrdga synpunkter p& ansoka
Bjud garna in och visa upp er anlaggning. Forbruka
garna medlen under &ret. Tank pa redovisningen av
projektet och dokumentera och informera under fgroje
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tets gang. Diskutera forseningar med bidragsgivaren
och tacka finansiarer. Lagg lika mycket energi edor
visningen som pa ansokan!

En ansokan ska innehalla:
Bakgrund

Syfte (Motiv)

Mal (Resultat)

Malgrupper

Nyttoaspekt (Angeldgenhet, kunskap)
Profilering (Uppmarksamhet)
Samarbetspartners
Organisation, genomférande
. Tidsplan

10. Resurser

11. Rapportering

12. Uppfoljning

CoNoUA~LONE

Vilka projektstdéd kan man soka? Nedan ett urval:

+ Projektstod arbetslivsmuseer frdn RAA. Paverka
garna kultur- och finansministern om att héja detta
bidrag!

e Bidrag for fartygsbevarande. Kan sokas av Sjohis-
toriska museet k-markta fartyg under perioden 15
januari — 15 mars.

» Nordiska Kulturfonden - se vidare pa
www.nordiskkulturfond.org/sv+ har bl a glest be-
folkade omraden samt barn och ungdom som fo-
kusomraden

» Stiftelsen Svensk-danska kulturfonden

e Kulturbryggan. Nyckelord ar nysapande, kvalitet,
kompetens, samverkan och risktagande

e Kulturfonden fér Sverige och Finland. Aktiviteter
som involverar ungdomar prioriteras sarskilt

e Konung Gustaf VI Adolfs fond for svensk kultur.
Ansokningsperiod 1 april — 15 september. Bevilja-
de 2014 180 av 276 inkomna ansokningar! De s6-
kande erhdll tillsammans 7,5 MSEK

»  Stod till kulturlokaler, som soks fran Boverkete- s
www.boverket.se/sv/bidrag--garantier/lokal/
kulturlokaler--icke-statliga/

e Leader Sverige, som blicokalt ledd utveckling
Projekten ska skapa arbetstillfallen, omfatta be-
soksmal och besoksnaring och/eller omfatta unga,
integration och jamstalldhet. | varje leaderomrade
finns ett kontor som hjalper till. Samverkan privat
ideell och offentligt ar centralt. Seandsbygdsut-
vecklingpadwww.jordbruksverket.sett tips ar att
stka pengar for forstudier.

« 80 MSEK avsatts under fyra ar from 2015 pa
hembygdsgardar. Turism och arbetstillfallen vikti-
ga. Bidraget fordelas av Lansstyrelsen — sok pa
Jordbruksverkets eller den egna Lansstyrelsens
hemsidor.

» Arvsfonden stodjer ideella féreningar som vill pro-
va nya idéer for att utveckla verksamheter for barn
ungdomar och funktionsnedsatta. Malgruppen ska
vara med, nyskapande och utvecklande verksam-
het samt plan for 6verlevnad (efter bidraget). Har
finns aven tips om andra stod:
www.arvsfonden.se/sok-pengar/andra-stodformer
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« Byggnadsvardsmedel — finns hos lansstyrelserna

e Kultursamverkansmodellen — regional kultursam-
verkan. Denna sjosattes 2011 och innebar att det
nu beslutas regionalt och regionala statliga stéd.
Samtliga lan, utom Stockholm, ar med i denna.
Hur syns ditt museum i den regionala kulturpla-
nen? Blir ni delaktiga i planeringsarbetet?

» Lokalt finns lokala fonder, banker, studieférbund
(arrangemang, kurser), féretag och kommunen

Sponsring kan man fa fran saval stora som smaafjret
inom det lokala naringslivet. Det kan, férutom pang
handla om material eller tjanster av olika slagor&m-
rens malsattning kan vara att starka varumarkereixt
och internt, tydliggtra foretagets varderingar sakat-
pa aktiviteter for anstéllda och gaster. Man kakséc
samla in pengar som frivilliga bidrag pa olika s&tt
ganska nytt satt ar s k grasrotsfinansiering, bftaate-
rad via Internet. Se mer péreativitetsguiden.se/
crowdfunding-gréasrotsfinansiering/

EU raknar i bidragssammanhang ideellt arbete som en

kostnad pa 175,-/timme. Malsattningen bor dock vara

att arbete ska avlénas. ViArbetsférmedlingenkan

man f& hjalp i olika formerKulturarvslyftet FAS 3

I6nebidrag eller anstallningsstod. Att tanka p& man

skriver:

« Hamnar ans6kan pa réatt plats?

»  Skriv enkelt, kom ihdg att du &ar en nerd

» Kort underbar sammanfattning av projektet

» Kolla pa senaste fordelningen

» GOr en realistisk/balanserad budget

e Klarar vi av projektets genomférande?

» Aldrig fel att traffa eller bolla idéer med de man
soker pengar av

Det finns mer att tanka pa:

e Shop - butik — affar

* Plats for barn

»  Turistinformation

» Andra upplevelser runt museet

* Vad tar vi for entréavgift och hur det komma att
paverkas om/nar det blir fri entré pa centralmuse-
erna?

Marknadsféring kan goras via:
* Annonser

e Nyheter
* Sociala medier
e Hemsida

Det omgivande samhallet maste vara delaktigt. Darfo
ocksa viktigt med kontakter med er turistbyra —ghit

ler att bygga upp en relation med den. Den skaaient

tas i borjan av sasongen, meddelas om man har nagra
nyheter samt forses med broschyrer och hanvisiling t
en bra och uppdaterad hemsida. Tank ocksa pa sékmo-
toroptimering i Google!

En hemsida ar viktig — den ska hélla med exterarinf
mation (turister/besodkare), kunskapsbank (skol&n/in
resserade) och intern information (féreningen m fl)
Hemsidan ska uppdateras kontinuerligt och déar ska
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man tacka sponsorer och samarbetspartners. Dessutom
kan man satsa pa nyhetsbrev till medlemmarna, Face-
book, Twitter, blogg, Wikipedia och YouTube.
Mynewsdesk ar ocksa anvandbart for att f4 ut nyhete

Vardagens kostnader maste ocksa klaras. Det gdller
vatten, varme, forsakringar, underhall, larm, "gafi
snorojning, vard av tak, fasader m m. Det &r |&téaa
stéllning till om man bér vara momsregistrerad +ate
6 % moms museiverksamhet, bécker, resor nfred
2015-09-20)
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