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INLEDNING

Har kommer arets fiarde Sparburen efter ett kopiedp
hall. Den har blivit en trafiksakerhetsspecial nubm
kumentation av FRI- och branschradsméten fran tslute
av forra aret som har varit red:s daliga samvete en
langre tid. Dessutom lite information fran styrelse
RAA och ArbetSam.

| detta tmligen omfattande nummer kan man lasa om:

« En ny aterkommande artikel med datum att beva-
ka: moten, seminarier och andra héndelser av bety-
delse for medlemmarna.

» Styrelsens informerar — ett tidigare utsént nyhets-
brev som informerar om behovet av att fa in verk-
samhetsberattelser (och annan info) fran medlem-
marna, kort information om ett méte mellan JHRF
och MRO styrelser samt en sammanstéllning éver
kommande moéten och seminarier.

«  Artikel om arets tilldelning av arbetslivsmuseibid-
rag med bl a en férteckning éver sokta och bevilja-
de bidrag inom jarnvagsomradet.

» En artikel med dokumentation av férra arets tva
sista FRI-moten.

« En artikel med dokumentation av forra arets sista
Transportstyrelsens branschradsmote som tillagna-
des sékerhetsstyrningssystem.

« Information fran ArbetSam: Kurser under hosten
samt nomineringar tilRrets arbetslivsmuseuoth
Arets arbetsmyra.
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KALENDER

Har kommer en ny avdelning i Sparburen med datum
for JHRFs méten, seminarier mm och annat som
paverkar foreningarna. En motsvarighet fanns i
Sparburen forr i tiden, men nu gor vi en nystart!

e 2016-07-04—06 JHRF och MRO i Almedalen

e 2016-09-09—11 Kulturarvsdagen, hela landet

* 2016-09-15—16 Lilla museiskolan i Tidaholm

e 2016-09-17 Jarnvagsmuseidagen i Gavle

» 2016-09-26 anmalan till JHRF hdstmote

» 2016-10-01—02 MRO hgstmote pa Gotland

e 2016-10-11—12 Lilla museiskolan i Norrkdping

e 2016-10-15—16 hdstmote i Falkdping

e 2016-11-12—13  sakerhetsseminarium
i Hallsberg

e 2016-11-26 Hjulmarknaden i Solna

e 2017-03-18—19 varm&te m m i Nora

e 2017-04-01 prel arbetsmiljgseminarium

(mm)

FRAN STYRELSEN

For ovanlighets skull finns det inget (klart) att
informera om hér, men det &r inte mindre &n tre
remissvar i "pipeline”, sa i nasta Sparburen ardiegs
igen! Jfr dock nedan!

STYRELSEN INFORMERAR

ar namnet pa nyhetsbreven som skickas ut mellan
Sparburen-utgdvorna — nar det finns informations-
behov. Sedan senast har ett nyhetsbrev sants utéoch
kommer texterna som paminnelse och dokumentation!
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Verksamhetsberéattelser m m

Tidigare fanns ett krav pa att medlemmarna arligen
skulle sanda in sina verksamhetsberéattelser till
forbundet. Detta krav ar borttaget sedan flerandan
nagra foreningar gor det anda, endera direkt eller
indirekt (genom att man skickar sin tidning och
verksamhetsberattelsen star i den). Vi har disktiter
detta behov i styrelsen och kommit fram till att dere

bra att arligen f& in verksamhetsberattelserna fran
medlemmarna. En anledning till detta &r att detdsé
oftast star antalet medlemmar féreningen hade vid
arsskiftet, ett krav som daremot finns kvar pa
information fran medlemmen till forbundets (stadgan
§ 7.2). Kravet har alltsd alltid funnits, men vi i
styrelsen har varit daliga pa att framfora 6nskemal

Nu har vi, bla pa ett gemensamt méte med MRO
styrelse (jfr nedan), kommit fram till att vi tilsnmans
maste bli battre pa att ta fram statistik om muasgin i
Sverige, bade for eget bruk och for kommunikation
med omvarlden, bade inom och utom landet (t ex nar
FEDECRAIL fragar). Vi sager ofta att vi stora pa et
ena eller sma pa det andra sattet, men motfragadébl
ofta hur stor eller liten, d v s siffror behovslaRredra
verksamhetsberéttelser kan vi fa tag pa en hehdeke
siffror vi behover! Vi kommer att aterkomma om
behovet av olika slags statistik!

Mote JHRF-MRO styrelser

agde rum i Hallsberg 2016-05-22 och under detteemot
avhandlades upphandling av forsakringar, fortsatt
gemensamt besvarande av remisser, att utvidga ett
avtal MRO har medPrevia om lakarundersékningar
mm att ocksd galla for JHRF(s medlemmar), att
inspirera FEDECRAIL till att samarbeta med det
europeiska roérliga kulturarvets europeiska och
varldsorganisationer =~ motsvarade  det  svenska
samarbetet in Transporthistoriskt Natverk (ThNg-pl
nering av ett gemensamt varmote for JHRF och MRO
medlemmar 2017, ett erbjudande om hjulsvarvning i
Hallsberg fran hosten 2017 (det kommer mer
information om detta), att astadkomma nagot slags
arbetsmiljéregler och -arbetsgrupp, bla kring
spéarspring vid museitdgskorningar samt anordnandet
av olika sorts gemensamma seminarier. Deltagaéma fr
de bada styrelserna var nojda med métet och atser a
fortsatta motas tva ganger per ar.

Séakerhetsseminarium m fl méten

Tyvarr fick vi stélla in sékerhetsseminariet i tsakrg

2016-05-21 p g a for fa deltagare. Darfor har ygteam

for dessa seminarier beslutats — alltid tva vedkoe

Hjulmarknaden. Féljande agenda ar beslutad:

2016-10-15—16 hostmote, prel Falkdping

2016-11-12—13 sékerhetsseminarium
(m m) i Hallsberg

2017-03-18—19 varmote m m i Nora

2017-04-01 prel arbetsmiljéseminarium
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Anders Svensson, Sekreterare
(Nyhetsbrev 2016-05-30)

ARBETSLIVSMUSEISTODET

Atta miljoner till landets arbetslivsmuseer

Riksantikvarieambetet har fordelat atta miljoner
kronor till landets arbetslivsmuseer. Det ar enrtiog

av anslaget med tva miljoner kronor jamfoért med
tidigare. | ar har 88 projekt 6ver hela landet bigatis
bidrag.

— ldeella krafteri hela landet gor fantastiskaateer
for att bevara och forklara industrisamhallets tatv.
Darfor kanns det sarskilt roligt att vi i ar har jiighet
att fordela en stérre summa pengar an tidigaredll
har verksamheterna, sager riksantikvarie Lars Asiréu

Varje ar fordelar Riksantikvarieambetet bidrag il
museerna. Pengarna som ska stddja projekt sonestark
deras  mdjligheter att bevara och  bruka
industrisamhallets  kulturarv. | ar inkom 195
ansokningar. 88 projekt runt om i hela landet félad
pa de atta miljoner kronorna. Forra aret beviljadés
ansokningar.

Bidragstagarna gar att finna fran Garverimuseet i
Simrishamn i sdder till Drangsmarks byaférening i
Kage i norr. Bland de beviljade projekten finnst all

ifran  gruv-, flyg-, och fangelsemuseum till

angbatsforeningar och smedjor.

Vad ar ett arbetslivsmuseum?

Arbetslivsmuseerna finns 6ver hela Sverige och kan
vara mycket olika. De berattar och levandeg6r histo
genom arbete och vardag, ofta med maskiner och
tekniska system i drift. Det gemensamma ar att de
fokuserar pa kvinnors och mans arbete.

Det finns idag mer &n 1 450 arbetslivsmuseer otts dr

i de flesta fall pa ideell basis av foéreningar och
stiftelser som &ar beroende av stdd for att kunna
utveckla verksamheten.

Kontakt:
Camilla Eriksson, handlaggare,
camilla.eriksson@raa.se

08-5191 8189,

Bidragsfordelning till arbetslivsmuseer 2016

Riksantikvarieambetet har nu fordelat de atta médjo
kronor som &r vikta till landets alla arbetslivsmeeis |

ar inkom 195 ansokningar och man ansokte totalt om
29 831 712 kr. Av dem &r det 88 projekt som har
beviljats bidrag varav 68 ar hos medlemmar i
ArbetSam. Stort stort grattis till er alla och Igckill
med era projektl Se hela listan pa
http://www.arbetsam.com/wp-
content/uploads/2016/06/ABM-2016-21-april.pdf
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(RAA hemsida 2016-06-03,
2016-06-03)

ArbetSam hemsida

Nedan en oversikt 6ver vilka jarnvags- och spameigs
organisationer/verksamheter/andamal
sokte och fick stod.

laterade

Sokande
AGJ

AGJ
AGJ
AGJ

BJs

Blase kalk-
bruks-
museum
B6SJ

ENJ

FSVJ
FSVJ
FVvJ
FOJ
GBBJ
JMF
JTJ
JTJ
MfGDJ
MfMJ
MfWFJ
MfWFJ

mfOSJ
MUMA

MUMA
MUMA

NBVJ
NJOV

OJF
RLJ

SH
SkJ
SkLJ
SKAJ
SKAJ

SKAJ
SRJImf
SRJImf
Stanga-
dalsbanans
Vanner
TIF

TIF

TIF

Atgard

Varmesystem i Grafsnés Sta-
tionshus samt handikappan-
passning av besokstoalett
Renovering av portar till musei-
Jutstéliningshall samt lokstall i
Anten

Atgérdande av fasader samt
ommalning av Antens
stationshus

Miljomstalld uppvarmning av
museets verkstads-, férenings-
och besokslokaler
Bergslagernas Jarnvags-
sallskaps museum

Utbyggnad av stentaget

Vagnhall Fagerror
Ateruppférande av stationshus i
Karrgruvan, avslutning pa etapp
1

Uppforande av vardhall for jarn-
vagens kulturarv i Oxelésund
Restaurering av personvagn
B14 1564

Fordonshall

Motordressin Olands Jarnvag
Renovering av angturbinlok
TGOJ M3t No.71

Upprustning av sparomrade for
att mojliggora dressinkdrning
Renovering av angpanna till
Malletlok no 8

Innanfénster till vagnar BLJ
BCo4 och SRJ 886
Naturvattentaget i Knoppen
Rundgang i systemet
Upprustning mandvervagn
Renovering av l6pverk pa &ng-
loket Storungs 3

Slipersbyte kolspar

Reparation entreportar till
utstallningshall

Verkstadsentré Vita Huset
Utveckling av den museala
utstallningen

Angrér till Sb 1306

Upprustning av museijarnvag
Nora-Ervalla och Nora Gyttorp,
etapp 2

Naturvattentaget i Knoppen
Renovering av Ljunggrens lok nr
37

Bevarande av jarnvagsfordon
Nya slipers

Projekt SKWJ, Myrasens station
Ny takduk pa tva anglok
Pluggning av tuber i &ngpanna
pa &nglok E10 1742
Kompletterande atgarder pa
arbetsgrav i Krylbo lokstall
Replikering av plattformskanter
av aldre typ

Aterstallande av konstbyggnader
Renovering av Ostra
Centralbanans bilvagn nr 25

Renovering av signalanlaggning
Spéngenas med kabelbyte och
sékrad stromforsorjning
Skyddsral och plattformsover-
gang vid Ankarsrum station
Renovering vagar pa smalspars-
jarnvéagen inom Hultsfreds kom-
mun
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Sokt kr
35 000

120 000

170 000

300 000

112 500
400 000
18 000
125 000
500 000
120 000
780 000
21 500
177 156
125 000
400 000
9 000
36 000
85 000
60 000
70 000

50 000
300 000

115 000
112 250

1059 000
820 000
36 000
150 000
440 000
200 000
400 000
17 000
34 000
28 000
31500
71 000
234 155
40 000

40 000

100 000

Beviljat

0

0
0
177 000

0

400 000
9 000
36 000
0

0

70 000

0
0

115 000
112 000

0
400 000

36 000
100 000

0
200 000
0
0
0

28 000
31 000

71 000
234 000

som

Sokande Atgard Sokt kr Beviljat
TJIF Digitalt museum 80 000 80 000
TIF Atgarder grundlaggning dstra 480 000 480 000
bron 6ver Langsjon (farleden)
invid Ankarsrum
osl Garpen 110 000 0
Summa 8577061 2579 000

Nagra av forkortningarna i tabellen kan behdva lfrk
ras: FVJ = Foreningen Veteranjarnvagen, FOJ = Fore-
ningen Olands Jarnvag, JMF = Ostergétlands Jaravags
museum/Jarnvagarnas Museiférening, NJOV = Stiftel-
sen Nora Jarnvagsmuseum och Veteranjarnvag, SkJ =
har Skanska Jarnvagar AB, och TJF = har Smalspars-
jarnvagen Hultsfred-Vastervik/Forvaltnings AB Sma-
landsbanan.

Alltsa, inom jarnvagsomradet inkom 43 ansokningar
(ndgot fler an foregdende &r, som genomgdende an-
vands i jamforelserna nedan) fran 28 sékande (samma
pa tillsammans 8 577 061 SEK (mycket mer). Det
storsta beviljade beloppet ar 480 000 SEK, det tains

8 000,-, medelvardet ndgot under 91 000,- — ettehdg
genomsnitt samt ett hdgre stérsta och lagre minsta
belopp. Antalet beviljade ansdkningar 6kade till 8
Observera att detta ar inte ar riktigt jamforbartdm
tidigare ar p g a hojt totalt bidragsbelopp!

Efter att ha tittat pa statistik over utfallet asntha om-
gang kommer red fram till att rent kvantitativt hem-
radetjarnvag (generost definierat) omfattat runt 22 %
av nyckeltalen for antal ansokningar (en 6kninggat
Over 32 % for beviljat belopp (hdgre) och drygt %®
av d:o ansokningar (en mindre minskning). En notgri
ar ett relativt hogt antal ansdkningar per sokamaley,
an 1,53 st i genomsnitt (en mindre 6knin@)fr Spar-
buren 5/15)

FRI-MOTEN

Mote 2015-09-17

Tredje kvartalets moéteHorum fér gemensam riskhan-
tering trafiksakerhetsriskerFRI, dgde aterigen rum i
centrala Stockholm och samlade 38 personer fran
Trafikverket, de stora tAgoperatorerna (men avemana
mindre), ett underhallsféretag samt branschorgtiaisa
nerna BTO, FSJ och JHRF — for ndgot mer om FRI, se
Sparburen 1/15.

Motet borjade med genomgang av ett ahtdelser,
tillbud och avvikelser Trafikverket beréttade att avvi-
kelser har upptéackts kring specialtransporter setréd
problem med dessa — man initierar en riskanalys och
Oversyn av processen. Jarnvagsforetagen och estrepr
norerna vill vara med i processen. Trafikverket giir
intressentanalys. Trafikverket genomfor en stomero

syn av olycksutredningsprocessen vilken eventaght
rapporteras pa motet i december. Har undrades vad
man kan gora tillsammans. Tagkompaniet visade en
handelse vid hoga vattenfloden 2015-09-06 p& striick
Hallsberg—Skymossen, dar X51 9021 spérade ur pga
underminerad banvall. Man kommer att utreda detta



FRI-MOTEN forts

och skriva en rapport. Trafikverket meddelade att d
pagar en utredning pd Europa-nivd om klimatanpass-
ning. Dessutom haller trafikledningen pa med ett- pr
jekt om vaderanpassad trafikledning. SJ AB hart tagi
upp fragan om vertikalsprickor och haft foredramgr
detta och det vore bra om flera kunde ta del atadet
Trafikverket fragade om ta upp detta pa decembamot
och flera 6nskade detta.

Terje Johnsson, Trafikverket(s konsult), beréattatte
JTF ska ersattas avrafikverkets Trafikbestammelser,
Jarnvag(TTJ) — om Transportstyrelsen upphaver JTF.
Man &r klar med innehéllet i en gemensam overens-
kommelse mellan Trafikverket, BTO och FSJ — den
blir identisk med dagens JTF. Overenskommelsen
reglerar samarbetet i forvaltning och utvecklingam
inrattar ettregelrad (med representation ur FRI, fran
Trafikverket, BTO, FSJ samt Ovriga infrastrukturfor
valtare), har kommit fram till former for samradhoc
dialog, planer och uppfélining (kommer upp pa nasta
FRI-m6te), finansiering ar klar (olika tar sina aebch
Trafikverket tar det som kommer p& dem), hantesat r
ken for oliklydande regelverk (kollat av med andra
infrastrukturforvaltare — de kommer att anvéanda TTJ
som grund) samt klarlagt hur eventuella oenigheter/
tvister ska hanteras (enligt TRAV). Nasta viktigags

ar att 2015-09-30 &ger forsta motet i Regelradst, ru
att det galler att halla emot 6nskemal, utarbetadn
avvagd plan for nasta ars arbete samt ha fortsatt k
munikation — man har bjudit in alla utbildningsftag

till ett informationsmoéte 2015-10-15.

En undran hur man fangar jarnvagsforetag som inte &
med i BTO och andra infrastrukturforvaltare i Regel
radet besvarades med att de kan héra av sig tihino
Vad det gallde de senare foreslogs att hora eftst m
Transportstyrelsen vilka som finns och sanda inferm
tion om Regelradet till dessa. Frdn BTO kommer fyra
st, fran FSJ tva st och fran Trafikverket Terjenkson
och nagra till att vara med i Regelradet. SJ ABnfra
holl att det var bra att Trafikverket tar detta, maet
skulle behéva komma in i det langsiktiga uppdraget.
Trafikverket meddelade att man onskat detta athfa
detta i férordningen.

Peter Sjoquist meddelade att BTO har avvaktat med
forandringar iTAGDOK pé att ovanstdende ska kom-
ma till stAnd — man har behov av att forvalta opp-u
datera reglerna. Det finns tankar om att skapaanflgyr
branschgemensamma regler, narmast for lastsakring
och funktionskontroll.

Nasta punkt vagemensam riskhanteringlar pa tidi-
gare méten persontrafikens och godstrafikens rigker
sats. John-Ake Halldén visade hur langt Trafikverke
har kommit: Prioritera uppfoljning av identifierade-

ker, undersoka vilka datakallor finns och med vilke
kvaliteter (utmarkt->undermalig), vilka datakallmds-

te nyskapas, hur ska underlag samlas in, hur gki ut
analyseras och av vem sam rapportformer. Input fran
pagaende forskning-kartlaggning ar att en uppdglnin
av verksamhet forsvarar kontroll och styrning aker,
Sparburen 4/16 4

respektive parts uppgifter och ansvar maste vaid, ki
sékra kontrollen i den operativa miljon m m ... Ogone
och 6ronen finns hos lokférarna, operativa lednmge
entreprendrer, trafikledning, resenarer, bilistermm
Vad som finns inom TRV och hos 6vriga ar ett antal
databaser m m. | Storbritannien finns en gemensam
modell och en sadan ger helhet. Rankning av urspar-
ningsorsaker: axelbrott, sparviddsforandring m renD
refererade rapporten laggs med i utskicket fran FRI

Asa Anderzén undrade om nagon haft tillsyn av @etta
Arriva svarade att det har man haft och man vag int
dverens med Tranportstyrelsen — det ar svart at ve
vad en vasentlig forandring &r. Man behdver domar i
forvaltningsratten. Det slog hart att jobba med GSM
processen; att félja upp att det blir gjort och aimien-
tera detta ar en brist. Anne-Marie Olovsdotter ape
de att de sitter pa kompeten ang Gvervakning oth de
behovs en workshop om detta. Nar tva olika ansok-
ningar med samma dokument sandes in blev det helt
olika reaktion.

Peter Forsberg aterkom till vad som planeras inom
Trafikverket. Man mater mycket och gdbmmer i data-
baser som berattar vad som hant. Man ska tittaapa s
nolikhet for vad som kommer att handa. Utgdngspunkt
ar EU-indikatorer (2014/88/EU): olyckor, farligt ds,
sjalvmord, riskfaktorer for_olyckor, ekonomiska kon
sekvenser, infrastrukturens tekniska sékerhet @&ds d
genomférande. Indikatorer for olyckor ar kollisiorel-

lan tdg och jarnvagsfordon, kollision mellan tach oc
hinder o s v. Man bryter ner i feltrad till baseskoch

till detta indikatorer. Mater sprickor och antatjatda-

de sprickor. Haller pa med en datalagerlosningnakin
aggregerar den uppat (grént, gult, rott) for atiase
kunna grava sig nerat och har kommit en bit pdadett
Ett Business Intelligence-system ska ta in uppgifte
fran befintliga databaser. Status ar att maj 2016ra
pilot klart (personolyckor, olyckor, OSPA). Det fis
mycket data med for dalig kvalitet. Fortsattnindear
startat i augusti 2015 med ralsbrott och geoméwita
man blir klara med detta till nyar. DatasystenSymer-

gi ochBIS &r inne i detta och det ar vissa problem med
BIS; Ofelia ar pa gang.

Arriva undrade om jarnvagsforetagen kan rappoitera

i detta? Peter Forsberg svarade att man inte kgrora
tera i denna — systemet suger in information frdaheu-
liggande databaser. John-Ake Halldén tyckte atveet

en adekvat fraga — i Storbritannien har man akhi#so
roende datasamling. Peter Sjoquist hade ett ngealig

de exempel i Norge dar man har drivit detta large;
Norge ska allt rapporteras till infrastrukturfortzaken i

en gemensam Synergi-databas. Man talade om detta i
BTO redan for tio ar sedan. Det pagar en pilotgtudi
om forarrapportering. Det for tillbaka pa fragan om
samordning. John-Ake Halldén fann detta relevaht oc
jattebra och pekade pa att var en forankrar disten
forsokte ta detta pa direktionsnivad men dar upmsvd
det som att det handlade om tvinga pad. Framhdlls at
det &r en skyldighet att rapportera handelser och
Transportstyrelsen borde tillhandahdlla systemet —
telefonrapportering &r otidsenlig.
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Asa Anderzén undrade angdende fortsattning av detta
om det finns intressanta matt att folja, t ex i ERilka
omraden? Peter Sjoquist svarade att BTO dnskade CSI
indikatorer och OSPA och ursparingsrisker behovs de
fokus pa. Anne-Marie Olovsdotter forde fram tvé til
hjul- och axelbrott. Asa Anderzéns fraga néar intbika

rer pa dessa finns besvarade Peter Forsberg maedtatt
hanger p& datakvalitén, men férhoppningsvis i &a A
Anderzén undrade om det &r relevant att rappogéra
dessa moten och flera 6nskade det — Green Cargo 6ns
kade aven kommunikation mellan férare och tagklare-
rare. Anne-Marie Olovsdotter papekade att Transport
styrelsens punkter 9 och 10 kan man tolka som att m
ska rapportera in allt. Peter Sjoquist papekademtt
man gor detta sa kommer de att sdga nej.

John-Ake Halldén undrade om man skulle bjuda in né&-
gon fr&n Norge? Asa Anaderzén svarade att de kommer
pa sakerhetskonferensen. Hon kollar upp vad tesfikl
ningen haller p& med for inrapportering fran forake

titta p& utfall och analysera detta ar nytt for fikra
verket. Rapportera analyser av dessa utfall (ratsbr
skevhet i spar, sakerhetsfel, signalfel, passetagps
signal vid och utan passage av farlig punkt, areh
hjulbrott). John-Ake Halldén undrade vad som fiatts
rapportera? Asa Anderzén undrade om BTO jobb med
att sammanstalla? Green Cargo papekade att om det
hander pa Trafikverkets anlaggning sa finns upeugift

na hos Trafikverket. Asa Anderzén papekade att det
finns starkt avvikelsehantering hos TRV. John-Ake
Halldén papekade att det daven galler att fanga diand
ser utanfér Trafikverkets anlaggning att lara sig a
Peter Sjoquist papekade att om det har gjorts nagon
analys kan detta rapporteras i FRI.

Bjorn fran Trafikverket pdpekade abmalda brister i
ordergivning samt uppfoljning av sakerhetssamtal
uppféljdes senast 2010, styrs av TDOK 2013:0578 och
har ett planerat genomférande 2016. Urban Lavén pa-
pekade att en lista pa personer forsvann i en candrg
sation men han har lyckats rekonstruera dennaQill

%. Fran Trafikverket foreslogs att satta samman en
branschgemensam grupp med deltagande fran Trafik-
verket, jarnvagsforetagen, sparentreprendrernaarurb
Lavén respektive Niklas Andersson, Strukton. Uppsta
blir att forma gruppen, avrapportera fortiépandé ti
FRI-motena, ge information om uppféljning omgaende
efter uppstart med uppdragsledare Karl Erik Andsrss
Pantzare 010-124 17 73.

Lars Svensson, Trafikverket, har identifierat ehsden

att man ska identifiera sig flera ganger under akemnt
Urban Lavén onskade forbattra for alla som for séke
hetssamtal och &ven komma ut till skolorna medadett
Peter Sjoquist papekade att tdgklareraren har ldig vi
roll att styra upp samtalen. Det finns exempel man
inte forstar varandra. Det finns aven behov ava#t
nodsamtal. Det har blivit missforstand kring dettars
Svensson papekade att man borjat géra kompetens-
kravspecifikation for varje funktion och ska ha sim
torévningar minst tre ganger per ar. Det finns aléyn

pa avsparrning mellan tagklarerare och Raddnings-
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tjansten — man kan behdéva G6va pa detta. Anne-Marie
Olovsdotter papekade att Transportstyrelsen amuga h
get pa att 6va gemensamma risker — ser man tifjatt

da in Ovriga i évningarna? Lars Svensson svarade at
man maste saméva och dven Ova trafikoperatorerna.
Anne-Marie Olovsdotter féreslog att &ven blanda in
jarnvagsforetagen och Trafikverket svarade att man
borde kunna fa till ndgot sadant. Green Cargo foges
att f4 igang 6vning av integration av nodsamtal och
John-Ake Halldén att dven bjuda in jarnvagsentre-
prenodrerna.

Fran Trafikverket rapporterades brister i ordergign

en, totalt 7 st (15 foregdende period) 2015-04—For.
kontroliméten finns det 3 handelser, bl a bristemi
derlag till thgklarerarens dokumentation och mae-o
slar forstarkt sakerhetskultur och repetitionsaitiihg.

| Hallsberg ska nagra tillsattas for tdgklarerarsokn-
tation. FOr specialtransporter ar det 2 handeldér,
man inte kvitterat delgivningsorder, ett misstaglame
tagklarerare. Det finns brister i kommunikation rimo
Tagtrafikledningen. 1 OSPA p g a muntlig order och
inte anvandning av blankett 21. Det finns ocksa tag
utan tadgorder och trafikering annan vag inom drifts
plats. Terje Johnsson undrade hur manga samtéirdet
totalt? Trafikverket svarade att det ar manga tuBen
behéver vara synkade med jarnvagsféretagen. Arriva
tyckte att det kanns valdigt lagt och undrade lam-s
talsdisciplin kring t ex OSPA registreras? Trafiket
svarade att nog tyvarr blir oregistrerade OSPA. Man
har startat ett stort projekt kring tdnkande octivak
teter for sakerhetskultur i Stockholm, Gavle oches6
borg. John-Ake Halldén rapporterade kring beteende-
vetenskaplig forskning — ndr man undersdker en han-
delse ser man latt vad som &r fel, men det galler h
man styr och prioriterar och ska darfér undersékia v
for det blev fel.

Peter Sjoquist papekade att vad som star i korpiane
med exempel om text om installd ankomst och undrade
vilket tAg galler detta? Mattias Meyer Thorén, Tkaf
verket, undrade om det bdrjar bli battre? Peteq8gh
svarade att det ar mer fel i kérorder. Urban Lapén
pekade att de har Overinformation som kan forvirra.
Han papekade att man maste trycka pa utbildningsin-
stanserna om att banka in sakerhetskultur pa wutbild
ningarna. Lars Svensson papekade att det ocksa ar e
utveckling — man far vara glada om man har trafille

re i 3—4 ar. Man har inte langre mentorskapet vegle
dvar med elever. Anne-Marie Olovsdotter papekatle at
man har utbildningsplaner och har frihet att stéitkav.
Fran Trafikverket papekades att sakerhet har lyéts
ett helt annat satt de senaste aren. John-Ake étalld
framhdll att man hellre borde sétta sig tillsammaals
gruppera handelser. Peter Sjoquist onskade etadtera
strukturerat samtal — man vill verkligen ha denr-ate
kopplingen. John-Ake Halldén féreslog att ersatta e
vagskommunikation med dialog. Peter Sjoquist pape-
kade att man vill ha de utlovade svaren, men sedan
ocks& ha nagra som kan utdva dialog. Asa Anderzén
meddelade att man bor skicka denna lista till Matti
Meyer Thorén och Lars Svensson.
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Mattias Meyer Thorén papekade att Trafiket ar asakr
vad BTO vill veta angdendatvardering av Trafik-
verkets hantering av personer i spdlr Region syd sa
har man jobbat mer med detta och har valdigt gott
samarbete med blaljusmyndigheterna. Det blir oftast
trafikstopp, men man forsdker bedriva trafik med be
gréansad hastighet. Man kan anvénda sig av forare so
synar banan i reducerad hastighet for att se oromag
ar kvar i sparet. Man forsoker anvanda verktygsiada
mer. Raddningstjansten &r mer och mer med i matchen
daremot aterstar en del arbete med Polisen. FrAB IB
undrades om det sker nagon utbildning av Raddnings-
tjiansten? Mattias Meyer Thorén svarade att man har
tagit fram en utbildning. Arne Gustad, Stockholrgsta
berattade att man har haft animerat samtal p ydest

ta har fatt orimliga konsekvenser. Journalister och
bloggare tagit 6ver debatten och det har varitpatt
stopp 2-3 ganger i veckan som varje gang beror ca
300 000 resenarer. Polisen ringer in och begar tag-
stopp, man maste fraga var och varfor, resenatétaa

pa andra alternativ och man maste ha skalskyddy krin
jarnvagen. Detta blir ett samhallsproblem. Red fram
holl barriareffektens betydelse — ligger sparetdgen”
hittar folk genvagar over det.

Peter Sjoquist papekade att detta ar ett antah dide

gor och det har blivit en lavin av hdndelser. Peaten
utsatts for hot. Detta haller pa att skjuta stnea
jarnvagssystemet. Dessutom gér man olika 6ver tande
nu finns en instruktion och man kan emellanat #rag
satta behovet av stopp. Det ar battre att gbra isom
Danmark med reducerad hastighet och 6kad uppsikt.
Det behdvs en samhillsdebatt angdende att detta.
Anne-Marie Olovsdotter undrade om skolinformatio-
nen ar nedlagd? Trafikverket svarade att det fimis

got och jarnvagsforetagen borde ocksa agera. Man ka
inte langre gora detta som myndighet och man tier i

pa verkansgraden. Bengt Ohlin, Arriva, framholl att
stopp i trafiken ar ett jatteproblem — man har &jap-

bat med en nollvision pa vag, men man stoppar inte
vagtrafiken om en person gar pa vagen — varférsanse
jarnvag farligare? Fran Trafikverket svarades atinm
upplever vag farligare an jarnvag och méaste bhtire

tera jarnvag som barridr och att inte komma in. éind
tiden maste man hantera detta. Asa Anderzén undrade
hur ska man agera nar det ar personer i sparee? Pet
Sjoquist papekade att man borde vara med i bergédnin
en av dessa rutiner. Micke Sundin papekade att man
aldrig ifrdgasatter Polisens stopp, tex vilket ade
som stoppas. Mattias Meyer Thorén papekade behovet
av battre kartor for att kommunicera med Polisen.

Angaendeparkeringsspar meddelades att sju matlag
fran Metria jobbar 6ver landet, att arbetet fortskrider
enligt tidsplan och &r klart under november. 20@sdr
platser mats och uppgifter fran detta uppdatekasje-
boken med bdérjan i oktober — detta avrapporteras pa
motet i december.

Aktuella problemomraden fouppfoljning av urspa-
ringsfarliga infrastrukturfel &r solkurvor, som var bra
2015 p g a dalig sommar — 2014 var ett extremt ar.
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2013 forandrades sparnormen. En handlingsplan avse-
ende solkurvor finns och klart ar: uthildning ocifiorr-
mationstréffar, informationsbroschyr samt ballast-
komplettering vid sparriktning. Det pagar en siate
for kontrollkapning av réler, metod for ballastsoeng,
sarskilt fokus pa uppfoljning m m — detta ar i hatitin
arsskiftet, men man ska skota detta kontinuerSgér-
vaxel SJ50 med fjadrande tunga har okuléar besigtnin
av stodjarn i kritiska vaxlar i Karlberg genomfgritsga

fel hittats och riskbedémning gjorts — detta &e iakut,

blir ett tillagg till besiktning av sparvaxlar sakbmp-
letterande metod. Det finns 1 200 km VSP-raler som
lades in 1976-1982 som kraver mer kérning med-ultra
ljudstaget, forandrar analys av OFP-anmérkningér oc
att en sarskild atgardsgrupp tillsatt — blir sdcskipp-
foljning, inga dispenser medges och uttkad bergzska
for hastighetsnedsattningar.

John-Ake Halldén beréttade att nationella operativ
ningen (NOL) alltid blir kontaktvag vidtablerande av
samradsform vid allvarligare handelser samt forbatt
ring av Trafikverkets olyckshanteringMan ska jobba
med detta internt och ska aterkomma med telefdn til
dessa - mejladressen star i TRAV. Hakan Sjostrom,
Green Cargo, undrade om dessa har kontaktvagar till
jarnvagsforetagen? Peter Sjoquist svarade atirdet f
TRAV-bilagan, men det behdvs ocksa nagon kontakt-
vag p& hogre nivd. John-Ake Halldén svarade att
Trafikverket har en kunddisk som maste kunna slussa
ratt. Nagon maste hantera bristerna i kontaktvagarn
t ex i TRAV. Det framholls att det behtvs uppdatera
listor. Det pagar en oversyn av hur detta ska haste
Bengt Ohlin, Arriva, papekade att uppgifter finni
rapporteringen till Transportstyrelsen och man kan
dem darifran. Anne-Marie Olovsdotter meddelade att
NOL har telefon 010-127 00 00. Asa Anderzén lovade
att bifoga en forteckning 6ver sakerhetsansvaria p
Trafikverket till minnesanteckningarna.

Asa Anderzén beréattade att SHK har kommit med en
rapport omhandelsen i Bjuv 2014-07-22- behand-
lingen av denna skjuts pa till nasta mote.

Per Joelsson, Trafikverket, berattade angaensle
analys vid foréandrade trafikupplaggatt rutinen vid
riskhantering har det varit avstamning av och dgn |
ger p& vag till dokument. Nagon undrade om vi ledir s
det slutgiltiga — han har inte sett denna. Etgtde for-
slag ansags vara battre. Per Joelsson svaradanalbi-
lagga detta till minnesanteckningarna.

| sambandD-arbetenkéra genomtag somsparrfard

och nagra exempel pa detta gavs. Transporter och un
derhall stalls mot varandra och dessutom handlar de
om hur regelverket tillampas. Om man kommer sent
blir det daliga I6sningar. Enligt FSJ tillkommer-an
svarsforfrigan och forarna kan inte B-skydd — det &
aven en forsakringsfraga. Erik Hedlund papekade att
man har pratat om detta i BTO, ska titta p& foriséar

m m och om detta alls ska férekomma. Hakan Sjostrém
papekade att det finns planering att anvanda som
kanske inte anvands. Lasse Svensson papekadet att de
ocksd ar en kompetensfraga. Det ar inte hellerl+ege
bunden utévning. Christian Dalin, Trafikverket, pap
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kade att kan det lésa en prekér situation bordesén
bedémning m m kunna genomféras. John-Ake Halldén
papekade att det ar en styrd process vid regeliéran
ringar. Erik Hedlund papekade att det handlar ope-ar
te, inte trafik. Terje Johnsson papekade att dettes
med i TTJ-arbetet.

Asa Anderzén undrade om det gick att jobba pa detta
satt? Grundprincipen ar att halla trafik och arbéte
skilda, men pa vissa stallen blir det konflikteinky
detta p g a brist p& kapacitet och man behover ftt-
utsattningslost pa detta. Det maste dock finnaarat!
kriterier. Micke Sundin papekade att sparrfard girir
sjalva arbetena och det maste finnas krav for detta
Joelsson papekade att det ar en grundlaggandeikapac
tetsfrdga. John-Ake Halldén papekade att det handla
om att radda 3 tdg nu, men paverka 10 tag senaee. A
Anderzén foreslog att ta upp detta i forsta regisings-

tet.

Terje Johnsson inleddi&vriga fragor med att meddela
att Regelgruppenhar mote pa tisdag och den har inte
blivit 6verskolid av arenden. Det pagar arbete med
vallvaxlingsregler, det finns ett forsta utkastnfi@reen
Cargo, nu sker beredning av forslaget och tidplairen
att ha ett fardigt forslag till arsskiftet. Dettleaskomp-
letteras med vilken risk det ar avsett att motat $ka
finnas enligt JTF. Det géller att hitta ratt mellarafik-
verket och jarnvagsféretagen. Det finns relatiotiler
existerande dokument for vissa rangerbangardar.

Terje Johnsson fortsatte m&SM-R — problemet ver-

kar bestd av tva delar: det finns inga regler it gom
galler nar kommunikationen fungerar (sadan finns i
Norge). Inte heller etablerade funktionskontrolterth
ovning. Forslaget blir att kvantifiera potentietiaker

av ovanstaende och riskanalysens resultat vagtéder
nasta steg. Christian Dalin har pratat med Appek E
Hedlund papekade att man tidigare var inne pa @vnin
ar av nédanrop. En utredning visade att nédanrt in
fungerade och man bor darfor 6éva detta. Det hander
dven att nodanrop gar fel. Erik Norrgard undrade om
han har kvar underlaget? Erik Hedlund svaradeatt h
ska leta fram det. Aven frankoppling av kontaktled-
ningen diskuteras, men nédanrop ar avsett atttarsat
detta. Peter Sjoquist padpekade att det ar tva bifigpor

— 08vning behdver inte innebara riskanalys. Terje
Johnsson papekade att en plan for 6vningar behovs.
John-Ake Halldén papekade att en riskanalys gjordes
av tapp av kommunikation vid 4G-stérningar och man
kan ta upp denna. Terje Johnsson foreslog att packa
ihop ett projekt som loser detta. Ronny Fredriksson
FSJ, papekade att handhdllna enheter inte var med i
denna riskanalys. Red papekade att det sags ath des
inte stors. Ronny Fredriksson papekade att detdgiys
men detta ar inte verifierat. Asa Anderzén papeksate
denna fraga ar pa aktivitetslistan.

Peter Sjoquist papekade att motet tog upp frdgan om
Omsesidigt utbyte av inkomna rapporter miren tidi-
gare diskussion.
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Peter Sjoquist papekade angdenttgmning m m vid
viltstangselatt det finns farhdga hur man ska ta sig ige-
nom detta vid evakueringar nar man ska satter dpp v
stéangsel — det finns inte i fokus for detta projékan
maste tanka pa att komma in och ut for arbeten, eva
kueringar m m.

Kommande FRI-mdtedger rum 2015-12-03 i World
Trade Center i Stockholm kl 10—1@ed och Trafik-
verkets minnesanteckningar 2015-09-17)

Mote 2015-12-03

Fjarde kvartalets méteHorum fér gemensam riskhan-
tering trafiksakerhetsriskerFRI, dgde aterigen rum i
centrala Stockholm och samlade 40 personer fran
Trafikverket, de stora tAgoperatorerna (men avemana
mindre), nagra underhdllsféretag samt branschorgani
sationerna BTO och JHRF — fér nagot mer om FRI, se
Sparburen 1/15.

John-Ake Halldén beréttade att med en ny modell med
anméalan via webben, att det finns viss férbattyrgs
tential avseende anmaélande, men att fortsatter med
denna anmalningsmetod samt att det dd kommer svars-
mejl.

Motet borjade med genomgang av ett ahthdelser,
tillbud och avvikelser Fran Trafikverket berattades om
utredning av olyckor. En pakérning intraffade i Maj
2014-09-24 dar det pabdrjades arbete efter attsdin-
detdg passerat. En dumper vander, det ar hastigikets
ning till 70 km/h, taget pabdrjar inbromsning meir k

pa dumpern och sparar ur — inga skadas. Man hade et
bra arbetsmiljoarbete med genomgang av regler, ar-
betsmiljéplanering m m, skyddsronder var genomfgrda
en trafikanordningsplan med véndplats for dumpear v
upprattad. Det var dock ej fungerade barridrertipas
hetsnedsattning, utpekad vandplats ej anvand av dum
pern och dumpern backade in i sdkerhetszonen.agprsl
till atgarder: utvidga arbetsplatsomradet till atfatta
omradet nara sparanlaggningen, undersoka mdjlighete
att uppmarksamma forare pa att de kommer in foidon
sékerhetszonen samt se 6ver mdjligheten att géerli
sanka sth vid arbetsplatser. Man ska ocksa seréver
gelverket.

Lars Almqvist, Trafikverket, som informerade om en
rapport omfordon som inte detekteras av sparledning
och forsvinner fran sparplanen. Det har varit etah
sadana handelser och man har tittat pa flera arsake
Kompositbromsblock kunde ge en isolerande hinna
som gor att fordonen forsvinner. | Kristinehamn 00
forsvann en motortralla, trolig orsak var lévhalkkeh
medel mot detta. | Aimhult 2012-04-01 géllde det et
TRAXX-lok och dar tror man det beror pa vit gegga
vid sparet. | Goteborg 2013-01-25 handlade det tim e
lok av typ Voith Gravitadar orsak inte hittats. | Herr-
ljunga 2014-03-24 handlade det om en Y31 dar man
ocksa tror det beror pa vit gegga vid sparet. Isidgk
borg 2014-10-13 géllde det en T44 dar det kom in et
annat tdg pa sparet dar T44:an stod — det tageddps
bromsa. Troligen beror det pa mycket sand pa sparet
som ger kortslutning. | Falkdping 2015-03-23 var de
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en matvagn IMV 200 som férsvann, troligen pga
mycket rostigt spar. P& Astorp—Angelholm 2015-10-05
drabbades ett Rc4-lok for halkbekdmpning dar det tr
ligen beror pa rostigt spar. | Hasslarp 2015-11f&r6
svann en IMV 200, troligen p g a mycket rostigtrspa

En uppgift &r att undersdka om kompositblock ger is
lering — de nya blocken ska testas, enligt kommande
TSD Godsvagnar ska de testas i testbank. Enligis$n
finns det forslag pa vad som kan orsaka att fortiome

te detekteras:

* Axellast

e Spanningeniralen

» Rost pa hjul eller rals

Det finns forskningsrapporter om detta dar mandérs
ker forstd sambandet mellan hjul och ral, bade meka
niskt och specifikt elektriskt. En annan diskutef@n-
hallande i Storbritannien som tittat pa rost, I8and
och battre gdngdynamik. Det kan vara obefogad skuld
for kompositbromsblock — det kan vara avsaknad av
gjutjarnsbromsblock som bidrar till battre detekigs-
mojligheter. Bullerkrav innebar dock farre gjutjasn
bromsblock. Kan handla om att forslitningen sker pa
begransad del av ralen. Erfarenheter av dettaogzur

| Frankrike och Nederlanderna ser man sand och rost
som troliga orsaker. | Belgien kraver ett spar Ganv
mer 72 timmar avsyning. En sammanfattning: Proble-
men har okat de senaste aren, ett andrat sathgttja
banorna med mer likartad trafik, lattare trafik m m
Vanligaste orsaken ar sand och rost. Slutsatser:

»  Mycket trafik av samma sort

«  Battre gangdynamik

e Sandning

» Rost pé ral och hjul

» Lov paralen

*  Flanssmorjning

* Mindre anvandning av gjutjarnsblock

» Fororeningar

Vanligast ar sand och rost. Svarigheter med ancha o
ker ar att repetera felet. Det &r svart att se sawhb
mellan faktorer. Om kompositbromsblock bildar film
eller inte? ERA ar ndjd om de testas enligt dedafaf
rande. De tanker inte gbra nagot at texten i solaud
ment.

Forslag till atgarder:

Rost och sandnformation om att nar ett spar inte har
trafikerats under en léngre tid ska det kontrofieira

nan ibruktagande och information om rutiner vidtean
ring vid tillbud med att fordon forsvinner fran spka-
nen. De bor da stangas av omgaende for undersokning
Att instruktionerna fér sandning foljs att inforraat

till branschen om dessa. Information till bransclam

att fordon som statt stilla lange behover hjulusdkas
angaende rost. Trafikverket och BTO/Jarnvagsforeta-
gen borde arbeta tillsammans om detta.

Erik Hedlund, Green Cargo, undrade vad den vita geg
gan var for nagot? John-Ake Halldén svarade ati ing
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prov togs, men troligen kommer det frAn makadamtag.
Erik Hedlund pépekade att det finns sandningsreigler
TSD Dirift tillagg B och foreslog att ta med dett3TiF-
arbetet. John-Ake Halldén svarade att man ska kadvi
sandning vid hastigheter under 20 km/h, men deét-ar
te latt att andra en TSD. Man far arbeta med sagdni
och med att utreda, tex kring kompositbromsblock.
Erik Hedlund papekade att man aven maste beakta ut-
landska vagnar; aven Danmark har regler for trafike
ring av tidigare avstangda bandelar. Bengt Ohlin,
Arriva, undrade vad &r en langre tids avstangnlray?
Almqvist svarade att man inte ar klar med detta aeh
kanske ska vara olika tider i olika delar av landet
Bengt Ohlin undrade om problemet skulle férsvinna
med System E? Lars Almqvist m fl svarade att det go
det inte — och det &r aven problem vid vagbommar.
Peter Sjoquist, SJ, papekade att detta utrettgaunger
och vid fjarrblockeringsutbyggnaden inférdes nyg-re
ler om spar som inte trafikerats pd en méanad. Aven
slutet av 80-talet var det problem med latta fordax
kring X20, och det gjordes utredningar da och ham k
leta fram dessa.

John-Ake Halldén pépekade att snallare boggier och
kompositbromsblock tillkommit. Peter Sjoquist fore-
slog att titta p& de svenska erfarenheter som ridias

och kombinera med nya erfarenheter. Thomas Kack,
VR Track, undrade vilka regler kring att kora igang
igen som behdver studeras? Anders Larsson svatiade a
pa RB korde man ett antal tag tills rélerna bleankh.

Red papeakde att man korde vissa tag for att bpfie-
ledningarna igang under en stor strejk ca 1980n-Joh
Ake Halldén papekade att man behéver undvika tillbu
till att fordon forsvinner fran sparplanen och \ia
samverkan. Erik Hedlund papekade att man har talat
om ny, mer finkornig, sand. Peter Sjoquist foresiy

ta upp detta i BTO fokusgrupp och bl a titta pa gam
utredningar. John-Ake Halldén meddelade att detsfin
en beredningsgrupp inom Trafikverket som har méte
2015-12-04 dar detta ska tas upp — sandning, st o
utbildning. Peter Sjoquist papekade att det finasg
mal personal att kontakta.

Terje Johnsson berattade angaedd@E inklusive re-
gelradet att det blivit en del forandringar: Transport-
styrelsen har senarelagt tidpunkten till 2016-03-01
p g a att Transportstyrelsen inte fatt godkant fEdh
kommissionen for nya foreskrifter. Han tror att fde
godkannandet denna vecka, men senarelaggningen ger
lite tid for forberedelser. Det ger tid att inforraeper-
sonal och foérandra sékerhetsstyrningssystemet.- Infé
randet av TTJ féljer plan: En 6verenskommelse om
samarbete ar framtagen (Trafikverket/BTO/FSJ). Man
bildar Regelradetsom har startat upp och haft tre mo-
ten (med representanter fran Trafikverket, BTO och
FSJ) dar man agnat sig at diskussioner och samverka
for att ta fram en plan for 2016. Den forsta plaéenu

sa gott som klar och innehaller sex arbetsomraden:
Regler, rutiner och processer fér exempelvis stapp
tag ute pa dubbelspar, dversyn av omradet passage a
signal i stopp, l&nga tag (som ar marknadskravedth
regeringsuppdrag), EU-regelverk och uppgiftsfordel-
ning i den svenska jarnvagsbransched (fjarde j@swva
paketet, ny TSD Drift, JTF tas 6ver av Trafikverket
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men vissa delar kanske mer av jarnvagsforetagak), b
grund och principer for dagens regelverk samt stasi
genomgang av ej hanterade &andringsforslag (fran
Transportstyrelsen).

Peter Sjoquist gav en bakgrund till regelverkett De
gjordes ett bra jobb i mitten av 1990-talet medngru
principer, dessa var uppe i TRI-projektet, somtéakt
nordiskt — det finns bra material om hur tankaragtv
och han foreslog att leta fram detta. Listan somndi
ska inte ses som ett jatterevisionsforslag, memanag
varda att ta vara pa. Det finns nog ocksa ancdhar lat

titta pd. Dessa behdver in till TTJ-forvaltningdrerje
Johnsson papekade att han hor ocksa en del, men man
har enats om del: andringar baserat pa fakta, rriske
m m. Andringsférslagen processas i respektive dgrgan
sation upp till sdkerhetschefen férst. Man kommnter a
vanda direkta forslag till den egna organisationems
Almqgvist undrade vem som ansvarar for TTJ? Terje
Johnsson svarade att det ar Trafikverkets sakethets
ning under Asa Anderzen, Terje Johnsson och Maria
Hedkvist ansvarar for jobbet. Anders Larsson unelrad
om status att lagga ut TTJ pa Trafikverkets hentsida
Terje Johnsson svarade att man konveterar Transport
styrelsens handbocker till Trafikverkets moduleitt f
hjalp av UIf Palsson med inledningen, de ser ut som
idag, kommer pa Trafikverkets hemsida samt kommer
att kunna laddas hem och bestéllas — inga nytrgcg. g
Bengt Ohlin undrade om inget &ndras? Star detafortf
rande JTF nu? Terje Johnsson svarade att i inlgdnin
kommer det att std att JTF ska lasas som TTJ och
Transportstyrelsen ska lasas Trafikverket. For andr
fragor m m sa kontakta Terje Johnsson eller Maria
Hedkvist.

Peter Sjoquist beréttade angdeBd@® TAGDOK och
TTJ att det star att jarnvagsforetagen ska ha reQket
finns regelmallar, men forvaltningen av dessa bgat
pa sparlaga. Framtida forvaltning ska skétas av BTO
regelgrupp ochOstersunds jarnvagskompeter®eho-
vet av att justera vissa TAGDOK ar identifierat zed
tidigare och man ska férsoka genomfdra en invemgeri
av intresse for flera gemensamma bestéllningatatis
ska synkas med regelradets inriktningsbeslut f&r re
pektive ar och studie genomforas om framtida férdel
ning — detta maste borja med en diskussion i rédetr

IngMarie Westrin och Guy Lindell, som &r utrednings
ledare, bada fran Trafikverket, berattade atgarder
olycksutredningsprocesseningMarie Westrin &r nu
chef pa olycksutredning och beratta om Trafikvesket
d:o. Ett nytt arbetssatt ar infort i Trafikverkeedhan-
passning till Trafikverkets organisation (ett litgéing
for allvarliga olyckor, totalt 23 st, varav halftgrnvag
och spridda i landet), verksamhetsnara ansvard@pri
arbetet till verksamhetsomraden), identifikationsys-
temavvikelser (férbattra utredningar och hitta édga
forslag) samt vag och jarnvag tillsammans. Trafik-
verket har gjort en egen granskning av olycksutregin
och -granskning, forbattringar och justeringar beshd
samt har ett forbattringsprojekt igang.
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Guy Lindell visade en bild dver processen vid fakta
samling. Yngve Handspik, Trafikverket, kommentera-
de om olycksplatsansvarig (OPA) att det &r en fiomkt
som kops av den drifts- och underhallsansvarige och
som ska samordna alla arbetsuppgifter pad en olycks-
plats — det ar ett kvalificerat arbete med mandpaim
dade. Det kraver erfarenhet av ledande befattnaig o
presonen ska aven vara faktainsamlare, men kamébega
in resurser for detta. Guy Lindell fortsatte met cht
aven behdvs kompletterande faktainsamling for att
inom 72 timmar lamna en rapport. Det ar ett besluts
mote varje manad for att kolla omfattningen, om det
varit nagot sarskilt, liknande handelser m m. keafi
verket maste bli battre p& att samarbeta med andra
blandade. P& motena tas avvikelser upp och dagafter
det atgardsmoten. Nagon papekade om faktainsamling-
en att daligt underhall ar en risk. Anne-Marie Glov
dotter papekade att OPA kan vara tre parter —miska
lys av detta? Guy Lindell svarade att det inte d&gam
nyhet, i sa fall ar det kontrakt skrivet med dessia det
behovs inte ndgon analys. Yngve Handspik berattade
att tidigare fanns en olycksberedskap och om det va
for stort sa kallades faktainsamlare in. Nagon gpage
igen att OPA kan vara part i malet och det darmed
finns risk for att bortse fran sin egen roll. Inghda
Westrin svarade att om man &r javig behdver man job
ba tillsammans.

Bengt Ohlin pdpekade att nar det hander nagot ska
infrastrukturforvaltaren och jarnvagsforetaget &t
samla, men manga jarnvagsforetag kor 6ver stora om-
raden men har sma organisationer — darfor blifalet
tainsamling via telefon och an tar hjalp av OPAt De
kan ta dygn om man ska stélla upp sjalv och deisfin
inte resurser. Guy Lindell papekade att det intedot
hinder att kontakta OPA. Men man har ingen bered-
skap dygnet runt. Urban Lavén undrade varfér mé in
har beredskap dygnet runt? Handlar det om pengar?
Tag gar dygnet runt... Guy Lindell svarade att det ka
vara pengar. IngMarie Westrin svarade att nar bered
skapen dygnet runt togs bort riskanalyserades .detta
Man behover dock bli battre pa samarbeten. Fldta ly
detta pa sakerhetskonferensen. Fungerar det, sletlle
kunna goras battre? Guy Lindell papekade att det sk
vara klart 2016-07-01. Kim Backstrom papekade att
det ar en brist att inte ha beredskap dygnet runt.

Kim Béackstrom fortsatte med att jarnvagsforetagen a
ofta sma och finns det kravspecifikation p& en OPA?
Guy Lindell svarade att det finns en kravspecifiat

Kim Backstrom undrade om det finns en kravlista?
Guy Lindell svarade att det finns en sddan — den ka
laggas tillsammans med minnesanteckningarna. Anne-
Marie Olovsdotter undrade om det finns krav pa OPA
och faktainsamlare fran Trafikverket? Guy Lindeths
rade att kravet pa faktainsamlare ar att de atdathe

pa Jarnvagsskolan. Hakan Sjostrom papekade afir det
battre med atgardsmoten, men han har inte bliViadga

pa sa manga sadana — har man haft nagra for aggrege
rade handelser? Guy Lindell svarade att det immsfi

nu, men man kommer till det. Nagon papekade att det
finns underhallskontrakt som har OPA men inte fakta
insamlare. John-Ake Halldén pépekade att Yngve
Handspik star som kontaktperson fér synpunker om
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OPA, ovrigt skickas till Guy Lindell — de gér igemo
och kommer ater pa nasta FRI-méte. Urban Lavén und-
rade hur lang tid det gar fran faktainsamling hié-
slutsmoéte? Guy Lindell svarade att det tar uppetill
manad — vid allvarligare olyckor satter utredningen
igdng genast. John-Ake Halldén pépekade att manga
utredningar snurrar for att man inte kommer fracTmme
planeringsunderlag och atgarder. Christian Dahéin b
rattade om nara déden-upplevelser dar det behévs an
lyser av mangder av mindre handelser.

Christian Dahlin berattade att krav parkeringsspar
enligt JTF ar att de har mindre lutning an 2,5 phem

— annars ska sparen ha skydd genom skyddsvaxel elle
sparsparr. Att mata upp tio bangardar &r prioritech
malet ar att dessa snarast ska in i korordersystérae

har levererats matvarden fran Malmo gbg, Falkdping,
Helsingborg, Alvsjo gbg, Alvesta och Avesta Krylbo.
Matvarden ar inte inlevererade fran Jonkoping, $Hall
berg och Boden. For Avesta Krylbo kraver ett spér o
matning (det stod tag pa sparet) och Vetteryd ki i
vara parkeringsspdar. Anders Larsson undrade nar mat
ning gors pa Hagalund? Christian Dahlin berattatle a
man gétt pd inkomna 6nskemal och Hagalund ar &att s
prioriterad (genomfort under varen; red anm).

John-Ake Halldén meddelade angaefelaktig order-
givning — vad hander nu? Det blir tydliga granssnitts-
ytor och uppdelning mellan avdelningarRéanering
och Trafikledning Trafikledning har rekryterat tva per-
soner som ska jobba med olycksutredning och awikel
sehantering och genomfér simulatorévningar och-repe
titionsutbhildning. Man behdver en bra analys. Man
tycker inte det ar bra och jarnvagsféretagen haut gin
bra sammanstallning medan Trafikverket har samman-
stéllt en handelse... Peter Sjoquist papekade athiget
ar svar pa fragan varfor en mangd handelser iatraff

Urban Lavén berattade att man genomfort verksam-
hetsdvergripandsamtalsuppféljningoch en namnlista
infor denna at nagon upp pa vagen. Man hade ett upp
startsmote 2015-11-18 i Goteborg med deltagande fra
Trafikverket, FSJ och BTO. Man ska granska saker-
hetssamtalsamtal, definierade som talad kommunika-
tion enligt JTF (TTJ). Man gick igenom tidigare BRa
ser frdn 2007 och 2010, det var inga forbattrirfogm
2007 till 2010 och man kommer att anvanda fragestal
ningarna frdn 2010 med sprakliga korrigeringar.
Trafikverket haller p4 och samlar in samtal — metar
efter systematiska avvikelser, man har 250 sanaal v
dera fran de sex trafikledningscentralerna, under
december Malmé och Boden samt plockar bort rena
informationssamtal. Av dessa ska 800 samtal analy-
seras. Fran Trafikverket har tva personer deltdigih
jarnvagsforetagen sex och frdn sparentreprenttesna
samt tre fackliga representanter (ATO).

Tidplanen &r att insamling av samtalsmassa padar, e
planerat analyssammatrade 2016-03-15—16 i Solna
och 2016-04-05—06 i Goteborg. Rapport och remiss
kommer ut wunder april, slutrapport planeras
2016-05-02. Fragestallningar som ska behandlas: An-
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vands fast vokabular, nds syftet, uttrycker pagtean-
sikten med samtalet, avvikande vokabuldar m m. Kim
Backstrom papekade att det finns starka ATO p&{ora
sidan — finns dessa med? Det ar kansligt med sdhby

pa samtal. Urban Lavén svarade att de inte finng, me
men han ska lyfta frAgan. John-Ake Halldén p&pekade
att de fackliga organisationerna utser sina reptase

ter, men det ar dock inte sékert att de tankeOpadrds-
pekten. Nagon papekade att man inte kommer atghinn
med alla dessa samtal pa den tiden.

Kaj Andersson, Trafikverket, berattade att man gor
analys av problemet madang-OSPAmed atgardsfor-
slag. Det handlar om signaler som passeras obeéhdrig
tre eller flera ganger under en tredrsperiod. Mtiar t

pa om man kan gora ndgot at dessa. Man har genomfor
en riktad analys av mang-OSPA-signaler (46 st)reeh
sultatet ar: Trafikverket har 9 signaler som behdite
gardas (en i Malmo ar det bestallt en flytt av).vidga
trafikplatser, t ex Hagalund, ska man ta fram tdged

en viss signal, men féraren kdra hela vagen. Jgmva
foretagen har 8 signaler dar forarna behdver uplmar
sammas samt Trafikverket och jarnvagsforetagerthar
signaler som kraver atgarder av bada. | Gavle bahov
jarnvagsforetagen och tagklarerarna resonera ifgpp s
kring grans mot godsbangarden.

Det finns 6 redan atgardade signaler och inga degar
pa 13 signaler. Det finns 4 signaler med kortaidrs
nalavstand och forarna har inte linjekannedom sanm f

— dar behéver man titta pa projektering pa dessarba
eller information till férarna. Ett annat probler tag-
klarerarna &r att att man ber féraren kora till idén

av en signal. Bengt Ohlin undrade hur man resonerat
om hur man hanterat férvédntan om att lagga en véax-
lingsvag, nar bor ta en signal i taget. Kaj Andenss
svarade att man har resonerat om detta — det hir va
en stor small i Hagalund och man bor arbeta meta.det
Bengt Ohlin berattade att man arbetar mycket med ut
bildning kring véaxling om detta. John-Ake Halldéa-p
pekade att samarbete i OSPA-gruppen har fungdeat ri
tigt bra. Hakan Sjostrom fyllde pa med att det béale

rit kort- och langsiktigt bra. Kaj Andersson frantieit
mera proaktivt arbete &ar bra.

Karin Sjostrom, Trafikverket, meddelade att Tramspo
styrelsen har genomfért en revision och sett glerea

om farligt gods inte foljs, det som ar brister att infor-
mation saknas vid vaxling och sparrfarder, det bshd
samordning med branschen om nya rutiner och JNB
behéver fortydligas om larmnummer. Det réacker att
meddela att farligt gods finns, men inte var. Jéte-
Halldén papekade att detta gar till regelgruppen.

Christian Dahlin inleddeippdatering av laget aktivi-
tetslistan i 6vrigt om avvattning vid Skymossen
olycksutredningen &r klar, ingen atgardsplan énfea
gen, det fanns ingen trumma men nu &ar en inlagd,
strackan ar inte tradsékrad och det var en peried m
extremt regn. Lardom om och kring klimatanpassning?
Gunnar Frisk, Tagkompaniet, pdpekade att om vatten
trycker i diken &ar det svart att f& rapport om det.
Christian Dahlin berattade angaende Trafikverkets a
bete medlimatanpassningtt en strategi var klar till
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december 2014 och handlingsplan blir klar till
2015-12-31: Man ska samla in och utreda information
inventera sarbara anlaggningsdelar (det kan bliahdg
kostnader), anpassa ny- och ombyggnad for framtida
klimat, anpassa (kontrakt med) underhallsmetodler, t
syn och sakerhetsbesiktning. Christer Sédergree-pap
kade att man har vackt fragan tidigare, region Mt

de inte atgardat sina trummor m m — ar det landatmf
tande eller upp till varje region? Christian Dahdiva-
rade att detta ar landsomfattande, handlar omoh#t f
upp efterlevnaden av regelverk m m och se om pasiti
effekter sker. John-Ake Halldén papekade att diitta
kuteras pa EU-niva. Peter Sjoquist undrade om hand-
lingsplanen publiceras eller skickas ut? Det filong
kring dessa fragor. Christian Dahlin svarade att tam
med sig detta, handlaggaren jobbar med detta i sin
grupp fran 2016-01-01 och han ska prata med denna.

Kaj Andersson berattade attgnalsamradgar sakta
men framat; man har andrat i rutiner och genomfora
sadana infor ombyggnader i Gallivare, Stenkullen,
Herrljunga och Gavle. Man har tagit upp pengaratbr
utarbeta nya rutiner i Trafikverkets processer.

John-Ake Halldén berattade oévning noédsantahtt
man ska man vanda sig tilkarl-erik.andersson-
pantzare@trafikverket.sé&Jrban Lavén ar noterad som
kontaktperson.

John-Ake Halldén meddelade att man ska aterkomma
om diverse fragor.

Terje Johnsson berattade forst underiga fragor att
inga nyafragor till/fran Regelgruppen ar inkomna,
men nya fragor kan tas upp i dag. Nasta mote iggnp

ar 2015-12-15 och da blir det genomgéng av det-euro
peiska arbetet med en faktasammanstéllning av vad
som pagar, planering av genomgang av utredning ro-
rande bristande sparledningsformaga och dess kagppli
till sandning och man avvaktar utredning och
Transportstyrelsens nya foreskrift. For vallvaxlidg
inriktningen nu att utvardera befintliga dokumeirts
nehall och eventuellt komplettera dessa — det géir m
de grundlaggande dokumenten for vissa bangardar
(Sundsvall, Ange, Hallsberg m fl) och det bordenéia

for alla. Tror inte det ar klar till arsskiftet. Kan
Sjostrom tyckte att det borde vara ett gemensamt
regelverk. Terje Johansson papekade att det fokes |

la avvikelser.

Anders Larsson papekade angdemdeling pa icke
signalreglerade sidospamtt det ar mest aktuellt i
Malmd. Terje Johnsson svarade att det handlar am hu
infrastrukturférvaltarna skéter sin samordningsufipg
Man maste gora en riktig kartlaggning i Malmo, ditt
problem och lésningar. Infrastrukturforvaltaren teas
bedéma om samordning behévs. John-Ake Halldén
konstaterade att regelgruppen &r pa vag att utaesigl
mot goda arbetssatt som OSPA-gruppen.
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Christer Sodergren inleddeagor frdn SJ med upp-
sattning av stangslingDet ar valbehoévligt men kan
skapa nya risker — hur ska man klara att kommadiar e
in? Det ar ocksa risk med dar stangslet borjarshatar

— dar kan man f& in folk och djur i reservatet. Aeg-

de viltstangsel kom detta inte upp. Fler har reaigpa
detta och det pagar nu ett intensivt arbete meth det
hur sékerstélla att man kommer ut och in? Peter
Sjoquist papekade att det aven handlar om hur under
hallsentreprendrer kommer ut och in. Urban Lavén
framholl att det ar rysansvart vad som kan hédnda om
tex en vagn med farligt gods sparar ur. Endast vid
planévergangar finns in- och utgdngar. Hur ska d@n
komma in vid farligt gods? Detta ar inte alls b @r
detta vart hanterandet av sjalvmord? Bengt Ohlipepa
kade att raddningstjansten skar upp stangslen — ska
jarnvagsfordonsédgare ha med motsvarade utrustning?
Kaj Andersson svarade att dar det hander mest pakor
ningar satts stangsel upp, att det finns grindér gia

bli varmekameror vid granserna. Anders Larsson und-
rade om man har riskanalyserat hur man kommer-in ge
nom grindarna? John-Ake Halldén svarade att han ska
ta med sig frdgan, men hade en motfrdga om de#n ar
BTO- eller en SJ-uppfattning? Peter Sjoquist svarad
att man inom BTO har en samsyn om dessa fragor. Det
ar ett bra syfte, men det skapar nya risker ochibasa
hanterats?

Christer Sédergren fortsatte medrmeposter i Haga-
lund, dar man inte kommer till avslut, och déar det
handlar om elsakerhet. SJ fick information om nie v
meposter och fragade hur dessa skulle hanterasi— el
kerhetslagen ar annorlunda och [Amnar stort ansar
anlaggningsagaren. Man kontaktade Trafikverket; bol
lades runt, fick ett icke fullstandigt utkast fifistruk-
tion, men depdpersonalen anvander inte tdgvarmepos-
terna i maj och det finns ett allvarligt fel i beisking-
en, lamporna har beskrivits fel, det &r nagon tégea
post dar bada lamporna lyser samtidigt, man begir m
far inte svar och 2015-06-30 kommer en rattad ukstr
tion. Fortfarande har den faststéllda instruktiomnee
kommit. Han undrade hur viktiga fragor ska eskalera
inom Trafikverket? Hur gora pa ett battre sattridista
gang? Nu pagar installation av ytterligare nya &gv
meposter Goteborg... Han har haft 55 kontakter iadett
arende!

John-Ake Halldén framhéll att man ska ha en fullvar
dig dialog. Men ska detta forum avhandla elséksrhet
risker? Christian Dahlin holl med om att inte fara

sa har och detta loser vi. Terje Johnsson hadéreara
fundering hur det ar tankt att fungera och hapattl-

lellt &rende, en ny tavla for detektoranlaggningms
samratts med BTO, men hur &ar den formella gangen,
ska det tas via JNB eller inte? Finns det en po@s
detta? John-Ake Halldén svarade att grundtankextt &r
det tas via JNB och ska ut i avvikelsemeddelanden.
Terje Johnsson papekade att det bor foregds av sam-
radsprocedur, utbildning m m och darfor starta fang
innan. Har finns ngot att titta p&. John-Ake Hédid
papekade att handlar om implementering av besluts-
process for dokument — det ar inte tagit med iuissl
processen. Christer Sédergren undrade hur manrdrive
projekt inom Trafikverket — projektledaren verkai-v
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digt avgransad, men hur ordna med 6verlamning och
samtidigt komma med instruktioner vilket inte varka
handa. John-Ake Halldén efterlyste helhetssyn.

Urban Lavén undrade om nagon annan har fatt det un-
derlag som SJ fick? John-Ake Halldén svarade dtade
tar Christian Dahlin med sig. Christer Stdergrepepa
kade att sakerstalla den allméanna informationefRRir
forumet for. Det finns ocksd om behov av informatio
om avvisningsanlaggningar, langa driftplatser m m.
Han pépekade att det faktum att Ange f&r dubbelspér
kring sig gar mot kanda principer. John-Ake Halldén
papekade att det galler att tydliggora principdrTiJ.

Kaj Andersson papekade att man lamnar Gver en pro-
jektbeskrivning och sedan har man inte koll. Hag sa
signalsamrad som ett satt att ta ater kontrollehnd
Ake Halldén pépekade att i ett stort féretag s&wide

ner problemen inte helt. Terje Johnsson undrade vad
blir konsekvenser av stora driftsplatser? John-Ake
Halldén tog med sig fragorna.

Christer Sédergren fortsatte meflormationsspridning
fran Trafikverket till jarnvagsforetagenforanlett av
Trafikverkets information onbvhalka Till en del fo-
retag kom informationen under juni—augusti, halften
har fatt information, men andra hélften har inté. fa
Kundansvariga har fatt i uppgift att sanda ut, rhén
finns krav som inte meddelats, och han ifragasatier
krav kan stallas pa detta satt. Han efterlystevemsikt

pa hemsidan. Peter Sjoquist papekade att dettaifms
pa informationstraffar och det fanns broschyr pdasie
dan. Det fanns andra bra broschyrer, men hur bésd
tillgangliga, det behdvs ett styrt forfarande hofor-
mationen kommer fram. John-Ake Halldén pé&pekade
att detta har varit uppe i en grupp tillsammans med
BTO. Peter Sjéquist tyckte att detta i stéllet ohaén-
teras i FRI — detta handlar om gemensamma risker.
Christian Dahlin svarade att detta bor hanterasft- d
forum, informationen ligger pa hemsidan och hartera
av kundansvariga. Ann-Marie Olovsdotter papekatle at
det inte kommit ut s& mycket information till sadan
som haller pa och teckna ett avtal — det ska skicka
aven till sddana.

Christer Sodergren papekade ytterligare problem med
nodsamtal Vid en personpdkorning 2015-10-15 i
Haggvik ville féraren rapportera fér att hindra eand
tdg, men samtalet drog ut pa tiden och han hade med
horning vilket gjorde att manga andra horde — man a
déliga p& hur nédsamtal hanteras. John-Ake Halldén
svarade att man far ta upp detta i denna gruppr- Ka
Erik Andersson-Pantzare kontaktas av Urban Lavén.

Christer Sodergren fortsatte med en fraga franréora
om vad installerade anlaggningar vid sparen i Girgb
och Skovde var for nagot — det visade sig varavegita
foretag installeradavisningsanlaggning vilkken man
saknade information om — igen! John-Ake Halldén pa-
pekade att det galler att i tid tala om vad man gor
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Erik Hedlund hade erfraga fran Green Cargo-—
2015—11-02 korde ett tag Sater—Vikmanshyttan pa en
person. Nagon trodde sig kort pa nagot, taget éfter
tade en manniska, vilket var en konstig handelss. D
finns flera liknande handelser och agerandet n&den
dan misstankt handelse hanteras behover studeras.
John-Ake Halldén pépekade att detta ar en fraga for
regelgruppen. Kaj Andersson papekade att det varit
misstankta personpakorningarsom var and, uggla,
vildsvin m m. Hakan Sjostrom papekade att man inte
vill ha idiotstopp som vid personer i spar. JohreAk
Halldén papekade att man behéver vara 6verensmella
jarnvagsforetagen och infrastrukturforvaltaren thetta

ska hanteras. Urban Lavén papekade att det ariindiv
duellt mellan personer hur man reagerar vid pet&onp
koérningar.

Yngve Handspik papekade angaefidegor fran Tag-
kompaniet att nya plattformssignalerstar i TDOK
2014:0337 som ar styrande dok, huvudregeln &r att
utrustning i plattform ska uppfulla kraven i Vagmar
kesforordningen och nuvarande I6sning med gula ljus
signaler och vita bommar ska fasas ut vid vasemtlig
ombyggnader. Hittills har tva stationer, Fagerstac
Hofors byggts om och Trafikverket tar tacksamt emot
synpunkter om dessa signaler. Tagkompaniets forare
har upplevt att blinkande réda signaler stor. Anne-
Marie Olovsdotter undrade om riskanalys genomférts?
Yngve Handspik svarade att det inte gjorts. Ohhid-u
rade om det blir vitt ljus nar bommarna &r neregvén
Handspik svarade att han inte vet. Bengt Ohlin kape
de att hur da veta nar de ar ur bruk — det ar abswl
forandring mot tidigare som bor goras riskanalys pa
Erik Hedlund holl med om att det ar en paverkande
forandring, dar ett steg ar dverhoppat. Har detatad
nagot i reglerna? Yngve Handspik svarade att desisa
funnits en tid och byggda enligt vagmarkesférordnin
en.

Anne-Marie Olovsdotter papekade att jarnvagsforeta-
gen maste gora riskanalyser dven enligt regler fran
Transportstyresen — detta borde ha varit med itetrbe
John-Ake Halldén pé&pekade att man ska se tillatt-
vagsforetagen far information innan ibruktagandet —
handlar det om fullstéandig signalering? Maste faB
bereda det i regelgruppen. Erik Hedlund papekatle at
s&dant som signalerar till féraren saknas. John-Ake
Halldén papekade att man maste kolla om detta stam-
mer mot JTF-reglerna och Terje Johnsson héll med om
detta. Thomas Kéack undrade om nuvarande signalering
saknar lagstod? Yngve Handspik svarade att derfar f
nas kvar, men vid vasentliga forandringar ska dg- by
gas om — Trafikverket har inget program for det&nu
det infors vid ombyggnader. Bengt Ohlin papekade at
det kommer att bli en frdga om vad som galler \ad p
kérning — man maste kolla regelverket. John-Ake
Halldén tar med regler om detta till regelgruppeh o
fraga om processen till beredningsgruppen. Yngve
Handspik pdpekade att trafikanter ska métas awnen e
hetlig signalering.



FRI-MOTEN forts

Gunnar Frisk papekade om en forandring att
2017-01-01 skaeflexvastarvara klass 3, men det finns
en grans vid storlek 38, men den minsta foraren har
storlek 32. De arbetar inte pa spar utan har ftinilyg.
Orange ar battre och Christian Dahlin tar fraghrbé-
redningsgruppen. Anders Larsson papekade att fdlk v
sparmaskiner med gula vastar forsvinner. Peter
Sjoquist papekade att orange klader forsvinnerhaoh

ar upprord Over att orange vastar forsvinner. Fiaxar
tycker inte gul farg ar bra.

Bengt Ohlin berattade han redan fatt reda pa s&ar p
fragan fran Arriva — Trafikverket har gatt ut med info
tilsammans med Migrationsverket att spar inte aka
vandas som gangvag. Urban Lavén papekade att det ar
problem i Kopparberg dar staket ar sdnderklippt och
det blir spring igen.

John-Ake Halldén pé&pekade angadendeirdering av

FRI att infor nasta ar ska man fundera pa vad som &r
bra och kan bli battre; dessutom &r det dags fddjen
pare utvardering — det behdvs nya regler, en oligent
utvardering och darefter skriver man om instruktion

for FRI. Om gemensamma risker ska dessa hanteras
gemensamt, men det kan ocksa vara helhetsbilden om
alla risker, en miniminiva. Det behovs storre tgtikt

om vilka som bor ingd, nu ar det jarnvagsforetay oc
infrastrukturforvaltare, men med fjarde jarnvagsgiak
infort omfattas underhallsansvariga, lastare nMfn
kommer att skicka ut papper om hur riskhanteringen
ska hanteras inom respektive jarnvégsfoéretag, vad s
kan géras gemensamt, vilka som ska delta — med
onskemdl om svar till 2016-02-08. Huvudpunkt pa
motet 2016-02-23 &r hur driva FRI i framtiden. Reda
nu har man funderar pa hur ga vidare, om att siitta

en arbetsgrupp, remitera senast maj 2016 for att se
tembermdotet ska kunna ta beslut om detta.

Peter Sjoquist papekade att det varit diskussiomam
agenda och material ska sandas mot ndr man har mdgj-
lighet att traffas i BTO fokusgrupp. Det borde vara
nagra fler for beredning — ett agendardd med Trafik
verket, BTO, FSJ och mdjligen andra infrastruktufo
valtare — som héller pa med vad som ska komma upp
p& motena. John-Ake Halldén féreslog att komma med
tvd namn till agendaradet. Garna en sammanstallning
av fler an honom sjalv.

Kommande FRI-méten ager rum 2016-02-23,
2016-05-19, 2016-09-29 och 2016-12-08, samtliga i
Stockholm(strakten) kI 09:30-16. Red framférde att
Transportstyrelsens branschraddsmoéten inte bor laggs
samtidigt — John-Ake Halldén &tog sig att informera
dem. (red och Trafikverkets minnesanteckningar
2015-12-03)
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TRANSPORTSTYRELSENS
BRANSCHRADSMOTEN

Mote 2015-12-10

Motet, som agde rum i Stockholm, samlade 75 perso-
ner. Har kommer lite info som red bedémer &r viktig
for oss. Dagordningen, presentationerna, métedantec
ningar m m finns pa Branschradets hemsida under lan
ken:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/jarnvag/bransch
det/Moten/2015/motet-den-10-december-2015/

Par Norlinginledde med att presentera agendan som
har ett annorlunda upplagg. Tidigare har det wailt
digt mycket korvstoppning pa dessa moten och i fort
sattningen ar i stallet avsikten att koncentreraems
kring ett &mne — man ska kunna lasa information om
aktiviteter i EU-arbetsgrupperna RISC och SERAC pa
hemsidan i janauari. Clas Elgemyr m fl ska berétta
vad man upptacker vid till tillsyn m m.

Maria Jaderholm berattade amktuella frAgor nu och
under 2016. Angaendgirde jarnvagspaketeta ar den
tekniska pelaremstort sett klar och man féljer vad som
hander inom ERA. Dempolitiska pelarenska bli klar
varen 2016 efter forhandlingar i raédet m m.

Inom sakerhetpagar revision av TSD drift och trafik-
ledning som bérjar 2016-01-16. Tillagg B &r andrg-r

ler for harmoniserad drift och tillagg C ar metdit f
sakerhetsrelaterad kommunikation — det ar fokus pa
tillagg B. 2016 — 2017 uppdateras en genomférande-
plan i juni 2017 och man ska titta pa vissa utvalda
medlemsstater, dock inte Sverige — Bertil Karlsson
jobbar med detta. JTF upphdvs 2016-03-01. Det ha
publicerats en tillsynsstrategi for jarnvagsféretagd
sakerhetsintyg och infrastrukturforvaltare.

Inom driftskompabilitet ska man ta fram nationella
regler (for 6ppna punkter) som ska ga pa remiservar
2016 och informeras om pa ett informationsmote (til
detta kallas det via branschradets mejllista). Nogt
myndigande handlar om olika egenskapskrav for jarn-
vag, tunnelbana, sparvag, vag och gata (bygg och -
planférordningen).

Ett antalrapporter kommer: Man ska félja och rappor-
tera kapacitetstilldelningsprocessen, undersékaidutb
och priser pa jarnvagslinjer, kartlagga jarnvagsmar
naden i Sverige m m. Man kan kontakta Per Andersson
om detta.

Per Norling papekade att ndgot ges ut som nat@nell
regler.

Clas Elgemyr inledde genomgangenvead ar ett sa-
kerhetsstyrningssystermed att brister finns hos jarn-
vagsforetag och infrastrukturforvaltare, att mansfgn

pa dessa vid tillstAndsprovning och tillsyn. Manga
tycker det ar svart, det kops sakerhetsstyrningssys
och man kopierar andras.



TpS BRANSCHRADSMOTEN forts

Vanliga brister vid ansdkan ar:

e Man missar vilka regler som man omfattas av
(merparten av EU-férordningar)

« Den roda trdden i sakerhetsstyrningssystemet ar
svart att hitta for Transportstyrelsen

»  Séakerhetsstyrningssystemet ar inte anpassat efter
den egna tankta verksamheten

e Man ar inte sjalv delaktig i framtagandet av séker-
hetsstyrningssystemet

« Rutiner for rapportering och aterstallande efter
olyckor

e Man ser inte risker i den egna verksamheten

Vanliga brister vid tillsyn &r:

» ldentifiering och implementering av lagstiftning
(framférallt EU-férordningar, CSM RA och CSM
monitoring)

» Bristfallig dokumentation

« Verksamhetsutévarna har svart att hitta i sitt sys-
tem

e Har olika sédkerhetsstyrningssystem,

o det ar dokumenterat pa ett satt

o tillampas pa ett annat satt

o0 vanligt nar verksamhetsutdévarna har tagit
hjalp med att med skapandet av sadkerhetsstyr-
ningssystemet

» Har ingen dialog med angrénsande forvaltare eller
jarnvagsforetagen

Anders Ulvén framholl att det styrs av jarnvagstage
och han ska forsoka ge en bild av sadkerhetsstysning
system. Bedrivande av jarnvagstrafik eller infraktr
maste ha tillstdnd enligt 2 kap. 5 § respektivegerd
kap. 1, 3, 4 och 7 88, dar det star att jarnvaesigy
och infrastrukturforvaltare ska omfattas av ettesék

hetsstyrningssystem och andra sakerbestammelser.

TSFS 2015:34 reglerar minsta innehall i sakerhatsst
ningssystemet och 6vriga sékerhetsbestammelser. For
ordningen (EU) nr 1158/2010 (for jarnvagsforetag),
bilaga Il ar sékerstyrningssystemet, bilaga IIbériga
sakerhetsbestdmmelser, och dessa ska tydligt tala o
vad ska inga. Forordningen (EU) nr 1169/2010 (for
infrastrukturférvaltare) ar annorlunda uppbyggd med
sakerhetssystemet i bilaga Il, avsnitt A—S, ochigévr
sakerhetsbestammelser i avsnitt T-W. Syftet aslkatt

pa en trygg och saker verksamhet och férhindragallv
liga olyckor och katastrofer. Kraven pa jarnvadsira

ar stranga eftersom framférande av jarnvagsfordon
m m under icke kontrollerade former kan innebara ka
tastrof.

Vad ar da ett sakerhetsstyrningssystem? Det ar led-
ningens system for att sakerstdlla att verksamheten
styrs och utfors pd ett sakert satt. Detta skaeharutt
verksamhetens alla risker tryggas, inklusive emé&ep
nérer och leverantérer samt andra aktérer pd samma
jarnvagsnat. Kunskaper om risker kan erhdllas pga
olycka (reaktiv) eller forutspds genom en riskasaly
(proaktivt). Sakerhetsstyrningssystemet ska kunna
identifiera och hantera risker bade proaktivt oebkr

tivt — oavsett hur riskerna identifieras ar deniedgens
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ansvar att ta hand om dem. Det racker alltsa itteex
lokforarna gor ett gott arbete — identifierade eisknas-

te tillbaks till ledningen for att tas hand om. Gan-
andringar i verksamheten inte riskanalyseras s@a-o
nisationen helt ovetande om vad som kan héanda. Han
visade en schematisk bild av sakerhetsstyrningssyst

— det finns aven en manual att lasa.

Jarnvagsforetag med sakerhetsintyg del A och del B.
Sakerhetsstyrningssystemet finns i del A, som ska
identifiera vad som kréavs for att bedriva, dvervaka
folja upp, granska och hantera férandringar i deg-d
liga driften. Del B hanterar det som specifikt ls&r

den dagliga driften i olika lander (ett intyg delr
land). Vid tillstandsgivningen granskar Transpariskt

sen att den stkande uppvisar de férfaranden och pro
cesser som behdvs for sokt typ av tillstand — ekiud
menterat sdkerhetsstyrningssystem. Transportstyrels
kontrollerar vid tillsyn— genom stickprov — att mhar

ett fungerande sakerhetsstyrningssystem. Har man oc
tillampar man de processer och férfaranden somskrav
for verksamheten — hér finns det brister. Det ska i
vara tva sakerhetsstyrningssystem for dokument och
tillampning — de ska sitta ihop.

Processer i ett sdkerhetsstyrningssystem ar stexydis
nade aktiviteter som tillampas i verksamhet medesyf
att leverera en produkt eller tjanst och ar uppdiela
huvud-, stéd- och ledningsprocesser. Styrande och
stédjande dokument — ar beskrivningar av vad san sk
goras i processerna. Exempel om att kéra tag, eutin
(vad, hur och vem), ledningsprocesser (fordelafokh

ja upp ansvaret), operativa bestammelser, stodgsece
(underhall av fordon, utbildning av operativ peran
Att arbeta i ett sakerhetsstyrningssystem handhar o
standiga forbattringar: Planera, gora, folja uph &t
garda — ledningen 6vervakar detta.

EU-férordningen 1078/2012 handlar om CSM o&ver-
vakning: vi vill inte ha urspérningar, kollisionech
brander. Riskfaktorer &r tex OSPA och axelbrott.
Tekniska och organisatoriska barriarer &r dokunrathte

i sédkerhetsstyrningssystemet. Detta foljs upp gemm
dikatorer. Han visade en sammanstéllning ("Folkemo-
dellen”) 6ver hur alla regler hanger ihop kring esék
hetsintyg och sakerhetstillstdnd: Foretaget skagga
nom sakerhetsstyrningssystemet och analysera .risker
Man har i Folkemodellen kartlagt hur regelverket sa
kerhetsmassigt ser ut for jarnvagsforetagen ocdta-inf
strukturforvaltarna. Det ar mycket att halla kol pch

nu har ytterligare tillkommit.

En sammanfattning: Ledningen maste vara involverad
och engagerad i sékerhetsarbetet, man ska ideatifie
och hantera risker vid féréandringar, egna och gemen
samma, man ska 6vervaka riskerna — &r sékerhetsstyr
ningssystemet andamalsenligt och effektivt?, imern
videra processer och forfaranden — granska om kiorre
tillampning gérs av dokumenterade férfaranden, tva
dera och standigt forbattra sédkerhetsstyrningssyeite
(planare, gora, kontrollera och agera) samt dokumen
tera stallningstaganden.



TpS BRANSCHRADSMOTEN forts

Anders Ulvén 6ppnade for diskussion med fradgor om
vad ar syftet, hur uppnar man det, vilka ar detigés-

te delarna for att fA ett sakerhetsstyrningssysatm
fungera — hur ser ni pa detta, vad ar er bild dslon
samt vad ar nasta steg? Carl Johan Andersson, Goéte-
borgs Hamn, papekade att man agnar sig at attutyra
terminaler, sysslar med omlastning av tagen, bahove
sékerhetssystem for lastning och nar omfattas man?
Anders Ulvén svarade att den som drar vagnen ar an-
svarig — det géaller att félja dennes regler fortdak-

ring. Carl Johan Andersson undrade om bara jaravags
foretaget eller infrastrukturférvaltaren har an§v8wa-

ret ar att &ven avsandaren har ansvar. Som infkastr
turférvaltare har man ocksa ansvar och det varaktra
detta togs upp. Man ska ha dialog med andra aktorer
t ex méten om gemensamma risker.

Folke Bark papekade att det &r mycket viktigt a&t g
nomféra riskanalyser och &ven gemensamma d:o —
aven underleverantdrer ska jobba med detta. Det for
mella ansvaret har den som ska se till att de agdira
det. En person fran Stockholmstag som arbetat d@ed s
kerhet och nu i ledningen papekade angaende atiinv
vera alla i sékerhetsarbetet att det ar svart atalla,

men processen ar bra. Bilden blev en aha-upplevelse
och det ska bli en naturlig del av vardagen. Anders
Ulvén undrade om man ska anordna utbildning igen?
Flera tyckte att det var en bra idé. Jan Astronétbede

att han representerar de gula maskinerna som jqigbar
jarnvagen. Man har inhyrda underentreprenérer och
undrade om dessas sékerstyrning ska involveras? Man
jobbar med lastning och lossning — ska det in esak
hetsstyrningssystemet. Claes Elgemyr svarade att de
har det i sitt eget sékerhetsstyrningssystem, mfa-i
strukturférvaltaren ar ansvarig. Anders Ulvén paukek

att de ar aven ar jarnvagsforetag och da ska hersak
hetssystem. Men vid avstangt spar behovs detrimee,

det ar problem med att sarskilja detta. Jan Astpdm
pekade att man forflyttar sig under arbete, stamtar
arbetet och detta ska infrastrukturforvaltare tacham

i sitt sdkerhetsstyrningssystem.

Martina Dahlstrom, Lloyd’s Register Consulting, und
rade hur "icke vasentligt” beddéms. Ander Ulvén swar
de att det handlar om att identifiera risker sonmko
mer, bedéma om det ar vasentligt eller ej — hairakt

na metod for detta och att titta om man har forfdes

for detta och hur man tagit hand om detta — de¢vés
liga avhandlas enligt CSM RA. Men man ska doku-
mentera aven det icke vasentliga. Par Norling pagek

att vasentlighetsbedémningen kommer in i bedémandet
- vad kan myndigheterna férenkla fér aktérernaké&ol
Bark papekade att manga glommer bort den delen —
man ska ta hand om alla risker och gé tillbakastH
kerhetsstyrningssystemet, ta hand om risker och-kon
rollera samt félja upp. Man kan behdva en ny inttika

for detta. Nagot som staller till det ar vasenfbgand-

ring och skyldigheten att ta hand om vasentligardr
ringar.

Urban Lavén undrade om det kan uppsta en tvistom e
forandring ar vasentlig eller ej? Anders Ulvén sk
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att berétta hur ni gjorde, kom fram till det ochfia

Det ar inte sagt hur mycket ni kan goéra. Viktigtaér
det dokumenteras. Par Norling papekajade att man ar
osdkra pa mandatet. | Danmark kan man fa tillbaka.
Asa Anderzén pépekade att det inte varit s& myaket
kraven pa évervakning men Transportstyrelsen har b6
jat tillsyna detta — vad har ni sett och vad atigiR
Anders Ulvén svarade att det &r ganska manga s@m in
tittat pa detta, andra jobbat aktivt med dettatdbar
borjat i juni 2013 och nu har man bérjat kolla dettil-

ka indikatorer har man, hur féljer man dem? Folke
Bark fyllde pa med att manga har borjat jobbat med
detta nu och &r nu bra pa den reaktiva delen, saére
den proaktiva. Man ska identifiera 6vervakningspro-
cessen, ha en dvervakningsstrategi, veta hur glima;
tifiera faror och risker, ta hand om dem, mata fidfa
upp, ha en handlingsplan samt félja den. Man hi@r in
tankt helhetsgreppet. Detta ar ett Columbi aggt— at
komma till standiga forbattringar. Utbildning, pensl,
rapporteringssystemet — man kan inte bara anlita en
konsult utan maste jobba aktivt med detta sjalv.

Bengt Ohlin berattade owrrivas hantering av saker-
hetsstyrningssystemebDet har blivit 6kande krav ge-
nom tillsyn och sékerhetsstyrningssystemet och man
har fatt feedback om att sanka graden hur man jobba
Den storsta risken ar varandra och det handlar effirm
om att évervaka varandra. Man kunde sjalv hantéra s
kerhetsstyrningssystemet for tva ar sedan, detand-h

lar det bara om hur ledningen jobbar med dettauteh
maningen blir storre. Rutiner for att implementeéa
kerhetsstyrningssystemet i ledningsarbete har m- ma
ga Oar, man har stéadat i sékerhetsstyrningssystemet
tagit bort hur och har i stallet fokus pa vad. Bens
olika forutsattningar att hantera ledningsarbetetob
ende pa respektive driftsomrades forutsattningat.dD

nu fokus pa ledningens hantering av risker — riskbe
doémning och -analyser, uppféljning av riskreducdean
atgarder — dokumentera samt avsluta och astadkomma
uppféljning av utfallet. Man ska akta sig for atedla-

ta arbetet pa konsulter.

Man har genomfért grundutbildning av ledningsperso-
nalen i CSM RA och Arriva sékerhetsstyrningssystem
(med fokus pa ledningen i driftomraden, VD samt di-
visionsdirektor/regionchef), obligatorisk fortbilichgy i
sakerhetsstyrningssystemet for ledningspersonal fra
2016-01-01 (for driftschef, enhetschef, personaipia
rare, trafikledningschef, fordons- och underhaksth
ska genomféras under forsta kvartalet, man ska&unn
leta upp var det star samt bli kunskapsprov. Han ha
inte resultat av detta nu men kan aterkomma. Man sk
ha avropsavtal med oberoende organ for bedémning
enligt CSM RA och tva riskanalyser (att underhall
Overlatits samt att OPA i Stockholm &aven hantera na
tionell trafik) har godkénts av oberoende organeund
2015 och forvantar sig ett maFdrvaltningsrattenom
vad som ar vasentlig férandring. De lokala driftémr
denas arbete med riskbedémning och riskanalyser boér
jar bli rutin. Man genomfor riskanalyser pa avvéuogl

av tva kontrakt och slapper in den tilltradanderatie

ren for att denne ska fa se hur man jobbat saketvet
veckling av uppdrag ar dock en jatterisk.



TpS BRANSCHRADSMOTEN forts

Arriva har férandrat principerna for interna reuisér.
Hela sakerhetsstyrningssystemet ska revideras vart
tredje ar (numera indelat i fem fokusomraden): rinfo
mationssystemet, fordon, personal, ledning och- styr
ning, underentreprendrer och leverantérer. 2018eér
fokus paledning och styrningamtpersonalmed tyd-

lig beskrivning av identifierade avvikelser samtrve
som ar ansvarig, handlingsplan har sants in frajeva
driftsomrade och for varje avvikelse med nagra exem
pel. Nagon fragade hur man fatt foretagets lednieg

pa taget? Bengt Ohlin svarade att man varit valgidst

lig med detta — Arriva trafikerar flera "6ar”, vilhte
stalla trafik overallt, det rd oerhért komplext och
komplexiteten Okar. Det galler att omsatta detth ti
praktisk verklighet och vardag. Susanne Kallman,
TRV, papekade att man har risker hela tiden, exem-
pelvis missforstand mellan lokférare och tagklarera

hur dokumenteras dessa risker for att fa Overblick?
Bengt Ohlin svarade att den viktigaste indikatorn &
OSPA-A — da &r nagot annat fel. Olyckor ar reaktivt
sedan uppféljning av dessa m m. Man ska ut till-che
ferna i verkligheten. Susanne Kallman undrade hur
detta dokumenteras? Bengt Ohlin svarade att det sta
vad det ar vi mater. Nagon frdgade hur manga person
som jobbar med sékerhet? Bengt Ohlin svaradeédit sj
va avdelningen bestar av fem personer som jobbdr me
jarnvag, en med buss — han hoppas att det ar bgityd|
fler i ledningen m m.

Diskussionen av ovanstadende fraghorjade med att
nagon tyckte att ovanstaende var en bra presemtatio
som just framholl procedurerna och den styrning som
finns i systemet — det Transportstyrelsen ser i)/t

ner ar att sakerhetsstyrningssystemet kopierastersy
eller styrning i system? Det &r bra att fokuseraafia
planera, gora o s v. Angaende 6vergripande salkerhet
mal for Sverige — hur jobbar Transportstyrelsen mot
dessa mal och formedlar dessa mot jarnvagsforetag o
infrastrukturférvaltare? Anders Ulvén svarade dit s
kerhetsstyrningssystemet inte &ar anpassat efter sin
verksamhet, just genom att man fatt hjalp. Claes
Elgemyr fyllde pa med att man begar ut sékerhatssty
ningssystem for liknande verksamhet fran diarieta A
Anderzén papekade att ska man fa ledningen enghgera
handlar det om att férenkla kommunikationen ochagor
det begripligt. Anders Ulvén gjorde en bra presenta
tion.

Stefan Halldén papekade om de tva sakerhetsstgning
systemen, dokumenten och verkligheten, att haatser
det finns dokument som inte f6ljs — om dels veitig

ten avviker &r i stéllet dokumenten verkligheten?
Anders Ulvén svarade att det finns manga variaséer,
berattar man om riskhantering, beskriver den, més i
dokumenterar - dokumentera da& detta. Stefan Halldén
undrade om aktérerna har ett fungerande sakemnpetsst
ningssystem men inte dokumenterar som de ska&ller
det omvanda vanligare? Anders Ulvén svarade atsfin
at olika hall och kanter — manga har ett sakerhgtss
ningsstyrningssystem, men inte enligt dettas syttie
enligt lagen. Folke Bark papekade att alla somtiliar
stand har ett sékerhetsstyrningssystem och sedan fu
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gerar detta mer eller mindre bra — problem ar rgir d
inte fungerar som tankt. Urban Lavén filosoferade o
vad sdkerhetsstyrningssystemet ar och syftet, famr m
uppnar syftet, t ex som Arriva har gjort med prév f
att uppratthalla sin tjanst — far man inte upp ktesi
bland ledning och personal sa fungerar det inten Ma
ska ha medarbetare som &r insatta i detta och mdigra
diskutera med. Christer Sodergren papekade ath dett
vaxte fram — en nykomling soi-Train som byggde
upp nagot nytt och ganska enkelt. Det finns en &arn
dar, detta ar styrning, det &r nagon som goér dht oc
man maste styra och det ar da man far hog sékerhet.

Anders Larsson undrade angaende uppdatering av EU-
forordningar hur mycket som &ndras och nar traeer d
kraft? Folke Bark svarade lite kort om arbetsgruppe
for andring av CSN 1158, 1169 m fl. Man bérjade for
lite mer an ett &r sedan, en referensgrupp tilsatnan

har haft méten en gang i manaden i Lille dar bla
Christer Sdédergren, Susanne Kallman och Bengt Ohlin
deltagit. Jobbet borjar kristallisera ut sig ochnnska
skriva ut forslaget samt sjosatta det 2017 tillsamsn
med fjarde jarnvagspaketet. Foréndringarna betonar
sadant som redan finns i Sverige, man har haftran b
start, har en hogre niva, det blir inte si detatjisamt
ska betona planera, géra o s v och ledningens ansva
Man ska fora in personalfrdgor, schemalaggning och
hansyn till ombyggnad. | Sverige finns olika myndig
heter for sdkerhet och arbetsmiljo — arbetsmiljonar
tegrerad med sakerhet i andra lander.

Terje Johnsson tyckte att detta var en bra dis@nssi
och det kdnns ju nddvandigt att efterstrava maxinal
kelhet. Utmaningen &r kanske att ytterligare fotank
Folkemodellen? Hur gora detta enkelt och begripligt
Hur komplicerat kan det bli innan det kollapsar eind
sin egen tyngd? Ett annat problem ar att fleratéiye
kopt/lanat sakerhetsstyrningssystem fran andradgre
och hur ska man reagera pa detta.? Stanga ner dem?
Anders Ulvén svarade att det handlar om bade och.
Transportstyrelsen har stangt ner ungefar ett fgsv
foretag per ar, men forsoker i forsta hand fa etérak
tillbaka pa banan genom féretagsmoten, forelaggande
med och utan viten; det handlar om enskild prévning
fran foretag till foretag. Man har nagra idéer oor h
Transportstyrelsen kan forbéattra och forenkla. &er;j
Johnsson trodde pé& forenkling och kunskapsspridning
for att reducera upplevlen att det ar konstigt ecért.
Energin ska laggas pa att utveckla verksamhet 6ch a
farer. Det har gjorts mycket, man kan gora flegsteh

alla kan hjalp till med det.

Claes Elgemyr papekade att vad man gor nar brister
hittas, tex inte har dokumenterat systemet men det
fungerar i verkligheten, ar att da hjalpa till; mbear
systemet men inte foljer det, da ar det aterkadand
Lars Yngstrom hade en reflektion om att féor TAGAB,
som startade 1993 som det forsta av de nya goittstraf
bolagen, var det latt och éverkomligt. Man arvde de
gamla SJ-kulturen och hade fértroende hos davarande
Jarnvagsinspektionen — i dag skulle TAGAB inte kun-
nat starta eftersom det behdvs stora foretag bakom.
Han tyckte att Bengt Ohlins presentation var a#idel
utmarkt — man har forlorat tva kontroller, p g atdy
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men bra sékertehetsstyrningssystem, och ar avén ver

samma i Norge dar det ar jamforelsevis varre. Manga
foretag har forsvunnit under aren — det ar tur att

TAGAB startade nar man gjorde, annars hade man inte
funnits.

Susanne Kallman hade idéer om att det skulle kunna
finnas en utbildning for branschen i sékerhetsatgs:
system nagon eller ndgra ganger per ar och en annan
utbildning i hur man bedémer vasentliga &ndringar
enligt CSM RA och sedan CSM CST. Anders Ulvén
papekade att Transportstyrelsen ska folja olikeesak
och rapporterar till ERA byggd pa de rapporter man
far. EU tittade pa Sverige i form av Transportdisea,
Naringsdepartementet, Statens Haverikommission och
man har att félja de transportpolitiska malen oehn h
darfor inte bara sakerhet att styra pa. Susannienkial
papekade att om man tittar pa data som sékerhetsind
katorerna ger ar det reaktivt, men detta handlawulatb
arbeta proaktivt.

Anders Ulvén papekade att Transportstyrelsen ser 6v
sina processer, ser over tillstand, tittar pa &gens
mognadstrappa och kan eventuellt visa detta i dag —
man har testkort detta pa ett foretag i host. Andée
forslaget om utbildning om godkannandeprocessen sa
vil man ha det oftare; man hade en utbildning om
CSM RA, det var aven positivt och man tittar pétalet
Claes Elgemyr papekade att detta maste ha en balans
mot utbvandet av tillsyn. Par Norling féreslog ladpp-

la ater genom att riskbedéma redan vid tillstidndafo
randet. Bengt Ohlin papekade att Arriva har tagitch

om allt, men pé sitt satt — man kan identifiera dgar
olika redan finns. Man maste gora detta for ag inif

av med tillstdndet och ska i BTO ska vara mer provo
cerande, delge varandra mer uppgifter och erfatenhe
aven utmana mer samt kan vara 6ppna om detta.

Kristina Lindroth, Transportstyrelsen, papekadeaang
ende hur utveckla tillstdnds- och tillsynsprocesatn
man kan anvanda mognadstrappan — foretag ar olika
mogna. | botten &r tillstdndsprévningen, att dendi
skriftliga rutiner m m (att utveckla en framvaxande
sakerhetskultur), utveckla regelefterlevnad; i adsdeg
hantera och forbattra andamalsenligt sakerhetsstyr-
ningssystem, i nasta steg involvera all persorfék-i
battringar, nasta steg samarbeta dver funktionsgran
och se nytta av kontinuerliga forbattringar. Dareft
kommer ett steg om forstdelse och larande, attikont
nuerligt lara och forbattra. Kim Béckstrom berataudt
Swedtrac haft pahalsning av Transportstyrelsenatich
det skulle vara battre med mer vagledningsmaterial
fran Transportstyrelsen, vilka minimimal som ska@-up
fyllas och hur n& vidare i trappan? Kristina Lintro
svarade att hon tagit tillfallet att presentera eiteah,
men man behover utveckla denna, ha hjalpmaterial pa
hemsidan och informationsméten. Kim Backstrom pa-
pekade att det handlar om att man hittar dess#ebris
och kunna visa dessa. Anders Ulvén papekade &t det
mote ar ett forsta steg. Man har fatt en del tisatt

ga vidare bade sjalva och tillsammans med andra.
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Bengt Ohlin tyckte att detta var en bra bild — kaan

fa denna? Anders Ulvén svarade att man ska tanka pa
detta. Par Norling undrade om det ar enkelt attéor
proaktiva reaktorer? Kristina Lindroth hade att bra
exempel om ett axelbrott i Sundsvall och om hur det
kunde ha gjorts battre. Anders Ulvén papekade ettt d
ar andra forhallanden med fordonen nu; inom flydyet
man noga med detta. Folke Bark papekade att etttann
forslag ar att nar man jobbar med utbildning och hu
man kan mata om utbildningen nar sitt syfte; détta
proaktivt. Detta ar ett embryo till ndgot kommarubd

ar en sammanvagning till den samlade visade bilden.
Hur bli béattre och battre tillsammans? Christer &6d
gren papekade angaende det har med 6ppenhet ach tyd
lighet att det &ven ligger i myndighetsrollen atimar-
betar med forbattringar. Vid monitoring 120:s vafle
ning: vad blir slutprodukten, hur ska det formutgra
var ligger ribban, vad ar minimimalet? Sedan en spa
ning angaende den tredje bestammelsen om sakerstyr-
ning: Den forsta var bara sékerhet, sedan om styrni

nu mera pa systemet och ledningen.

Anders Ulvén undrade om nagon vill séga nagot mer?
Hakan Sjostrom, Green Cargo, tnskade haka pa om
hur litet foretag man kan vara — ser Transportsetgen
nagon koppling mellan storlek och hantering av sake
hetsstyrningssystem? Anders Ulvén svarade att man
kan anvanda sig av konsulter, men man ska styra dem
Folke Bark fyllde pd med att man ska fokusera [iavi
risker man har, t ex bara eget gods pa egen ivifia,
risker ar det och hur mobilsera. Men det ar svéirt a
klara sig som enmansbolag och hur kan man da jobba
tilsammans med andra for att losa fragor. Med EU-
krav om egna bromstabeller m m kréaver det att man
jobbar tillsammans, t ex i BTO. Claes Elgemyr papek
de angéende hur liten man kan vara att en infietstru
forvaltare var 9 man. Anders Ulvén papekade attdet
skillnad i lagstiftning nu, men eget gods pé egdrai
struktur ar lattare nu.

Folke Bark papekade att man jobbar med en foraskrif
om industrispar med enklare foreskrifter. Red uddra
om denna innefattar depaspar? Claes Elgemyr svarade
att det inte ar klart — det kan bli sa. Kim Backstr
undrade om Transportstyrelsen ser skillnader péa sto
och sma foretag? Claes Elgemyr svarade att de med
sma industrispar koper in sina funktioner. FolkekBa
fyllde p& med att hur djupt och hur mycket beror pa
storleken. Ibland kan avvikelsen bero pa bristgsur-

ser — man kanske aven gor annat. Claes Elgemyr fort
satte med att en annan anledning till skillnadeatér
sakerhetsorganisationen verkar pa sidan av degajvri
organisationen, inte & med i ledningen osv. €lae
Elgemyr noterade att det ar med folk fran sparvagar
och det blir mycket jarnvag pa dessa moéten. Man ska
gora om foreskrifterna for sparvag och tunnelbaie,

blir férhoppningsvis positivt beslut om detta i jeami

och ett moéte 2016-01-19. Det blir kanske ett eget
branschrdd for detta — man avser ta upp pd detta pa
motet.
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Hakan Sjostrom papekade att jarnvagsforetagen -ar be
roende av varandras sékerhet och ibland ser man avv
kelser hos andra. Det gar an att papeka dessa am ma
har ett avtalsférhallande, men man kan ocksa setnag
hos helt andra och hur ska man hantera detta? Claes
Elgemyr svarade att man alltid vdlkomna med informa
tion till Transportstyrelsen som har en tillsynskafill
denna varderar man detta, att tas hand om akutselle
nare — daremot ar det inte s bra att informatinrae-
vikelser m m avseende det egna foretaget gar ditekt
Transportstyrelsen utan att férst anmalas till eigiha
foretaget. Bengt Ohlin papekade att i andra larider
man skyldig att rapportera allt man ser och de¢rér

kelt att rapportera oseritsa aktorer. Klas Holtriinéll

att det finns i en teoretisk varld att alla &r 8sa, men i
den verkliga varlden ser man annat. BTO har sitt
branschforum dar man kan ta upp detta, men saknas e
plattform eftersom tillsyn av samverkan saknas. &ad
Ulvén svarade att man har funderat pa detta, htla v
ombyggnaden av branschradet, att ta upp detta med g
mensamma risker pa branschrédet. Man har foretags-
moten med en del, men en samlad bild vore bra.eFolk
Bark fyllde p& med att f& denna information argatt
viktig for Transportstyrelsen. Det &ar en regel sam
svar att folja, man forstar den inte och man béenav
koppla ater till EU om detta.

Per Norling undrade undesummering av motehur
dagen har varit? Bra, tyckte alla. Per Norling datte
med att ni har inte fatt med vad som hander ino®RI

m m, men det kommer mer pa hemsidan om detta, se-
dan mer om varje arbetsgrupp, vad hander inom varje
TSD o s v. Man har haft detta uppe pa branschraddsmo
tena, men det har varit svart att nd ut pa desaess L
Yngstrom framholl att moétet val arrangerat, det har
dessutom varit valdigt mycket natverkande pa raater
samt att lunchen inte var nagon hjulskada. Susanne
Kallman undrade hur man kan fa information tillsrhe
sidan ar klar? Maria Jaderholm svarade att horbfors
ker lagga ut information fortlépande. Kartlaggniag
arbeten som pagar och ansvariga handlaggare fiar det
ska ocksa komma ut. Per Norling papekade att hand-
laggarna vill veta vilka som vill vara med i refese
grupper. Det handlar om att driva svenska synpurikte
kommittéarbetet fore omrostningarna. Man kommer att
fortsatta med detta och vill ha forslag pd namnnein
Marie Olovsdotter ville ha mer info om CSM &vervak-
ning och RA. Christer Sodergren framférde nskemal
om att fA med nya generaldirektéren och styrelseord
foranden pa ndgot kommande branschradsméte.

Per Norling beréattade atista motetroligen blir i maj
2016. Det underlattar att vara i Stockholmsregionen
sarskilt nar inte s& manga frdn Transportstyrelsen
hoéver vara med. Han tacka for alla som pratat gsé-|
nat. (red 2015-12-10, Transportstyrelsens minnesan-
teckningar 2015-12-14 inkl presentationer)
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FRAN ARBETSAM

Arets Arbetslivsmuseum
Vilket museum blir Arets Arbetslivsmuseur2017?

UtmarkelsenArets Arbetslivsmuseuistiftades 2010.
UtmarkelsenArets Arbetslivsmuseurdr ett satt att
tacka och uppmuntra alla dessa fantastiska kultswar
bevarare som tar hand om sé stora delar av varirkul
arv. Utan deras arbete hade vi inte lika mangaiiest
att beratta och inte lika manga smultronstallerhas-
ka. Prissumman ar 25 000 kr

Vilka museer kan nomineras?

Alla museer som finns med i databasen
www.arbetslivsmuseer.se

Hur gar nomineringen till?

Skicka ett brev pa max en A4-sida dar du berattar
varfér just det har museet borde utses till Arets
Arbetslivsmuseum. Titta pa punkterna nedan, hitar
nagra av dessa hos ditt museum?

« Stabilitet, langsiktiga strategier

» Genusperspektiv

* Ideellt engagemang

» Kunskapsbevarande

* Nojda besdkare

» Pedagogiskt arbete

* Tillganglighet

* Utstallningar

* WOW:-effekt

Vem kan nominera?

Vem som helst kan nominera ett arbetslivsmuseum.
Men det &r ju inte helt fel om man besdkt musegbna
gang och kanner till verksamheten.

Nomineringen skickas till
nominering@arbetslivsmuseer.se

Eller till: Arets Arbetslivsmuseum — Arbetets museu
Laxholmen, 602 21 NORRKOPING.

Skicka garna med broschyrer, bilder och annat smm k
beratta om museet.

Vem utser pristagaren?

En jury utsedd av Arbetets museum, ArbetSam, Sgaten
Forsvarshistoriska museer, Statens Maritima Museer
och Trafikverkets museer. Juryn traffas under histe
och utser vinnarerfArbetSam nyhetsbrev 2016-06-22)

Arets Arbetsmyra

Priset Arets Arbetsmyra gér till en person som fa e
extraordinart satt har engagerat sig ideellt foreder
flera arbetslivsmuseum. Bakom priset star Arbetets
museums vanforening. Pris: &ra, 5 000 kr och middag
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Arbetslivsmuseer &r inte riktigt som andra musede—

ar sd mycket mer! Att ha en museal kompetens och yr
kesutbildning ar viktigt, men det racker inte pfast
betslivsmuseum. Dar maste man kunna sa mycket mer,
ofta kopplat till museets inriktning. Hur skulle kiinna
bevara musedRemfabrikeri Goteborg utan forenings-
medlemmarnas goda kunskaper i skétsel och underhall
av textilmaskiner? Hur skulle Skolsegelfartyddten
kunna segla utan en besattning med praktiska kunska
per i navigering, skeppsbyggnad, splitsning, dnegni
marknadsféring och erfarenhet av att ta emot ungdom
grupper? Vad vore Norrbottens jarnvagsmuseum om
inte foreningsmedlemmarna hade goda kunskaper i
svetsning, nitning, metallarbete — och hur langmko
deras museidngtag utan utbildade eldare, lokfévahe
sékerhetsansvarig? Arbetets museums vanférenihg vil
genom att utse Arets Arbetsmyra gora ett forsok att
tacka och uppmuntra alla dessa fantastiska kultswar
bevarare. Utan ert arbete hade vi inte lika mang@-h

rier att beratta och inte lika manga smultronstabét
besoka.

Vem kan nomineras?

Det maste vara en person som ar verksam pa etsarbe
livsmuseum. Museet maste finnas med i databasen 6ve
arbetslivsmuseewww.arbetslivsmuseer.se

Vem kan nominera?

Vem som helst kan nominera. Men det ar ju inte helt
fel om man kanner till personen ifrdga och kan tiara
lite mer.

Vem utser pristagaren?

Arbetets museums vanférening star bakom priset och
utser Arets Arbetsmyra.

Skicka nominering till:

Arets Arbetsmyra, Arbetets museum, Laxholmen,
602 21 NORRKOPING eller
nominering@arbetslivsmuseer.se

(ArbetSam hemsida 2016-06)

Kurser & konferenser hést 2016
Nu presenterar vi hostens kurser for arbetslivsenise

ArbetSam och Arbetets museum arbetar tillsammans
med att ta fram utbildningar anpassade till arbetsl
museer, utifrdn arbetslivsmuseernas 6nskemal, behov
och forutsattningar. Uthildningarna ska ge maijligéie
inspireras, vidareutbilda sig och traffa andradikaa-

de som arbetar med att bevara, varda och utveokla i
dustrisamhallets kulturarv. Vi arbetar for att kaner-
bjuda arbetslivsmuseerna kurser sa nara verksamhete
som mojligt, darfor genomfor vi ofta samma kurs pa
olika orter i landet. Vi arbetar ocksa for att Bal&ga
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kostnader som mojligt da vi vet att de flesta déets-
livsmuseerna arbetar ideellt.

Vi tummar dock inte pa var kvalitét vad galler ihag

och forelasare. Att kunna erbjuda bra utbildningar
passade utifrdn arbetslivsmuseernas behov och- forut
sattningar ar en forutsattning for att kunskapstiver
ring ska bli verklighet.

1. Vattenmaskiner VI

Varfor ar det viktigt att bevara vattenkraftmilj@er
Kursen behandlar bland annat frdgor om material-
hantering och traditionella renoveringsmetoder.

Datum: 26-27 augusti

Plats: Olofsfors Bruksmuseum, Olofsfors

Kontakt: Magdalena Akerstrém, telefon 011-23 17 25
E-post:magdalena.akerstrom@arbetetsmuseum.se

2. Lilla museiskolan — Tidaholm

For er som vill utveckla ert intresse i museipedgkio
marknadsforing, vard av foremal, vardskap och bemo-
tande, foreningsutveckling samt att bygga kostrfadse
fektiva utstallningar.

Datum: 15-16 september

Plats: Tidaholms Museum, Tidaholm

Kontakt: Magdalena Akerstrém, telefon 011-23 17 25
E-post:magdalena.akerstrom@arbetetsmuseum.se

3. Textilmaskiner IV

En konferens for alla som har intresse for textfkia
ner och allt som hor dem till. Temat ar Nya vaghr t
rekrytering av arbetskraft? Sjalvklart blir det &was-
ning av produktionen vid linnevaveriet.

Datum: 27-28 september

Plats: Klassbols Linnevéaveri, Klassbol

Kontakt: Magdalena Akerstrém, telefon 011-23 17 25
E-post:magdalena.akerstrom@arbetetsmuseum.se

4. Grundlaggande konservering

Kursen handlar o6vergripande om riskbeddémningar,
vardatgarder, skadedjur, mogel och nedbrytning av
material med mera. Forelasare ar Karin Bj6rling-
Olausson, chefskonservator pa Nordiska museet.
Datum: 29-30 september

Plats: Arvikaverkens industrimuseum, Arvika

Kontakt: Magdalena Akerstrém, telefon 011-23 17 25
E-post:magdalena.akerstrom@arbetetsmuseum.se

5. Lilla museiskolan — Norrkdping

For er som vill utveckla ert intresse i museipedgkio
marknadsforing, vard av foremal, vardskap och bemo-
tande, foreningsutveckling samt att bygga kostriadse
fektiva utstallningar.

Datum: 11-12 oktober

Plats: Arbetets museum, Norrképing

Kontakt: Magdalena Akerstrém, telefon 011-23 17 25
E-post: magdalena.akerstrom@arbetetsmuseum.se
(ArbetSam nyhetsbrev 2016-06-22)



