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INLEDNING

Har kommer arets fiarde Sparburen efter ett kopiedp
hall sedan senast. Detta ar en FEDECRAIL-special
som aven informerar om arets arbetslivsmuseibidrags
omgang.

| detta tmligen omfattande nummer kan man lasa om:

« Kalendern med vad som kéant av arets datum.

« Fran styrelsen med en information om Transport-
styrelsens nya branschrad for sparvag.

» En artikel om fordelningen av arets arbetslivsmu-
seibidrag med forteckning 6ver saval de som fick
som de som inte fick inom omradena jarnvag och
sparvag med kommentarer.

» En lddang artikel om arets FEDECRAIL-konfe-
rens: utfarderna, arbetsgruppsmote, seminarier,
arsmote och lite annat.

KALENDER

Har kommer avdelningen i Sparburen med datum for
JHRFs moten, seminarier m m och annat som paverkar
foreningarna. Aven denna gang ar JHRFs egna aktivi-
teter ifetstil.

 2017-08-15 Nominering till Arets arbets-
livsmuseum

 2017-09-09 Jarnvagsmuseidagen i Gavle

e 2017-09-15 Nominering till Arets arbets-
myra

e 2017-09-25 TAF/TAP-dagen i Stockholm

«  2017-09-27—29 Byggnadsvardens konvent,
Mariestad
e 2017-10-21—22 JHRF hostméte i Vastervik
« 2017-10-26 FRI-mote i Stockholm
» 2017-11-01 Branschrad sparvag i Norrkdping
e 2017-11-11—12 sakerhetsseminarium
i Hallsberg

e 2017-11-25 Hjulmarknaden i Solha
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2017-08-13

FRAN STYRELSEN

Branschrad sparvag

Red har erfarit att Transportstyrelsen numera &an

ett Branschrad sparvagRed har kontaktat Transport-
styrelsen om att saval JHRF som MRO har sparvags-
medlemmar och bor kontaktas om deltagande, liksom
andra relevanta branschorganisationer. Transpogtsty
sen har svarat att man missat detta, avser a#t &aéin
museitagens branschorganisationer och efterlyser ko
taktpersoner. Se mer pa hemsidan
www.transportstyrelsen.se/sv/jarnvag/branschrad/
branschradet-for-sparvag-och-tunnelbanaMejl till
Transportstyrelsen 2017-07-31, frAn Transportstyrel
sen 2017-08-07)

ARBETSLIVSMUSEISTODET

Atta miljoner kronor till 77 arbetslivsmuseer

Riksantikvarieambetet har fordelat atta miljonenkr
nor till landets arbetslivsmuseer. | ar har 77 pekj
beviljats medel.

— En av héjdpunkterna i mitt jobb ar nar vi varje &
delar ut pengar till arbetslivsmuseerna. Ideellaftir
over hela landet gor fullstandigt ovarderliga issatfor
att bevara och forklara industrisamhéllets kulturar
sager riksantikvarie Lars Amréus.

Varje ar fordelar Riksantikvarieambetet bidrag rill-
seerna for att stddja projekt som starker deradigndj
heter att bevara och bruka industrisamhéllets kartu

| r inkom 158 ansokningar. 77 projekt far deladea
atta miljoner kronorna. Forra aret hojdes ansldigat
sex till atta miljoner kronor och i ar ligger detar pa
den nivan. 2016 beviljades 88 projekt bidrag.

Arets bidragstagare finns spridda éver 17 lan dédn
med en stor bredd i verksamheterna. | ar forddkasdb
annat 75 000 kronor till relativt nystartade Slaiedoe-

tarnas Museum i Kalmar for arbete med en mobil ut-
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stallning i vantan pa att en mer permanent lokal ka
ordnas. Rosenlofs Tryckerimuseum i Sandviken far
190 000 kronor for att digitalisera museets matkeria
bevarande och tillganglighetssyfte. Stoérsta enakild
bidraget, 800 000 kronor, gar till Norrbottens Jéigs-
museum for att ordna en ersattningshall efter den f
o6dande branden i Karlshall sommaren 2016 da de sa
kallade "Tyskmagasinen” totalforstérdes.

Mot bakgrund av innehdllet i kulturarvspropositione
har Riksantikvariedmbetet for avsikt att dela ueni

gare atta miljoner kronor senare under 2017. Dat ka
ske forst nar en ny forordning pa omradet har firatt
kraft. Malgruppen for de pengarna ar, forutom abet
livsmuseerna, aven hembygdsmuseer och andra projekt
inom det ideella kulturarvsarbetet.

Vad ar ett arbetslivsmuseum?

Arbetslivsmuseerna finns éver hela Sverige och kan
vara mycket olika. De berattar och demonstreraohis
rien genom arbete och vardag, ofta med maskiner och
tekniska system i drift. Det gemensamma ar attode f
kuserar pa kvinnors och mans arbete. Det finns idag
mer &n 1 450 arbetslivsmuseer och de drivs i deéfle
fall pa ideell basis av foreningar och stiftelsemsar
beroende av stdd for att kunna utveckla verksamhete

Riksantikvarieambetehar 2017 férdelat 8 MSEK till
projektbidrag for arbetslivsmuseer.

Riksantikvarieambetet har fordelat bidrag till asse
livsmuseer sedan ar 2001. ArbetSam och Arbetets mu-
seum har tillsammans arbetat intensivt for att atbk
draget. Vintern 2016 kunde vi gladjas at att maadék
bidraget frAn 6 miljoner kr till 8 miljoner kr.

Riksantikvarieambetets (RAA) projektbidrag till ar-
betslivsmuseer pa 8 miljoner kronor har fordelads p
totalt 77 projekt. 56 av de sdkande ar medlemmar i
ArbetSam. Bra jobbat och grattis alla medlemmar!
Bland de som beviljats bidrag finns allt fran Hissk
skogsexport fran Kalix alvdal som ska ta gora em fo
studie for en digital basutstéllning till HillefoiGryn-
kvarns Museiférening som ska renovera kvarnrannen.
Stort grattis igen och lycka till med projekten! Bela
listan pa http://www.arbetsam.com/wp-
content/uploads/2017/06/Férdelning-RAA-
projektbidrag-2017.pdfRAA hemsida 2017-06-12, via
ArbetSam nyhetsbrev 2017-06-21)

Nedan en oversikt 6ver vilka jarnvags- och spameigs

laterade organisationer/verksamheter/andamal som

sOkte och fick stod.

Sokande  Atgard Soktkr  Beviliat

AGJ Vattenreningsanlaggning for att 60 000 0
bevara museijarnvagens
&nglokspannor

BJs Rapidlok nr 847 133 000 0

B6SJ Ny passagerarvagn for 48 000 48 000
rullstolsbundna och barnvagnar

ENJ Kérrgruvans stationshus och 80 000 0

jarnvagsmiljon i Karrgruvan

Sparburen 4/17 2

Sokande Atgard Sokt kr Beviljat

FGT Restaurering av jarnvagsbro i 138 000 0
Galtstréom

FSVJ Jarnvagsmuseum i Oxelésund 90 000 0

FSVJ Restaurering av personvagn B14 31000 31000
1564

FSVV Boken Pressbyrakiosken som kom 10 000 10 000
tillbaka

FSVV Informationstavlor vid stationer 50 000 0

Forstlingen Il Nostalgijarnvag 400 000 0

GHJ Vagnverkstad vid Gotlands 200 000 0
Hesselby Jernvag

JTJ Byte elsystem belysning 25 000 25 000
malarverkstaden

JTJ Omtubning av lok no 2 Korsan 15 000 0

JAAD Reparation av lokstallstak 85 000 85 000

MBV Forvaringshall for museala 800 000 800 000
jvgfordon och material Etapp 1

MBV Vardhall for lok och vagnar Etapp 8 110 000 0

MfGDJ Angloket SDJ H3 17 275 000 100 000

MIWFJ Renovering av lopverk p& angloket 153 000 50 000
"Storugns 3"

mfOSJ Lokomotor Z49 126 19 000 19 000

MUMA Ommalning stationshus fran 1907 i 450 000 0
Malmkdping

NJ Digitala ritningar 22 100 0

NJOV Banunderhall normalsparig 150 000 0
museijarnvag

NJOV Laran om Jarnets jarnvag etapp 1 250 000 0

NAK Nya 6verhettarelement 138 500 100 000

OJF Projekt Knoppen del 2 54 000 54 000

SH Renovering av banarbetsmaskiner 120 000 50 000

SkJ Lindrivna bommar Vitaby 110 000 110 000

SKAJ Sprinkleranlaggning for 51 150 0
vattendimma i restaurangvagnskok

SRJImf Husgrund med tillhérande lyftplattor ~ 250 000 250 000
for blivande vagnverkstad

SRJImf Renovering av plattform och 166 000 0
belysning

Shv Ostra Centralbanans godsvagn N1 62 000 0
70

Shv Renovering av Ostra Centralbanans 229 439 229 000
bilvagn nr 25 fas 4

TIF Ansdkan om bidrag till 80 000 0
arbetslivsmuseer 2017 Reparation
av stenglacis vid fd "riksfyran" i
Verkeback

TIF Belysningsatgarder Verkeback 50 000 50 000
station

TIF Beskarning och nyplantering av 40 000 0
frukttréd vid Verkebéck station

TIF Fasadrenovering Verkebacks 340 000 0
station

TIF Sakerhetsrevision av boggier for 200 000 0
ralsbussen YBo5p 893

osl Optimerad behandling av 75 000 75 000
matarvatten till anglokspannor

Summa 5560 189 2086 000

Nagra av forkortningarna i tabellen kan behdva lfork
ras: FGT = Foreningen Galtstromstaget, GHJ = har
Foreningen Gotlandstaget, NJOV = Stiftelsen Nora
Jarnvagsmuseum och Veteranjarnvdg, NAK =
NOHABs Angloksklubb, SbV = Stang&dalsbanans
Vanner, SkJ = har Skanska Jarnvagar AB, och TJF =
har Smalsparsjarnvagen Hultsfred-Vastervik.

Alltsa, inom jarnvagsomradet inkom 38 ansokningar
(nagot farre an foregaende ar, som genomgaende an-
vands i jamforelserna nedan) fran 27 sokande (dbety
ligt farre) pa tillsammans 5560 189 SEK (mycket
mindre). Det storsta beviljade beloppet &r 800 000
SEK, det minsta 10 000,-, medelvardet nagot under
104 000,- — ett hogre genomsnitt samt ett hdgneststd
och hdgre minsta belopp. Antalet beviljade ansdnin

ar minskade till 77 st.
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Efter att ha tittat pa statistik 6ver utfallet aentha om-
gang kommer red fram till att rent kvantitativt hem-
radetjarnvag (generost definierat) omfattat nagot dver
24 % av nyckeltalen for antal ansdkningar (en 6ghin
narmare 22 % av sokt belopp (jamforelsetal saknas),
nagot dver 26 % for beviljat belopp (mindre) oclgir

22 % av d:0 ansOkningar (en 6kning). En noteringtér
relativt hogt antal ansokningar per sokande, nagot
mindre an 1,41 st i genomsnitt (en minskninglr
Sparburen 4/16)
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Allméant och utfarder

Denna kongress var den sjunde som red deltagit i pa
"allvar”, aven denna gang fran forsta métet tilham-

der hela huvudprogrammet och tillaggsprogrammet.
Denna gang deltog hela nio svenskar — nagra dagar
dessutom alla samtidigt — pa olika delar av program
mets moten och resor. For reds del bérjade "avetityr
med resa Stockholm—Kopenhamn— Hamburg—
KdIn(6vernattning)—Bryssel—Antwerpen
2017-05-03—04 for att kunna vara med pa HOG-ar-
betsgruppens méte senare pa torsdagen — mer oan dett
nedan. Denna gang fungerade framresan helt enligt
plan. Sedan féljde méten m m fredag och forstadralv
av lérdagen (ocksd mer om detta nedan) foljt auten
flykt l6rdag eftermiddag och kvall och darmed var
trevligheterna, i form av resor och besok, igaritkav

for red pagick anda till nasta torsdag eftermiddag
2017-05-11. Pa fredag formiddag fortsatte resan
Antwerpen—Amsterdam—Hamburg foljt av en dag pa
Miniatur Wunderland och pa eftermiddagen resa
Hamburg—Hannover. Efter dvernattning i Hannover
foljde sa tre bussresdagar miedustribaneforeningen

i omradet Hannover—Saltzgitter—Magdeburg for att
titta pa olika industribanor — bl a med ett eldlésglok

i kommersiell drift! — for att sedan foljas av hexsa
2017-05-18 Hannover—Hamburg—Kdpenhamn—
Stockholm. Mindre aventyr i form av signalfel i layid
(Danmark kan ocksa!) ledde till att anslutningen i
Fredericia missades f6ljt av missad anslutning i
Kdpenhamn, vilket innebar att det fick bli sista00®

fran Kopenhamn till Stockholm. Denna forsenadés i s
tur av trilskande omformare i Hassleholm och baearb
ten kring Alvesta sa att det blev fredag innankaterst

till Stockholm C — och nattbuss hem till Solna eftan
saval pendeltadg som tunnelbana slutat ga...

Torsdag kvall var det 6ppningsmottagning i en lqsél

ett av hotellen, fredag kvall var det galamiddagni
restaurang ute pa sta’'n i Antwerpen (dar red laatbl
delta for att det blivit val mycket mat den dagdrjr-

dag eftermiddag startade konferensens utfarder med
buss till Baasrode Noord och Stoomtrein
Dendermonde—Puui®ormalsparig) for angtagsutfard
10 km till banans slutpunkt Puurs och ater. Tagegsl

av ett blatt anglok tillverkat av Haine-Saint-Perr
Belgien 1922. Déar vantade bussarna for att tailbbemnt
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restaurang utanfor Puurs och kvallsmat. Sedan€féljd
en bussfard ater till hotellen.

Sondagen bdrjade med bussfard till Maldegem och
StoomCentrum Maldegeivastra Belgien. Denna an-
laggning var speciell pd sa satt att man bade hade
km normalsparig linje till Eeklo och en kortare §1,
km) 600 mm-linje &t andra hallet. Vi forevisadek-lo
stall, verkstader och vagnhallar i Maldegem, blea g
nom en fard pa nagra hundra meter med smalsphret ti
en vagnhall och ater. Efter denna rundvandring bigtv
lunch ombord i restaurangvagnar och sedan angtag ti
Eeklo — med ett anglok tillverkat i Leeds 1953!dkib
vantade bussarna for aterfard till Antwerpen och en
tvatimmars rundtur pd Antwerpens sparvagsnat med
veteransparvagnar — red passade pa att byta sparvag
for att f& &ka med olika varianter.

P& mandagen var det dags for en lang utfard, moest
ordinarie tag till Charleroi Sud, sedan med busslar
Chemin de Fer a Vapeur Trois Vall&ddariembourg i
allra sydligaste Belgien. Detta var en ganska etir
valskott normalsparig museibana genom omvaxlande
natur. Forst gavs tillfalle att studera lokstalhogerk-
stader i Mariembourg varefter angtaget, dragettav e
lok tillverkat av belgiska Tubize 1926, gick tilabans
andra &ndstation Treignes 14 km bort. Dar skullétai
lunch p& 50 minuter, men da hade arrangérerna inte
réaknat med en belgisk treratterslunch (vi var nara
Frankrike...), varfor den avsatta timmen for att lk@so
museet krympte till 15 minuter — synd, for det edr
intressant museum som red tyckte var battre amalet
tionella (mer om det senare). Museirestauranger had
ett trevligt inslag i form av en LGB-modelljarnviag

en bana strax under taket. Bussarna tog oss s#éldan t
Thuin for besok p& sparvagsmuseet och museisparva-
genAssociation pour la Sauvegarde du Vicinal Thuin
Efter museibesok inleddes utfarderna med dieselspar
vagn(!) ndgra km Thuin—Bismes-Sous-Thuin och ater
foljt av vanlig elsparvagn (600 V likstrom) till lbbes.
Bada dessa hade 1000 mm sparvidd. | Lobbes startade
sa aterfarden med ordinarie tdg via Charleroi till
Antwerpen.

Tisdagens resa gick till Bryssel och det nya natien
museefTrainWorld Museum Schaerbeek — se mer om
detta undeseminarier nedan. Vi fick audioguider som
man kunde trycka in en siffra pa for resp montér féc

en guideberattelse om just den montern pa oénskat
sprak, bl a engelska. Forst var det en forhall diedr-

se foremal, modeller m m, sedan gick man ut erakort
re bit och sdg nagra utomhusutstallda fordon m m oc
sedan in i stora sluthallen dér ett antal fordonuzp-
stallda med "scenografier” byggda kring dem. Pa en
overvaning fanns sedan diverse modeller och foremal
Det blev tidsbrist pa slutet, sa ett tilltankt ipkdmu-
seibutiken pa vag ut blev inte av. PA planen utanfo
museet dok det efter en stund upp ett antal
museisparvagnar som tog oss pa en lddang sparvags-
utfard genom Bryssel ut till gronskande férorteetD
blev dessutom ett besdk och guidning Wiisée du
Tram Bruxelloissom hade ca 80 fordon, de flesta kor-
bara. P& saval detta museum som museet i Thuis fann
det mycket information om Belgiens en gang synner-
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ligen omfattande sparvagsnat med bl a ménga lands-
ortssparvagar (och lokala jarnvagar). Sparvagnarga
oss sedan till Etterbeek station varifran vi aktdima-

rie tag till Antwerpen.

Pa onsdagen var det dags att borja tillaggsprogetmm
med en lang tagresa till Zolder foljt av bussrefla t
Simpelveld i Nederlanderna octZuid-Limburgse
Stoomtrein Dar var det dags for angtagsresa — draget
av svenska £1040! — till Schin op Geul vid det natio-
nella jarnvagsnétet. Ater till Simpelveld var deh¢h
och tillfalle att folja med p& guidad tur till depadar

det bl a stod tva svenska B-lok. Enligt var guide det
kostsamma reperationer pa dessa — 0,5 MEUR namn-
des for den ena — varfor de nog bara skulle rersver
till utstallningsskick. Besoket pa ZLSM avslutadesd

ett dieselloksdraget (loket paminde om ett sveNdkt

lok) tag i stallet for den tilltankta ralsbussenl ti
Kerkrade. Darifran tog bussen over for fard till
Schierwaldenrath i vastligaste Tyskland och
Selfkantbahn 1000 mm. Dar tog oss ett gront Kraus
Maffei-anglok fran 1949 till Gillrath och ater. Haar

det inlagt ca en timme for en trerattersmiddag, men
var vi i Tyskland sa det klarades av pa 50 minuis!

ter maten blev det bussfard ater till Antwerpen.

Torsdagen blev det bussutfard till Rotterdam och
Stoom Stichting Nederlaadiepa, en forening som kor-
de angtdg pa statens spar. Dar fick vi tillfalle sa
samlingarna av anglok och annat. Bussen fortsatte s
dan kortare bit tillRoMeG& depd for en museispar-
vagnsutfard p& Rotterdams sparvagsnat. Bl a passera
des flera coffeeshops och atminstone pa den med nam
netBob Marleyvar det inget storre tvivel om vad utbu-
det bestod av... Ater p& sparvagsdepén var det s& dag
for lunch. Darefter fortsatte bussen till Ouddoxy f
besdk vid Museum Stichting v/h Rotterdamsche
Tramweg MaatschappijDet var ett museum over det
fordom omfattande jarnvags-/sparvagsnatet i flaadel
men banan var helt nyuppbyggd dér det inte furbats

na tidigare, bl a 6ver dammar mot Nordsjon. Efter m
seibesoket blev det utfard med ett Henschel & Sohn-
anglok frdn 1913 till West Repart och ater pa 1000
mm-banan. Efter denna fortsatte bussen till Goés oc
Stoomtrein Goes—Borsel®etta bestk bodrjade med
museet och fortsatte med ralsbussutfard — medigkass
tysk ralsbuss, jfr Sparburen 3/16 — 10 km pa dem no
malspariga museibanan till Hoedekenskerke och ater.
Efter denna intensiva dag vande sa bussen ater mot
Antwerpen och en spannande slutdag var Over!
Sammantaget blev det en mycket intressant resa med
saval olika snabba tadg i Europa, olika museitdg och
belgiska ordinarie tag.

Arbetsgruppsmote i HOG

Denna arbetsgruppieritage Operation Grougunge-

far Kulturarvsoperatérsgruppen), ar resultatet am-s
manslagningen av de tidigare huvudlinje- och séker-
hetsarbetsgrupperna. Motet, som agde rum torsdag ef
termiddag, inleddes med att Steve Wood tackade for
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narvaron och halsade en sarskilt inbjuden SNCF-rep-
resentant valkommen samt fick ett tack frdn Jaap
Nieweg for allt jobb som gruppen lagger ner. Han

beklagade gruppens grundares David Woodhouse déd.
Darefter genomférdes gresentationsrunda

Steve Wood paminde angaer@RTMS och uppdate-
ringar fran landernaom att det pratades om bidrag pa
hostens London-mote. Anders Dgrge meddelade att det
fran Danmark inte fanns nagra nyheter om dettay— si
nalrapporten ar &nnu inte publicerad och annusated

till departementet. Det ar stora problem i det #ans
signalprogrammet med férseningar — det ar tankt en
stor ERTMS-investering i hela Danmark och den ar
forsenad liksom den speciella museitagsrapportan. H
har forsokt kontakta departementet utan att fa. fdar

ar tankt en budget pa 8-50 MEUR omfattande 27 for-
don. Man ska genomfora installationerna sjéalva, men
far hjalp av Alstommed de tva forsta pilotinstdbater.

| Danmark ar det en leverantor till alla andra tag,
Alstom, vilket &r ett problem p g a brist pa koniams,
men museitagskontraktet finansierat av allmannaeined
kan ge en viss konkurrens.

Anders Johansson undrade om denna leverantor ocksa
ska anvandas for tdgen till Sverige? | Sverige &tr d
Bombardier som galler... Anders Dgrge svarade att
han inte visste — det & som sagt var inga andeade-

torer i Danmark. Steve Wood undrade om hela pro-
grammet ar forsenat? Anders Dgrge svarade att sa &r
det — en ny linje ska 6ppnas 2018 och avses usrusta
med ERTMS, men man har en reservplan att utrusta
med konventionellt signalsystem. Ander Johanssen ef
terlyste den eventuella dokumentationen infér méte
med det svenska infrastrukturdepartementet. Anders
Dgrge papekade att man har den politiska processen
framfér sig — det handlar om huruvida de vill betkos
ERTMS for museitdg. Varfor ska de gora detta? Ar
turismen skal? DVF behover data fran FEDECRAIL
om att detta ar en bra investeringar p g a tufistédr-

na. Steve Wood lovade att titta pa detta.

Anders Johansson papekade att det ocksa ar farkult
avet. | Sverige har nu det rorliga kulturarvetsaoiga-
tioner problem med att delta i Almedalen och darmed
fora fram sina synpunkter till politiker. Andres
Wedzinga papekade att i Italien ser man det kulture
och turistiska vardet. Steve Wood papekade att man
ska forsoka fa fram budskapet. Anders Johanssos pap
kade att det kan bli s& i Sverige att politikerran k
tycka att museibanorna och SJVM racker. Roar
Stenersen sag att det blir olika l6sningar i oliader.
Det handlar om 8-12 MNOK f6r att skapa en utrust-
ningsmiljo, ca 1,5 MNOK for sjalva utrustningen.tDe
handlar ocksd om att man kommer att forstora kultur
arvet med att tillféra nya installationer. | Norgaser
man att museitdg ska koras pa sarskilda linjeamtr
tiden. Anders Dgrge papekade att det ar en liteesin
tering jamfort med gastintakterna varje ar. Andres
Wedzinga papekade att alla smaoperatorer ocksd har
problem med ERTMS, vare sig det handlar om musei-
tag eller vanliga tdg. Det finns mojligheter metpetr-
tabelt system. Det ar inte bara tekniska synpunkter
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Anders Johansson meddelade att i Sverige ar eni-muse
tagsoperator i Ornskoldsvik redan drabbade ochanést
drabbade finns i Luled — dessa drabbades ocksa av
brand da mycket material, bl a hela trafiktaget;- fo
svann. Forsta ovriga installationen sker tidiga32®
men man behéver starta jobbet f6r museitagen riu inf
detta. Det ar ett EU-finansieringsprogram pa gaungr i
sommaren, men dven med detta blir det fortfaratme s
ra kostnader. JHRF forsoker f& naringsdepartementet
att ge instruktioner till myndigheterna att musgitka
subventioneras.

Andres Wedzinga meddelade att halva Nederlanderna
ska infora ERTMS, resten ha kvar befintlig ATC.dnf
randet ar dock forsenat bl a p g a funderingerirogar
vilken version som ska installeras, men en musgitag
operator ar inblandad i pagaende projekt dar deisfi
pengar.

lan Leigh beréattade att det finns ett nytt systeimep
jarnvag i Storbritannien — man hade en nationahpl
men det var valdigt dyr, eftersom man avsag at byt
aven nya installationer. Nu ar man mera intressaxad
ett nytt tdgledningssystem varfor det nu &r en lay p
pa att utrusta en enstaka jarnvag utan museitdigstra
med ERTMS niva 2. Nya Crossrail-tunneln genom
London far eventuellt detta. Inom en tioarsperivses
ERTMS utan optiska signaler installeras pa linjen
Kings Cross—Doncanster, vilket kommer att paverka
museitag. Roar Stenersen papekade att ERTMS baseras
pa GSM-R som redan ar foréldrat. Anders Johansson
papekade att nytt jarnvagstelefonsystem kommer om
tio &r. Han papekade att i Sverige har det genamfor
filterinstallation fér GSM-R-telefonin med bidrag0

% for museitagen. Anders Dgrge papekade att GSM-R-
kapaciteten inte racker till pA Képenhamn H. laighe
papekade atNetwork Railforvantar sig fa betala for
museitdgen p g a den publika reaktion. Steve Wood
fyllde pA med att vad bar@ying Scotsmardrar in ar
argument nog.

Thomas Joindot meddelade att det inte &r ndgon-gene
rell utrullningsplan i Frankrike fn. Strackan
Luxembourg—Basel avses fa nivd 1, men det blir en
stor kostnad, varfor linje hellre bor g direkt mota 2

eller 3. Forst ser det ut att bli strackan Paris#,ysom

ska utrustas 2023-2025, men den har inga museitdg.
Sedan blir det linjen Marseille—=Ventmiglia som lear
begransad fordonsanvéndning, vilket & en bakgrund
till den kommande presentationen — det blir naguorst
2025-2030 som denna senare linje utrustas. Sedan bl
det en regionallinje kring Toulouse eftersom lokala
myndigheter &r intresserade av modernare signglerin
vilket mest handlar om regionala linjer. Rik Degwery
papekade att vi kommer att vara begravna innan allt
detta ar klart — p& vagar ar allt mojligt... Andres
Wedzinga holl med om att det hander mer pa vagar —
jarnvagar anses sakra och darfor blir det en r@aktm
nagot anda hander.

Steve Wood sammanfattade med att det ar viktigt att
fortsatta bevaka ERTMS-fragan.
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Steve Wood papekade att rapporten sparlagesgod-
kannandeprocedureftan Stuart Bamforth har skickats
ut och att man kan lasa den sjalv.

Thomas Joindot berattade tillsammans med gasten
Pierre-Jean Ginoux frdn SNCF om funderingar pa
portabel EVC d v s ombordutrustning, for sparunder-
hallsfordon och dess mdjligheter for museitdgenGHO
framférde FEDECRAILs fulla stod for dessa satsning-
ar.

Andres Wedzinga rapporterade om kommande amnen
inom uppdateringar om lokforardirektivebch fragade
efter r&d hur han skulle fortsatta. HOG kom fralirati

det ar bast att vanta pa det kommande forslaget fra
ERA/EU-kommissionen.

Steve Wood berattade att det var ett mote i slanet
forra aret med ERA angaenderdonsgodkannande
inom ERAs fjarde jarnvagspaketAndres Wedzinga
fyllde pa med att man inget hort fran ERA sedan
Dorbirn-motet forra varen och detta bor kunna osdna
pa nationell niva. Det handlade dven om fragefoamul
nagon generell aktivitet och utbildning for insttioks-
forare. Ska HOG gora nagot for tillfallet? Han dafi-

ga erfarenheter av frageformular. lan Leigh bedatta
angaende fordonsgodkannande att han varit pa work-
shops i december, ERA efterfrigade dar kommentarer,
de kom in till féljande workshops, blev &nnu menko
mentarer och sedan har man inte hort nagot. Man kom
mer dock att ge NSA majlighet till museitagsundanta

lan Leigh papekade angaendegifter och kostnader
att ndgon fran FEDECRAIL inte var med pa mejllista
fran ERA men att man bad om undantag for museitag
och avgifterna till ERA kan museitdgen bli undamiag
fran. Men detta galler endast gransoverskridarafetr
Kan man ga till vilkken NSA som helst angaende till-
stand? Mojligen. | s fall kommer alla att vanda tdl
Estland... Men det han bli sprékproblem i sa fall.-EU
kommissionen vill flytta kostnaderna till landernah

de ater till EU-kommissionen. Det kan bli de naéitha
NSA:ernas personal som drabbas &nda. lan Leigh 6ns-
kar fa in exempel pa granséverskridande museit@y fr
HOG-medlemmarna.

Meddelades om foljanddeltaganden pa méten och
workshops
e 2016-12-06—08 Workshop om fordonsgodkan-

nande
e 2016-12-12 Mote med ERA om Lokforardi-
rektivet
e 2016-12-15 GRB
e 2016-12-16 NRB
 2017-02-16 Avgifter och betalningar
 2017-03-09 GRB

Andres Wedzinga berattade angdenggpdateringar
kring tjanster att en férordning om tjanster kommer
fran EU-kommissionen som blir lag i alla lander.rDa
finns krav att man ska publicera taxor m m, villegter
till problem for museitdgsverkstaderna, men ar EU-
kommissionen intresserade av att dessa ska onffattas
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Omfattas de kommer de att ha kostnader for attrseda
inte ha nagra kunder alls. Han 6nskade undantag for
museitagens egna verkstader. Det var en extra work-
shop 2017-05-03 dar han anforde att museitagetks ver
stéader ska undantas och de holl med — det bordanred
vara undantaget och de ska kolla om det kan ordnas
den reglering som ar pa gang. Red framholl onskt
ska anvandas i texterna i ¢idr for att dessa undantag
ska "bita” i Sverige — m fl lander — liksom atiuseitag

ska anvandas som term i shluseijarnvagfér att mu-
seitdgen pa statens spar sakert ska omfattas. Steve
Wood och HOG tackade Andres Wedzinga for detta.

Pierluigi Scoizzato berattade att FIFTM efter tv& a
arbete dvertygade politikerna om anta fotagen om
turistjarnvagar. Alla partier ar dverens och lagen blir
klar till slutet av juni (Denna antogs 2017-08-02¢
anm). Lagen definierar en linje som turistlinjelket

nu handlar om ca 1400 km nu, och en del av lagen
handlar om museitag p& huvudlinjer och att ge tfgia

pa dessa. Det finns ocksa en regel om hogsta irtkoms
som far tjanas in pa tdget och om att det intesti@nna

pa alla stationer. Man kan f n kéra utan krav jéesa
hetssystem. Lagen ar ett viktigt mal for FIFTM alzn

kan ocksa handla om dressinuthyrning. Lagen geér rik
linjer for underhall av linjer — det saknas sakésbgs-
tem pa sidolinjer.

lan Leigh papekade att representanter for FEDECRAIL
deltar iGRB-motena i Bryssel, vilka mest handlar om
forberedelserna for andra moten. Det handlar inte
mycket om museitag — det ger mest mojlighet atasyn
det ger kontakter och mycket information. Aven aelt
gande iINRB-métena i Lille handlar mest om att visa
upp sig och se till att museitdgen inte gloms Bive
Wood papekade att Joseph Doppelbauer, ERA:s chef,
kommer till FEDECRAIL-seminarierna 2017-05-05.

lan Leigh papekade att Heimo Echensperger startade
moten med ERAoch man har traffats om hur fordons-
godkannande ska fungera och fa veta hur de tanker.
Man ska traffas om hur fjarde jarnvagspaketet déarer
museitagsoperatorer. Nagon annan som har fragta att
upp pa dessa moten? Rik Degruyter tankte pa saker-
hetstyrningssystemsregler och o©Overklaga. Anders
Johansson foreslog att starta kontakter om atbcleta

ska finnas pengar for museitdgens ETCS-installation
Andres Wedzinga undrade hur man ska 6versétta alla
dessa krav med 300 procedurer till sma organisation
lan Leigh tyckte att kostnaderna borde vara pragort
nella till organisationens storlek. Andres Wedzipga
pekade att undantag for museitagsfordon bara togs
bort, trots att deras verksamhet ar utanfor vad wilan
astadkomma. lan Leigh 6nskade en sammanfattning av
dessa 6nskemal. Mycket pd dessa moten handlar om
landernas olika 6nskemal.

Under annat som ror HOGs medlemmaframholl
Roar Stenersen ECM-problemen med verkstader for
godsvagnar och att det ar olika lésningar i oléader

i Europa — i Norge &r det en strikt I6sning. NorbksA
onskade aterkoppling fran 6vriga lander. Han namnde
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ocksd nagot om problem for nationella jarnvagsmusee
i de nordiska landerna genom omorganisationerdiv ti
gare statsbaneverksamheter. Andres Wedzinga fgreslo
att kontakta museet i Utrecht som har ett bra tiige-
nisatoriskt.

Steve Wood undrade om det fanns dnskemal om HOG-
moéten mellan konferenserna? Han féreslog mote i
Edinburgh tillsammans med FEDECRAIL styrelsemo-
te 2017-10-07 —Jonas Svartlok arrangerar. Dettsagr
godkéndes. Anders Dgrge framholl att motet borde la
gas sd i tiden att det racker med en dvernattning.

Seminarier
Inledning

David Morgan hélsade valkommen till konferensen och
framforde en ursakt fran Sten Erson-Wester som fort
satt ar sjuk. Han framforde ocksa en halsning Trién
Fisher, Australien.

Joseph van Olmen frdn vardorganisationen FEBEL-
RAIL héalsade valkommen och paminde om att,
FEDECRAILs forsta konferens &gde rum i Belgien, att
FEDECRAIL fortfarande formellt &r en belgisk orga-
nisation samt att dessa dagar kommer att ge méjligh
att se Belgiens turistiska sevardheter samt atkalet
mer att ges mojlighet att besdka museibanor. Ham ko
mer senare beratta mer om Belgiens jarnvagshistoria

Arbeta tillsammans — FEDECRAIL och UIC

David Morgan introducerade talarna och forst var
Ignacio Barron de Angioti, chef for hoghastighetsav
delningen. Ignacio Barron de Angioti inledde met at
han var glad for att vara har samt tackade orgtinisa
rerna m m. Han fortsatte med att beréatta nagot t@ U
Angaende passagerartransport blir det mer och dner r
lighet. Det &r en dramatisk teknisk utveckling niée
nya satt att transportera sig. Det handlar om héik,
lagliga och finansiellt forandringar. Historisktnjérn-
vagen lésningen pa transportbehoven, nu ar dengpara
av lésningarna. Jarnvagen ska vara lésningen aven i
fortsattningen.

UIC har 200 medlemmar i 100 léander, har funnit&s-n
tan 100 ar, var fran borjan bara europeisk och tarfa
numera hela véarlden. Det &r enda varldsorganisation
for jarnvag, ar teknisk organisation och icke-pshit
Man har arbetat med standarder, konferenser, taknis
I6sningar och har en passageraravdelning — denra om
fattar 50 % av varldens jarnvagsaffar men 80 %ass p
sagerarna finns i Asien. Man har fem arbetsgrupper:
InterCity och hdéghastighet, lokal och regional ikaf
kommersiell och distribution, stationschefer samt
TopRail. Det finns synergier mellan UIC och desg-pa
nerorganisationer, man har avtal med WATTRAIN och
FEDECRAIL som handlar om det som kan vara véarde-
fullt for turism och jarnvag. Det ar 6nskemaletrate-
narerna ska ta taget for affars- eller privata resmh
man har en grupp for att stimulera passagerartrafik
varlden runt. Han dnskade att vi fortsatter fardees
tag.
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Vanessa Pérez fortsatte med att beratta TapRail

som handlar om global jarnvagsturism. Hon har
tidigare jobbat pa en vacker spansk jarnvag och ska
identifiera intresserade — det &r inte sa enkelhia
dem. Turistjarnvagar ar isolerade produkter, hafr in
resserade resenarer och tillsammans en miljon &esen
rer. TopRail 6nskar framhalla kvalitetsturismjargsa
produkter, har flera medlemmar och partners och ska
arbeta med intressenter, har partners varlden But,
moten per &r samt hade en forsta workshop i Pang i
2016 och handlade om hallbar turism. Man har en-hem
sidawww.toprail.orgoch detta &r ska den forbattras —
till det ville man ha FEDECRAILS och dess medlem-
mars hjalp. Detta ar det hallbar-turism-ar, vilkete
bara handlar om ekonomi utan ocksd om sociala och
miljofragor. Turisttdg ar bra for nya upplevelskorta
semesterperioder, unga, vuxna och pens, famigen; |
vagsentusiaster samt for att upptéacka jarnvagaiaa.

ska arbeta med folk, drdmmar och tag.

David Morgan framhdll att detta ar ett bra kompleme

tilll WATTRAINs och FEDECRAILs aktiviter och
John Fuller ar med pa dessa moten. John Glover pape
kade att det ar ett stort omrade att ta sig am, ficfla
kryssningsskepp till enstaka familjer, och probleie

att ta hand om manga pa en gang. VP intermod dnte f
kus. David Morgan framholl att detta &r en viktig
poang — en medlemsbana har 140 000 resenédrer pg a
kryssningsskepp, far betala provision till skeppesn

kan kontrollera tillflédet via matning med bussar.

Peter Ovenstone papekade att FEDECRAIL sjalva tagit
fram en MOU. David Morgan papekade att detta ar en
del av verksamheten som intresserar honom — detta d
kument &r pa tre sidor. Vanessa Pérez papekade att
man vill arbeta tillsammans med organisationer som
FEDECRAIL och ge uppmarksamhet at produkter.
Jarnvag har endast 2 % av den internationellanhenms
och man onskar 6ka detta. Ignacio Barron de Angioti
berattade att UIC/TopRail har avtal med ca 400 mirga
sationer, har allt att vinna genom samarbete, ne¢éd
konkurrens personellt, EU har inte anvandbar silatis
och om det kommer forslag pa samarbete sa ar nban in
resserad. David Morgan berattade att han varit | U
kontor 2017-04-27 apr och var pd mote med bla
Vanessa Pérez - tdg kan vara en del av semestern oc
aven med museitag — flyg ar stressande.

Arbeta tillsammans — FEDECRAIL och ERA

Josef Doppelbauer inledde med att berétta att maan
tionens namn har andrats men att forkortningerfefort
rande &rERA — han anvander fortfarande det gamla
namnet. Han tackade for inbjudan, uppskattade elen r
taurerade centralstationen i Antwerpen. Han sk#apra
om framtiden for jarnvagarna i Europa och varfdr bl
det denna titel? Jarnvag kan ha en framtid, men man
maste vara medveten om historien — om man inte kan-
ner denna kommer den att upprepas. Darfoér & musei-
tag viktiga. Varfor visade han en bild pa en dodtha
Forst handlar det om den ekonomiska situationan, sa
skilt i konkurrens med andra transportmedel. Jagnva
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har hoga produktionskostnader, inte sa bra kvalkitt
strukturellt innovationsproblem p g a fragmenteeing
pa lander och olika organisationer for banan, pans
ter p& den m m. | FEDECRAIL forstdr man hela syste-
met.

Ar det tiden for det sista tAget, som kommer atéittas

av automatiska bilar? Europeisk jarnvagsindustrirér

der hot, men Europa ar fortfarande starkt menia#é-k
siskt bolag ar nu storst — det finns hot fran wémld
utanfor Europa och andra transportmedel. Jarnvagen
maste utvecklas och det annu fortare. Det handiek d
om ratt utveckling och allt kan inte goras pa enggé

det ar en cykel om 30-40 ar. Dessutom: utvecklirig k
ver samarbete. Kommer det europeiska jarnvagsomra-
det att klara utvecklingen? Dar finns digitalt, uppp-

lat, Internet of things hyperloop, sjalvkérande bilar
och industri 4.0. FEDECRAIL kan hjalpa till.

Ett exempel fran tidigare ar att sparvidderna saand
diserades och bromssystgoilycka gav reglering och
standard). Tranporterna ar grunden for samhéllat oc
jarnvag grunden for transporterna. Det behdvs skni
harmonisering, samarbete m m — transporten ska bli
somlds for kunden. Man startar med sakerhet ochi jar
vag ar fortfarande det sékraste transportsattetvada
gen maste integrera battre, t ex biljetter, lagafgin
andra transportsatstdrre samarbete i detta) och hitta
kosteffektiva komponenter fran andra sektorer.

Det finns tva satt att utveckla, ett ar att bygganggot
befintligt, ett annat ar att géra nagot helt nifRTMS
utvecklades for 30 ar sedan - jamfor med minnesut-
vecklingen. Andra exempel @Phone som bygger pa
redan existerande teknik. Vad ar deti ERTMS samn in
finns férut? Inget. Tekn ar det ratt, men det nyath
det ska vara samma i alla lander, men anda hablidet
vit olika i alla lander — detta har motverkat gridh,
men denna utveckling har drivits av att fa den ilign
man vill ha i respektive land. Detta ar budskapén f
ERA. Andra saker utvecklas, darfor behover ocksa
jarnvagen gora det. Typiskt for jarnvdg ar "unnava-
tion”, som inte ger nagot varde, dar kop av bigjetr

ett exempel. Kundvéarde noll, kostnad hdg. Om inno-
vation gors ratt kan man géra den kundunik.

ERA vill komma dit dar jarnvagen kan komma till sin
ratt. En ar gods i ratta avstand, men nationetiderer
hinder for dettaEurostar kréver 9 st signalsystem, en
lastbil behéver inget. Han ndmnde att fijarde jagsva
paketet blir det viktigaste regelutvecklingsverldy.g
Man kan genom detta fa ett EU-gemensamt tillstand,
nu behovs tillstdnd for varje land. 2019-06-16 isfo
detta och tills dess ska ERTMS banutrustning bfihko
patibel och ocksa e@n-Stop-Shopnféras. Detta ger
manga fordelar, kortare tid, harmonisering, mindre
kostnader och risker. Detta ar nytt for jarnvag beh
funnits fran borjan inom flyget. Skapa framtideamy

vag handlar om att samarbeta, ocksd med museitagen:
nyckelord ar sakerhet, sammankopplad samt ha rad
med. Jacques Daffis tackade for detta och undrade o
det fanns fragor?
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Johan Vinberg papekade att manga museitdg gar pa
egna spar — hur blir det for dem nar man jobbart mes
med statliga nat? Josef Doppelbauer svarade att for
enbart nationella kérningar kan man vanda sigstitl
lands NSA, for flera lander ska man stka hos ERA i
Valenciennes. Anders Johansson papekade att det fun
deras pa introduktion av ERTMS i museitdg och det &
ett stort problem med att fa in ERTMS i anglok + de
handlar om finansiering och att se till att slipaifie-

ra utrustningen for varje lok. Josef Doppelbauerav

de att man letar finansiering och en gemensamieerif
ring. Man maste dock testa broms, men man boér kunna
forenkla for museitagen.

Heimo Echensperger papekade att diskussionen hand-
lar om kostnaden for nya fordon, inte s& mycket for
museitagen eftersom man kan vanta tills de blirlgam
Kostnadseffektiviteten ar dock lag och arbetar ridan

en battre sddan? Josef Doppelbauer svarade attasm m
gar fran flera tillstand till ett blir det billigar att man
dock behdver ha avgifter av lagskal, dessa skaatack
den fulla kostnaden, att kostnaden é&r lika sométein
dag, men att man ska ta hansyn till det ekonontiika
standet for den sokande. Kostnaden for avgiftér til
ERA &r en liten del av alla tillstdndskostnaderdnga
lander.

Nagon fragade vilka sprak som ska anvandas i ikstru
tioner? Josef Doppelbauer svarade att teknisk doku-
mentation ar en sak, dokument for kérning ska yéra
jarnvagsnatets sprék. Thomas Joindot papekadéatt p
HOG-gruppens mote diskuterades att regelverket blir
mer och mer komplicerat, bl a for att det kommer me
och mer regler. Detta ar en borda for sma orgdnisat
ner och trots att jarnvag ar sakrast det myckderdgr
jarnvag och lite for vag. T ex kors det nu inga aitég)

pa belgiska jarnvagar p g a automatiskt stopp kpévs
dessa. Varfor detta med standigt nya regler? Josef
Doppelbauer svarade forst att man har for mandarmreg
och det finns ett program for att ta bort nationetg-

ler. Det finns nu 11 000 nationella regler, men det
handlar ocksa om att forenkla pa europeisk nivéea m
det blir inte latt att uppfylla detta. Andra vilhte ta
Over alla landtransporter — med sjalvkdrande bilar
hovs det natverk och regler. Regler maste varsisatt

for varje transportsatt.

Anders Johansson efterlyste tillstdnd att minskalan
regler, mest for museitdg pa huvudlinjer — skullanm
helt enkelt kunna géra en TSD for museitag? Josef
Doppelbauer svarade att FEDECRAIL nu &r godkand
representant i ERA och man kan jobba tillsammans
med detta och det kan verkligen underlatta. Johan
Vinberg hade en dnskan om anvandandet av ord i for-
slagen néar de inte ska omfatta museijarnvagar péh s
vagar — i Sverige blir regelhanteringen for strilasef
Doppelbauer svarade att sparvagar och lokalbanor ar
uteslutna i europeiska regler. Red framholl behavet
att anvandanuseitdgsom ord, sarskilt nar avsikten ar
att reglerna aven ska omfatta museitdg som kotapa s
tens spar. Josef Doppelbauer tillstyrkte dettaveSte
Wood framholl att HOG ar mycket tacksamma for
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samarbetet med ERA. Josef Doppelbauer tackade sjalv
for att han fatt komma till denna konferens.

Om FEBELRAIL

Joseph van Olmen berattade att den belgiska risorg
nisationen aven omfattade modelljarnvag, har 16 mu-
seimedlemmar, varav endast 4 normalspariga angjarn-
vagar, 2 museisparvagar, 4 med sparvid 600 mm; 8 lo
kala jarnvags- och sparvagsmuseer, ett natioréglt j
vagsmuseum, tre museisparvagnsoperatorer pa lokalt
sparvagsnat — det finns, som siffrorna antyderafle
som kombinerar olika omradden. Han visade lite olika
fordon, varav manga diesellok. Samlingarna kommer
fran flera olika lander och man har ocksd angsgfirva
bevarad, dock inte operativ — de flesta av desgerli
hade spérvidd 1 000 mm, men det fanns ocksa normal-
spériga &ngsparvagar. Det fanns 6ver 4 800 km &parv

i landet. Man saknar f n trafik med museitag pardet
tionella natet, men hoppas komma igang med sadan om
tva ar.

Han berattade nagot om de belgiska tagens farger, s
var gréna och chokladbruna i olika perioder —ditts
mans fanns det 6ver 10 000 km sparvag, jarnvag och
industrijarnvag, nu finns 3 st med 600 km jarnvagrk
Belgien var ocksa ett jarnvagsindustriland forestiér
varldskriget som tillverkade tusentals lok och vagn

det finns endast tre bolag kvar, varav ett ar hetlag
John Cockerillsom &r 200 ar gammalt. Antwerpen fick
jarnvag 1836 och redan 1843 fanns det jarnvag till
KdIn. Det var konkurrens mellan hamnarna i
Antwerpen och Rotterdam och Antwerpen ar fortfaran-
de en jarnvdgshamn, men dock kommer de flesta mest
transporterna till hamnen med bil. Det finns enr sto
bangéard Antwerpen N i drift. Forsta hastsparvagen
kom 1873, elspéarvagnar kom 1902 och f n finns &et 7
km linjer. Belgien hade flera jarnvagskonstruktorer
Antwerpen C har tre nivaer. Man har flera andra-jar
vagsbyggnader kvar med andra anvandningar och har
ett nationellt jarnvagsmuseum. Nagra ellok finngebe
rade. Darmed var det slut pa den mindre Belgien-Gve
sikten.

David Morgan fragade om man avsag att delta i firan
det av att det nasta ar ar 100 ar sedan forstdskiid

get slutade? Joseph van Olmen svarade att nagra har
sadana idéer. David Morgan framholl att manga i-Sto
britannien ar intresserade av detta — det kan eara
mojlighet att marknadsfora belgisk jarnvag i Sterbr
tannien. Joseph van Olmen tackade de som gjortke det
arrangemang mojligt och raddade denna konferens.

Train World och SNCB kulturarvspolicy

David Morgan introducerade Stéphane Disiéere, obef f
SNCB marknads- och forsaljningsdivision, och pape-
kade att konferensen senare skulle valkomna$rlin
World — detta seminariepass ger en introduktion till
detta besok. Stéphane Disiére inledde med att He be
giska jarnvagarna har firat 180-arsjubileum eftarso
den forsta jarnvdagen dppnade 1835-05-05. Man anser
att kulturav starker SNCB image och eftersom man ha
problem med férseningar ger museet en bra image for
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tdg genom att se det gamla. Man har fatt pengar fra
staten for att utveckla museet och den nationellgi®

ka infrastrukturférvaltaren och SNCB har tecknatév

om att stodja museet. Man hade ett gammalt museum i
Bryssel Nord som 6ppnades 1952, men aven pa andra
platser som visades pa begaran.

Man 6nskade ett museum som var mer rationellt, man
hade 200 fordon bevarade, tecknade avtal meddurist
ganisationer om att ta dver en del av fordon, oclesd
kungliga vagnar for att anvanda de fyra som intatar
stallda. Det finns ocksa 20 000 foremal, ritningam.
Universitetet i Flandern har hjélpt till med sangimna

och det var manga idéer om platsen, men det blev
Bryssel och pa Scharbeek stationen dar man har tva
stationshus dar den stdrre delen fungerar som &lhtré
samlingarna. Man har 10 000 kvm utstéliningsytd, de
finns en ny hall och det finns ett dppet utstaysiom-
rade. Det ska bli en ny byggnad for arkiv m m.

Museet har en originell scenografi dar man arbetat
tillsammans med tecknaren Francois Schutten. Det &r
inte som ett vanligt museum och man tankte pa detta
fore byggandet — allt ar placerat i svarta laddr o@n

har koncentrerat museet pa 22 fordon som man igvest
rat mycket pa att visa — i stallet har man Iafitaltd visa
andra. Det har blivit som en jarnvagsopera mediasp
tion och medverkande frAdn manga lander. Det hat var
stor anstrangningar for att astadkomma bakgrund, ma
har skapat originell musik och i utstéliningarnang

det aldsta loket p& kontinenten som ar fran 18442D
fordonen renoverades till ursprungligt skick, ettdion

ar inte restaurerat och en vagn for transporteiiha t
koncentrationslagren. En del av en bro finns paemius
och man bevarade ett hus i bakgrunden.

Tillsammans hade man 23,75 MEUR i budgeten och
till april 2017 har man haft 260 000 bestk och beso
kandet har okat fran dppnandet 2015 — man &r dem at
tonde storsta attraktionen och det andra stortaeetus
Bryssel vad avser besok, har uppskattning runtpd,5
sociala media och vill ha hégre uppskattning &n BNC
besoks av allt fler jarnvagsentusiaster, har méga
nemang och ar mer &n ett museum. N&sta ar avser man
kora historiska tag, fran maj 2018, med kombinerade
biljetter museum och tag. Han visade en kortarewid
fran 6ppnandet och éppnade for fragor.

David Morgan berattade att nasta ar ar det jubilerrm
slutet pa forsta varldskriget med ett fredstag amell
Frankrike och Tyskland — kommer museet att fira det
ta? Manga fran Storbritannien var med om kriget i
Flandern. Stéphane Disiere svarade att man har en
forfraigan om en utstallning och eventuellt en vagm
fraktade ater skadade till Storbritannien, men s

nar dock objekt fran epoken. David Morgan berattade
att man i Storbritannien har restaurerat en vagn so
transporterade en skjuten skoterska m fl. Man katap
om att samarbeta om detta.

Peter Ovenstone framhdll att en viktig fraga akatt-
na fardas med museitdg pa statens spar, att konna f
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séatta kora tilsammans med ERTMS — det mest ange-
lagna problemet med att kora pa nationella natéerk
kanske just detta. Stéphane Disiére svarade attheran
hover transportera passagerare och maste da wppfyll
vissa regler — det finns nya regler som kompliclias
toriska farder och man har kontakt med SNCB om att
fa hjalp, bl a att fa till ETCS i anglok — det fsendast

tva sdlunda utrustade i Europa och man har kontakt
med dessa. Det handlar ocksd om GSM-R och ocksa
om att inte ha automatisk stangning av dérrar. déit-

ta ar mycket komplicerat, men man har bra personal
som jobbar med detta. David Morgan papekade att den
forsta FEDECRAIL-konferensen var i Bryssel och
Leuwen 1994 och han har varit president sedan-dess
nagon kan tycka att det ar 22 ar for mycket.

AIHCF — en internationell organisation

Jacques Daffis introducerade Association
Internationale d’'Histoire des Chemins de Feom ar

en internationell organisation med séte i Paris roeld
medlemmar 6ver hela varlden. Henri Jacolin tackade
for inbjudan, berattade att organisationen ar irgtto-

nell, startades 2002 av franska jarnvagshistorisga-
nisation. Men hade stod fran den SNCF/SNCB-organi-
sation som inte langre finns men har ocksa stod fra
UIC. Legalt drivs man under fransk lag, de flesiedm
lemmarna ar frin Vasteuropa, den forsta kongressen
arrangerades i Osterriken 2004 och nésta konfeslens
handla om stdd for historia i andra kontinenterdase
sag man att man maste fokusera pa andra delar. 2009
ars konferens agde rum i Bratislava och handlade om
vad som hander med historiska jarnvagar efter kom-
munisttiden — det & manga problem. 2010 var det en
konferens i Mechelen om stadsanvandning och deras
jarnvag. Den handlade om stationer och hur dessa ut
vecklats under 150 ar.

Sedan var det en konferens i Lviv och forsta gadngen
handlade det om jarnvag utanfor stora stader markta
fran Afrika och Indien, Ukraina, Ryssland m m. Det
var problem med oOversattning och darfor finns det
ingen dokumentation. Detta var forsta gangen unga
undersOkare kunde delta i en konferens. Nasta konfe
rens agde rum i Santiago de Chile om jarnvag i Syd-
amerika under 1900-talet. Chile visade sig doclavar
daligt val eftersom det finns mest underlag i Artiyem
och Brasilien, men det var anda en lyckad konferens
dokumentation frdn denna kommer. Senaste konferens
var i Istanbul november 2016. Man var ndgot oraade
det politiska laget, men fick starkt stod fran derkis-

ka jarnvagen med att bl a att f& vara pa en hitata-
tion. Det var en mycket intressant konferens dan ma
inte bara pratade om den historiska Orientexpressen
utan dven om framtiden, tex jarnvag Turkiet—Kina.
Det handlade bla om olika sparvidder under vagen.
Det finns olika l6sningar via Ryssland eller Indiech
Pakistan, utnyttjande av centralasiatiska l&andem oc
bygga en normalspérig jarnvag via Afghanistan —adet
dock politiska problem och kan ta tid. Detta vatsal

en mycket lyckad konferens och dokumentation fran
denna dnskar man snarast.
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Néasta konferens ager rum i Budapest nov 2018 och
handlar om jarnvagarna och forsta vérldskriget -n ma
jobbar med denna och den kan intressera manga
FEDECRAIL-medlemmar. Den kommer att handla om
jarnvagarnas anvandning, om byggandet av nya jarn-
vagar och inflytandet pa transportsystemet fran USA
2020 avses det bli en konferens om jarnvagar ikAfri
som arrangeras av en nigeriansk medlem. Man bdorjar
bli riktigt internationella. Man har inte tagit upqoiltur-
arvet men det kan bli en gemensam konferens med
FEDECRAIL om jarnvagarnas kulturarv — man har en
representant i styrelsen fran det industriellalkaltvet.
Man blir nu riktigt internationell med funktionaréén
olika lander och rekommenderade deltagarna att ta
broschyrer samt tackade for inbjudan till FEDECRAIL
Jacques Daffis papekade att AIHCF tar upp historien
FEDECRAIL(s medlemmar) visar den. David Morgan
undrade om konferenserna ager rum pa flera sprak.
Henri Jacolin svarade att for det mesta &r pretenta
nerna pa engelska, i Lviv var de dock pé flera andr
sprak. Material finns pa flera sprdk — man har éadks
officiella sprak.

Oversikt dver miljofragor

David Morgan namnde att Jaap Nieweg avses bli hans
eftertradare som FEDECRAIL-ordférande och &ven
nagot om férmiddagens féredrag samt aven om firan-
den av Jaap Nieweg och Louis Poix. Jaap Nieweg be-
rattade att David Morgan kommer att vara med i
FEDECRAIL-styrelsen &t ett ar till. Angaende Paris-
konferensen och undertecknandet av detta dokurdent s
ska det leda till minskning av traditionella brémsl
som kol, olja och ved samt minska utslapp till aéast
noll &r 2100. FEDECRAIL har antagit en strategisk
plan for aren 2017—-2020 som bl a handlar om huraage
angaende miljon. Hur géra med energibyte? | Neder-
landerna var det val i mars och man visade indo#tri
hur fort isen smalter pa Nordpolen och da blevetet
Overenskommelse. Dessa vill ha snabbt byte till ny
form av energi, de vill gora investeringar och ddav
vad som galler. Kolvarmeverk i Nederlanderna bjita
na ur drift 2024. Museitdgsverksamheten maste &jalv
tanka pa detta och gora nagot for de fordon dearaev

— annars finns inget sadant kvar. | FEDECRAILs Riga
konvention finns regler om bevarande och sammafinn
for batar och bilar, men annu inte for flygplan.ter-

de vara bra att gora nagot tillsammans for deigarl
kulturarvet, vilket &ven &r bra mot det 6vriga satidt.

Det ar bra i samband med diskussioner med EU-politi
ker och da visa hur man kan reducera koldioxid. -Kon
ferensen har talare inom dessa omraden under tfertsa
ningen av dagen.

Fallstudie: reducera emissioner — elektrisk forvar-
mning

Jaap Nieweg introducerade Roger Waller. Denne berat
tade att han ska prata om reduktion av utslapp&ran

lok. Dessa maste nu anpassas och jamforde med att
elektriskt ljus i ett slott inte stor upplevels&tok bety-

der dalig forbranning och skadar museitdgens image.
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Svart rok over staden ger larm till polis och brgdd
2017-04-08. Forbattring kan uppnas genom elektrisk
foruppvarmning, isolera panna m m, bygga in eldsta-
den, ombyggnad med hetdnga m m. Viktigast for kol-
forbranning ar personalutbildning, att anvanda mgasf
kol, endast styckkol, utfora péeldning med el, aatt
vanda torr ved, elda lite, konstruktiv med forbrigs-
kammare GPSC, SAR 25 NC 3450 forsedd med GPCS
samt modern angteknik som ar vetenskaplig och miljo
vanlig. Ombyggda anglok &r béttre an diesellok. Det
finns aven skepp med nybyggd angmaskin nybyggd
angmaskin. Detta behdver ingen maskinist.

Sedan 25 &r har man arbetat med nytt koncept pa en
kuggstangsbana. Dar har det utférts modernisenng a
loket Heide — 2005-2015 gjordes en ny panna med
Overhettare, isolering av pannan, elektrisk paelgini
nya kolvar och kolvstdang m m. Det &r lattoljefomra
ning med enmansbetjaning, renare férbranning, ingen
aska, ingen rok, battre verkningsgrad, enkeltegtera,
forbranningen kan stéllas av i tunnlar och loket&ér

att betjana.

Med ett elektriskt paeldningsaggregat pumpar man in
hetvatten i pannan och far en langsam uppvarmming.
kuggstangsbaneloket har man en s& val isoleradapann
att man inte behover starta om varje dag. Det faandl
ocksd om att elden och vattnet inte kommer i kdntak
med varandra. Elektrisk p&eldning varmer endagt vat
net, ger jamn uppvarmning, vilket inte ar falletdns-
eldning med kol och ved. Varmeférlust blir 2 — 59&
nom verksam pannisolering — snd ovanpa pannan smal-
ter inte. Ytterligare energibesparingar kan margda
nom: férvarmning av tillfort vatten, rullager, stnior-
sorjning, mottrycksbromsar samt en organisation som
gor det lattare att ordna extratag. Det finns améga-

tor pa lok 52 8055. Rullager battre an glidlageol-K
dioxidemissionsfaktorer: fran diesel bast till v&iimst.
Eldlosa anglok &r bast. Nya &nglok som ser klaasisk
med enmansbetjaning, rullager, lattoljeférbranroet

en aktionsradie pa 100 km for tanklok till 250 kar f
tenderlok. Det finns ren angteknik — anvand denh Ha
visade en film pa loketleidi p& RhB — utan rok. Det ar
Inga a&ndringar i forarhytten. Jaap Nieweg Oppnaiule f
fragor.

Johan Vinberg undrade vilken temperatur det blir f6
vatten vid féruppvarmning? Roger Waller att man an-
vander 10 bar och 25 KW. Man startar sex pa kvallen
och har 10 bar pa morgonen. Paeldningen gar sakta o
det ar vanligt mot pannan. Nagon papekade attistet s
angtaget just gatt pa Irland for att landet forfjkal.
Roger Waller svarade att han behéver aka dit ach-in
ducera lattoljeeldning.

Fallstudie — lokemissionsstudier

René van den Broeke inledde med att han har hallbar
hetsdriftspraktik frdn Museumsstoomtram Horn—
Medemblik. Man startade arbetet med lokemissionsstu
dier 2012 och & den stdrsta museibanan i Nedeniénde
na med avseende pa passagerare och omsattning. Ba-
nan gar genom olika naturtyper och samlingarna har
nederlandskt ursprung med bl a 2 dngsparvagslok som
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ar registrerade i det nederlandska registret foligto
kulturarv. Man har 400 anglokstjanster per ar, kor
16 000 km per ar och har trafik 250 dagar per &anM
har teknisk integritet, onskar visa aven aldre psser,

att man goér som man alltid har gjort och masteddtarf
ha kvar koleldning. Man avsag att hitta kolreduugri
utan att forandra det historiska intrycket. 199¢bfd-
kade man 12,9 kg/km — nu lyser man upp loket, har
mer isolering, en enkel process for att stangaadds,
behdéver inte langre anvanda diesellok for att dra u
angloken pa morgonen, har vattenbehandling dar spe-
ciella kemikalier anvands, anvander avmineraliserat
vatten sedan 1998 samt har bytt kol — alla museitag
Nederlanderna anvander samma kol frAn Rumaénien,
liknande i Storbritannien och Tyskland. Rokklagoma-
len &ar nu borta. 2016 anvande man 9,4 kg/km.

Det finns dock mer att gora... Fasférandringsmaterial
Nagon undrade vad biokol ar? Det ar konstgjort kol
som nu undersoks av specialister. Det ger miljd oc
utbildningsvarden. Detta ar ett uppdrag man har som
museum — att beratta historien om kol och anvanda
som gemensam social respons. David Morgan sag att
barnarbete fortsatter dar. René van den Broekedgar
att Nederlanderna ar femtio ar efter. Peter Ovemsto
undrade om man anvander avfall fran industrin? René
van den Broeke svarade att det anvands for pagldnin

Skyddande av rorligt kulturarv i Nederlanderna

Jaap Nieweg introducerade Kees Wielemaker, styrelse
medlem i den nederlandska rérliga kulturarvsorganis
tionen och ordférande i HRN. Han inledde med att ha
ska prata om tva fragor: ett register éver rodigltur-

arv och sedan samarabetet inom det rorliga kuketar
Man startade redan for 20 ar sedan med registar Gve
jarnvagsforemal som kom till for att dok dessagdhis
riska varde. Fordonen ska ha blivit byggt i Nederla
derna, anvants i Nederlanderna eller i de forna-kol
nierna. Man har en A-kategori, en B-kategori fonko
binerade varden och en C-kategori for fordon som be
hovs for drift eller sammanhanget. Fordelar medsteg
ret ar att det sakrar det kulturella vardet, aban for
bidrag, ger en o6versikt, reducerar skatter samarvis
kulturarvets mangfald.

Nastan alla fordonsinnehavare anslét sig till regts|

ett forsta steg startade man med godsvagnar oah tot
finns det ca 2 000 bevarade objekt. Man satte upp e
genomférandekommitté dar det inte ingick fordonséaga
re och efter genomférandet av registret har konémitt
omformats till en radgivande grupp. Vilket &ar krave
pa agaren av A-fordon — alla i HRN har anslutittslg
Rigakonventionen. Vad ska man goéra med replikor?
Ett exempel visar pa utvecklingen med urgammalt &ng
lok och en sparvagn. Vad géra med objekt fran utlan
det? Dessa ska inte inkluderas. Vad géra med @lan
ska) fordon som brukat trafikera Nederlanderna? Vad
gora med manga av samma typ, tex den &ldsta eller
den i basta skick. Registret skots av museitagsmijes
nisationen HRN och &garen betalar for att forddiret
registrerat.
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Transport Heritage Associatoiir Nederlanderna star-
tades och omfattar samarbete mellan tag, bil, bht o
flyg. Man ska skota langtidsskyddet, dela skydd m m
Det blev ett utvidgat register 6ver fordon fran ciati-

ga kulturarvet och man skrev en bok om rorligt bult
arv 2015. Nederlanderna har fatt en ny kulturagrsla
och efter att man bad om hansyn till rorligt kutow
blev det fokus pa flaskhalsar for skydd av rorkgt-
turarv, att fa till undantag samt stod for okat Igbiet

att visa rorligt kulturarv. Det har &ven blivit Bemsida
med en vetenskaplig undersdkning av rorligheteas hi
toria i Nederlanderna, t ex en systematisk dppring
landet. Man kan zooma in en sérskild historiskeaky
ling och darefter zooma in pa enskilda objekt. ®ett
presenterades pa en konferens 2016. Det finns ther a
gora, t ex en konferens 2018 om hur man kan gdra ku
turarvet mer attraktivt, man arbetar pa ett natione-
gister over allt rorligt kulturarv byggt pa jarmsiail-
turarvsregistret. Samarbetet har redan gett flérdef
lar. Jaap Nieweg undrade om det var nagra fragor?

David Morgan meddelade att han kommer att bli ord-
forande i EMH och var intresserad av att forna ko
som kontrollerats ingick och da kan det ocksa I8iAU

— finns det nagra sddana objekt i HRNs register@sKe
Wielemarker svarade att Nederlanderna salde dessa k
lonier fére att det byggdes jarnvagar... Peter
Ovenstone framholl att han som pensionerad advokat
var glad att rorligt kulturarv kom med i lagstifiigien. |
Storbritannien finns det en jarnvagskulturarvslagn
den handlar mer om skyddade objekt — innebéar F&gsti
ningen lagskydd? Kees Wielemaker svarade att tet in
ar nagot lagskydd for enskilda objekt, men att dowet

ar listat i registret ger status — det kommer g att

bli lagskydd. Jaap Nieweg fyllde pd med att i Neder
landerna finns en sarskild kulturarvsskyddslag eoh
bat har visst skyddad — annars ar det fokus panawgg
der.

John Jones gratulerade till framgéangarna, framduibll
det var en koncis process tillsamman med nationella
organisationer — hade han nagra tips for andraek@nd
Kees Wielemaker svarade att det framforallt ar geno
samarbetet inom rorliga kulturarvet man far franggan
Jaap Nieweg fyllde pa med att det var ett énskemal
fran kulturministern att ha en motpart och da atiat
diskussionerna mellan organisationerna for jarnvag,
bat, bil och flyg. Man fick bidrag for att uppratta-
gistret och mesta tiden gick at till diskussion vad
som skulle registreras. Nu ar man en enad grupp om
vad som ska goras. Man fick fragor frdn ministenm o
hur stort det rorliga kulturarvet ar och vad som éar
problemen. Man fick ner processen pa papper om vad
som skulle goras och det hjalper till med bidra@nfr
fonder. Man var fran ministeriet radda for vardeiagn
och att foremal skulle séljas, men registret visatte
det var riktigt att stodja restaureringsprojektglande

att hjalpa andra lander sa ar det olika forhallanén

land till land. Peter Ovenstone papekade att i®Bkor
tannien sa har man erfarenhet om vem ska driva. Man
kan borja med nationella museer — privata agarehar
hel del restriktioner om fortjanster. | Frankrikerfs ett
liknande system med en lista pa industriella momtme
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Ovrigt

Peter Ovenstone visade en video om fredstaget.
Jacques Daffis presenterade detta projekt sormadeart
for nagra ar sedan. En ny generation har inte wpple
jarnvagens stora period och avsikten ar att oka- jar
vagsturism m m. Man ska fira att det ar hundra€dr s
dan freden efter forsta varldskriget — detta krég det
sista dar jarnvag var en stor del av transportappra
Man ska motas med tag frAn Frankrike och Tyskland,
ha starka meddelanden om fred i Europa och framhall
jarnvagens historia. Det &r ett ambitiost projedet
finns idéer om tag fran Berlin till en motespunkean
utstallning liksom tag fran Paris till métespunkigch
ocksd andra tag. Detta kommer att kosta 3 MEUR och
man fick starta en plan B) eftersom det ocksa artsv
att kora pa huvudlinjer.

| ett nytt projekt 6énskade man hitta en turistjémyv
funderade pa Strassborg och Verdun, men hittade en
linje dar man kan kora tag i fred i Alsass, somedar
gransregion. Man behdver stéd av regionen, denar e
linje pa 20 km och den ar inte ansluten till detiovsel-

la jarnvagsnatet. Tre komponenter &ar fredstaget,
UNECTOs mfl kongress samt skapa en anslutning
med franskt jarnvagsnat. Finansiering ab dettaefitoj
kraver 1,5 MEUR och det kraver tillskott av 0,75
MEUR. Man soker bidrag och om inte detta erhaliis bl
det ett lokalt projekt. UNECTO startat detta projek
aven ett projekt for allmanheten, men kan inte f@ga
jektet — man startade den forsta delen av projekeat
behéver nu en projektpartner. Nu &r FEDECRAIL m fl
inblandade. Fredstaget presenterades 2014, UNECTO
har forankrat projektet bland partners och férhapgn

en ar ett langt liv for turistjarnvagen och eurcpai

d:o.

Arsmotet

David Morgan framforde en ursakt fran Sten Erson-
Wester, som beklagade att han inte var dar. Férhand
lingarnainleddes med "motestrivia”: Foregaende pro-
tokoll ansags vara OK.

Fundacion Ferrocarilles Espafioldsan Spanien hade
sokt medlemskapMiguel Jimenez Vega beréttade att
organisationen grundades 1995, bestar av publika ja
vagar m fl i Spanien inklusive infrastruktur ochver-

kare samt museer i Madrid, Barcelona och Vilanova.
Man har arkiv och utbildningscenter for jarnvagsst
serade. Man har manga gamla jarnvagar i Spanien.
Man &r intresserade av jarnvagens kulturarv och vil
bevara detta. Man ar ansvariga for jarnvagsmateriel
Spanien och gor detta m h a flera andra, som jgsiva
vanner. Man kor tre turisttag, ett fran Madrid odygra
andra tag afren de Noekom ar ett jultdg. Det finns
Talgotag och en samling av Pullman-vagnar. Ett inna
tag arTren a FresaMan hat 7 000 passagerare per ar.
Taget genomfor 32 stopp pa vagen. Det genomfors ut-
flykter i samband med taget och man har nu ocksa
ideella funktionarer. Man har problem med fordoh oc
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spér. | Madrid finns museum och arkiv. | Vilanova
finns den storsta loksamlingen. Man héller pa ledpa
mer utstallningsyta. Madrids jarnvagsvanner hasten
samling. Man 6nskar lara sig av er andra — spaéska
ett stort sprak i varlden. Tva foreslog dem som levad
med 10 poéng — eftersom ingen var mot detta valdes
in som medlem med 10 poéng.

Dampfbahnverein Zircher Oberlarfthn Schweiz ha-

de sokt medlemskap. Oskar Brodman tackade for moj-
ligheten till medlemskap. Man har ca 100 ar garota f
don, byggnader m m. Féreningen &r grundad 1969 och
har 855 medlemmar, driver linjen Bauma—Hinwil och
ar en av de forsta museijarnvagarna i Schweiz. Btan
en godkand jarnvag enligt schweizisk lag och kde-oc
sa pa det nationella natet. P& den egna banan &ér m
tvd sondagar per manad maj—augusti och har publika
tag. Linjen &r totalt 11 km och en del, 5,6 km, ags
foreningen sedan 2000. SBB vill bli av med resten a
linjen vilket &r ett problem. Man har rustat uppger
nalstationen och installerat originalsignaler mitan

har tolv dragfordon, tolv passagerarvagnar, 30 gods
vagnar m m. Lokstall finns i Uster och depa i Bauma
Man kan fa mer info frdn hemsidawzo.ch Han avser

att vara narvarande 2017-05-09. JHRF m fl féreslog
dem som medlem med 10 poéng — eftersom ingen var
mot detta valdes de in som medlem med 10 poang.

Fedrail SAfran Sydafrika hade sokt medlemskap. Jaap
Nieweg presenteradeederation of Heritage Railways

of SouthAfrika Det &r ett stort rorligt kulturarvs beva-
randeplats i Sydafrika. Det fanns redan ett férbund
Sydafrika men nu vill man vara en bro mellenansnet

och historisk jarnvag. Ingen ar intresserad awdatia

det vidare, bara gora fortjanster. Man har blivédiem

av WATTRAIN och sokte efter inflytelserika medlem-
mar. Det finns ménga linjer och fordon i landet och
dessa kan bli foremal for utlandskt jarnvagsingess
och turistmagnet i Sydafrika. Nu &r det problem med
zulu mot resten och man 6nskar férsoka l6sa detta o
skota projekt. Man vill ena folket och stka kontakt
med likasinnade organisationer ¢ver véarlden. Mdin vi
ocksd vara radgivare at sydafrikanska jarnvagal. m f
Det mesta av historiska fordon 4gs av Transnefpwar
man onskar samarbete med dessa vilket ocksa handlar
om reservdelar. Det nationella museet har undersokt
placering av fordon for restaurering m m hos famgni

ar. Man har partnerskap mellan Sandstone Heritage
Trust och Ffestiniog Railway m fl. Jarnvagsbevaeand
har en potential for turismen i Sydafrika och s#ir$ér
landsbygden. HRA m fl féreslog dem som associerad
medlem — eftersom ingen var mot detta valdes de in
som associerad medlem.

David Morgan papekade att deltagarna herksam-
hetsberattelsenframfor sig. Han uppdaterade verk-
samhetsberattelsen med att 177 lander nu undedeckn
klimatéverenskommelsen. Verksamhetsberattelsen
accepterades utan fragor.

Heimo Echensperger visade dekonomiska berat-
telsen 2016 ar forsta ar med full GRB/ERA-aktivitet
och har inneburit en forlust med 879,78 EUR, vilket
man tagit frAn reserver. FEDECRAIL har nastan
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67 000 EUR i kapital. Rik Degruyter papekade atitko
naden for ungdomsutbytet dkar och efterlyste nagot
forslag om att atgarda detta. Heimo Echensperger sv
rade att det inte var ratt — forra aret blev spgkqieg a
Sten Erson-Westers sjukdom och darfor blev det-prob
lem med planeringen. Vissa ar blir det overskagta
tillskott fran forbunden, men detta ar dock intesiay

ten. Unga &r viktiga for organisationerna, men gorr
aret var exceptionellt. David Morgan fyllde pa natl
ungdomslagret i Storbritannien gav Overskott och de
blev problem 2016 p g a Sten Erson-Westers sjukdom.
Aven i ar &r det problem p g a Finlands avhopp som
vardland. Vid ordférandemétena stdddes ungdomslag-
ren. Larandet fran forra aret gick aven till ungchtan
gerorganisationen. Rakenskaperna godkéndes darefter

Guido Rossi laste uppevisorernas berattelseansag

att redovisningen var korrekt, men papekade atvaiet
vissa skillnader mot budget. Revisorerna tillstgrkt
ansvarsfrihet m m. Beslutades om ansvarsfrinetmdei
Echensperger omvaldes och Jaap Nieweg nyvaldes
somstyrelseledamoter

Jaap Nieweg inledde med att forra arets arsmoéte-pap
kade behovet av estrategisk planoch styrelsen job-
bade redan da pa en. Fokus &ar att gora det somk-ar v
tigt for medlemmarna. FEDECRAIL har 15 nationella
forbund som medlemmar och medlemmarna har till-
sammans 650 medlemsféreningar. Avsikten ar att ha
mer kommunikation med dessa genom progressiva
I6sningar. Jarnvagsbevarandet paverkas av mycket fr
omvarlden, bl a Paris-métet om miljo. | Europa akre

las miljo- och klimatomradet fort. Styrelsen harsém-
skild plan for atgarder enligt Paris-motet. De viléti-
gaste ar att hjalpa till med era problem och destene
behover vara lost till ar 2100. Han efterfrAgadestiar
fragor. Rik Degruyter papekade att 2012 togs fragan
upp av FEBELRAIL pa arsmotet i Sverige — man 6ns-
kar en rapport varje ar. Jaap Nieweg svarade yattlst
sen avser att gora detta och pratar om hur manaan
intensivt i kontakt med medlemmarna. Bidra géariia ti
detta. Det ska bli en skriftig rapport fore métena
Johan Vinberg efterlysta att ocksd HOG-gruppen gor
en strategisk plan. Jaap Nieweg svarade att denna
grupp ar en del av FEDECRAIL — man tillsatter en
kontaktgrupp som pa europeisk niva ska analysera
fragor och se om nagot kan géras. David Morgan
framholl att planen ar ett levande dokument och att
HOG-gruppen &r en verkstéllande del av FEDECRAIL.
Om arbetsgrupperna har synpunkter pa den strategisk
planen sa far de garna komma med dessa. Peter
Ovenstone papekade att det finns en liknande sirukt
brittiska HRA - huvudfragan for HOG finns i bérjan
planen. lan Leigh fyllde p& med att HOG avser atag

en lista 6ver moten och vad som astadkommits. Rlane
antogs enhalligt.

Heimo Echensperger informerade undetagande av
budget for 2017 férst om medlemsavgiften:
FEDECRAIL har 41 medlemmar fran 24 lander — na-
got mindre p g a brist betalning — och samlar G58-j
vagar. Det finns nu sammanlagt 4 183 poang och man
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onskar nu 6ka medlemsavgiften med totalt 3 400 EUR
for att minska gapet mellan inkomster och utgiftesr
innevarande ar blir det 4 400 EUR i planerad fdrlus
Han visade den ekonomiska planen fram till 2022 som
visar pa en mojlig utveckling. Beslutades att anid-
geten. Jean-Paul Lescat och Guido Rossi fannféill
fogande och dessa valdes smwisorer.

Steve Wood borjadeapporter fran arbetsgrupperna
med att tacka alla kollegorna HOG-gruppen, bl a
Jonas Svartlok som sekreterare. ERTMS dominerar ak-
tiviteterna, sarskilt om en utrustning i Frankrigem
verkar mycket intressant. Man fortsatter att tipté
lokforardirektivet och har haft ett mote i Nededéma
med representanter for ERA. Det finns ocksa detdia
jarnvagspaketet med fordonsgodkédnnande — man hade
kunnat delta i flera méten och workshops om detta.
Tjanster ar ocksa i fokus, t ex om att anvandandnas
verkstader, vilket inte ar aktuellt for museitagemma
verkstader, vilket man fatt forstaelse for. Mantaiel
ocksd i ERAs GRB- och NRB-moten, FEDECRAIL
har samma status som de stora organisationerndesch
ar arsmote nasta man i Bryssel dar aven Jaap Njeweg
Heimo Echensperger och David Morgan deltar tillsam-
mans med Steve Wood. | Italien finns det nu fost@r
gangen en lag om turistjarnvag. Han hoppas att man
ska kunna delta i flera workshops detta ar. Det bli
mycket arbete framover. FEDECRAIL kommer att fa
nytta av detta. Man har ocksa fatt access till GRB-
sida. David Morgan papekade att CER ar en samman-
slutning av infrastrukturforvaltare. Andres Wedzng
lyckades fa till undantag fran andras tillgangrillisei-
tagens verkstader.

David Morgan beréttade athiljogruppen har jobbat
med Paris-planen och att nagra inte har kunna delta
bdrjan av konferensen eftersom de skulle deltstasi
angtaget i Irland, &ven om han hoppas att dethlite

sd — dess regering har stoppat kolanvandning. Det
handlar d&ven om att f& ut den strategiska planen pa
hemsidan.

Mimmi Mickelsen berattade att hon var ordférande fo
den nyaTramway Operation GrougTOG) som har
haft sitt forsta mote 2017-05-04. Elva represemtant
deltog och presenterade sina organisationer och man
pratade om det reda existerande nordiska samarbetet
Nu ska gruppen arbeta framéat for att skapa ettnioru
for sparvagsbevarande, samla info om sparvagsopera-
torer, visa arbetsexempel om bidraget fran kuluatr
sparvag till samhallet, hur jobba med samhallet, at
stodja affarsaktiviteter for upplevelsen av sparfég
unga m fl. Man avser ocksa att stodja programbfist
practice mellan sparvagar. David Morgan undrade om
det ordnats ungdomsléger i Sverige? Mimmi Mickelsen
svarade att sddana ordnats sedan 1995 och blogésu
med 20 deltagare varje ar som lar sig sparvag. davi
Morgan konstaterade att det fanns en del att igraws
detta.

John Jones papekade angaeRdebidragsmaojligheter
att 2018 blir det europeiskt kulturarvsar. Man $ka
sok vara med i programmkirizon 2020och detta bor
kunna hjélpa till miljsutmaningar. Man kan lata nég
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universitet géra jobbet — de behdver praktikfaletD
finns ocksé&Erasmus+for det sociala Europa, for olika
erfarenheter av att engagera olika folkgrupper.rSpa
vagsarbete i Gavle skottes av flyktingar fran Ertr

de har prakt kunskap som saknas i Europa. Grupper a
medlemmar i narliggande lander kan samarbeta kring
program med bidrag och han féreslog intresserade at
kontakta honom om detta. Projekten ska &gas dw-er,

te av FEDECRAIL. Nagon arbetar med en Erasmus-
hemsida dar man kan sdka efter personer som @il hj
pa till. David Morgan 6nskade fa mer information pa
FEDECRAILs hemsida.

Pierluigi Scoizzato introducerade Tobias Hummelchen
som jobbar med en plattform som ger foérdelar for
FEDECRAILs ungdomsutbyte Denne berattade att
han kommer fran soédra Tyskland och har varit aktiv
ungdomsgruppen. Han berattade nagot om gruppens
organisation, hemsida, arkiv fran tidigare utbytfm,

rum for erfarenhetsutbyte m m. Man ar sex personer
ungdomsgruppen och alla har deltagit i tidigare-ung
domslager. Det finns ocksa tre vuxna radgivareforar
ungdomslagren? Man far jobba tillsammans, det blir
kultur- och sprakligt utbyte, de unga uppmuntra féech

nya vanner. Han rekommenderade att studera hemsidan
www.fedecrailyouth.euHan fortsatte med att beratta
nagot om tidigare lager: Senast var det 25 deleagar
fran atta lander, det agde rum tio dagar kring Wérg

och man jobbade med sparvagnar, digitaliseringtav r
ningar, jobbade med godsvagnar men hade ocksa um-
gange efter jobbet och utflykter, bl a med férarids-
nelbana i Nirnberg.

Pierluigi Scoizzato beréattade att det elfte ungdoms
lagret arrangeras i italienska Torino och Primojano
partners ar FIFTM m fl, det blir lang tagtransfeedn
tyskt tdg och lagret arrangeras 2017-07-28—08-06.
Man ska besOka och arbeta puseo Ferrovioari
Torino, genomféra museibesok i Savigliano, fortsatta
till Primolano, dar man nu restaurerat lokstallet alit
anglok har anlant, bestka Venedig samt besdka
Trento—Marivilana jarnvag. Intresserade kontaktar
youthexchange @fedecrailyouth.edees Wielemaker
undrade om detta publiceras pd hemsidan? Pierluigi
Scoizzato svarade att man avser att fa med detta pa
hemsidan snarast. Mimmi Mickelsen undrade hur man
arbetar for att fa med ungdomar i arbetet? Jaapdtje
svarade att det finns med i den strategiska planen
FEDECRAIL 6nskar fa idéer frAn medlemmarna.

David Morgan beréattade gfuropa Nostras konferens
blev andrad och sammanféll med slutet av FEDEC-
RAIL-konferensen. Den dger rum i Abo och det &e int
mycket jarnvag med pa denna — man onskar att fa med
transportkulturarv. Det ar dock ett vardefullt merdt
skap och forra aret var konferensen i Madrid, biex
besok pa en stangd tunnelbanestation. Det finrenpot
tial for beléningar till projekt och detta boér koramni-
ceras via forbunden och deras medlemmar — han
onskar mer kommunikation kring detta. Europa Nostra
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far en del EU-medel att fordela vidare och industch
ingenjorskommittén arbetar med hur denna sektor kan
stddjas. Peter Ovenstone berattade att man hatitspri
nyheter frAn Europa Nostra — deras priser ger inte
mycket pengar men prestige. Det finns endast tva in
dustri- och fordonsprojekt med pa listan. Tidigtitten
september ska man sOka dessa belbningar. David
Morgan framhdéll att de lobbar — om de stéds kan de
stddja oss. De har skrivit till EU-kommissionen aih

fa till bidrag. Det finns existerande program soohrd
Jones kan informera om.

David Morgan pekade p& deltagandet under semina-
rierna — WATTRAIN och FEDECRAIL har sedan
2017-04-27 ett avtal med UIC. Det handlar om utbyte
av information, samarbeten om jarnvag och turism —
man ska undersdka detta — men aven miljéeffekter,
konferenser m m. Man kommer att publicera detta av-
tal. UIC &r en global organisation. Det &r en aiixam
forbindelse. Han éar tillfrAgad om ordférandeskafoet
batarnas europeiska organisation EMH och ser samord
ningsmojligheter med dessa. Att agera tillsammans
med andra sektorer ger storre styrka. 2017-05yfl
han till USA — WATTRAIN har andrat namn fréon-
ganisationtill alliance Nasta ar, frin 2018-10-29 och
framat, har WATTRAIN konferens i Frisco, Dallas.
Déar finns ett nytt museum. Firande av slutet awstér
varldskriget avses ske kring 2018-11-11.

David Morgan tackade ¢verséttarna — de intervenerar
vid behov. Han tackade ocksa konferensarrangtrerna
for ett lyckat mote.

David Morgan berattade att FEDECRAIL har en inbju-
dan fran Edinburgh i Skottland tihdsta konferens
och moten Peter Ovenstone fyllde pa med att brittiska
HRA ar vard tillsammans med jarnvagar och museer,
att den foreslas aga rum kring tredje helgen il aymf

att den borjar i Edinburgh och senare fortsattegr&6
upp hoglanderna — ett utkast ska finnas om nagra ma
nader.

Kommentarer och reflexioner

Antalet deltagare blev ndgot lagre an pa foregaénsle
osterrikiska (m m) konferens. Det blev 122 st sdin p
nagot satt deltog (delegater, foredragshallareedien/
resenarer) under de olika aktiviteterna, om &n atiee

pa en gang — som mest var vi kanske ca 110 st under
motesdagarna.

Utfarderna agde rum med Antwerpen som samlad
Overnattningsort, aven under tillaggsprogrammeét- d
ta tyckte red var mycket praktiskt! Tagtranspordern
blev med ordinarietdg p g a det (tillfalliga) fodwmt for
museitag pa belgiska statliga spar. Tillaggsprognam
besokte Nederlanderna och Tyskland (dock nara gran-
sen). Ocksa denna gang var maltiderna ratt valalajag
men red stod anda Gver en middag for att inte stork
Denna gang holls konferensen pa saval engelskea tys
som franska sa att simultantolkningen behdvde anvéan
das da & da. De tillfallen da red anvéande sig amde
tjanst fungerade det nagotsanar.



