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INLEDNING

Har kommer arets sjunde och garanterat sista Sparbu
ren efter ett mycket kort uppehall sedan senagtale
ett nummer med ett mycket blandat innehall fobhtt
fa med en del dokumentationer av hdstens méten m m.

| detta omfattande nummer kan man lasa om:

» Kalendern med vad som kant nasta ars datum.

« Fran styrelsen med prenumeration pa information
om foreskriftsforandringar, information ett avtal
for museitdg pa franska statsjarnvagar, en forord-
ning om tillgang till serviceanlaggningar och att
museitagens anlaggningar kan undantas samt en
inbjudan till ett ERTMS-seminarium.

» En lang artikelFran Transportstyrelsesom &r en
dokumentation av ett seminarium om sékerhets-
styrningssystem och dvervakning — anbefalles till
lasning for de som ingar i sakerhetsgruppmejlet!

e En artikel om det kulturarvsarbetshidrag som ersatt
arbetslivsmuseibidraget och resultatet av dendorst
(kompletterande) bidragsfordelningen.

» En artikelFrdn ThNmed information om det brev
som nyligen sants till Kulturdepartementet och
dokumentation av ThN hdstmote.

» En artikel Fran Arbetsammed information om
2018 arsMuseidagar med arsmgtekostnadsfria
handbécker,digitalisering — hur? med lank till
Digisam dataskyddsdirektiveBEDPR samt varens
kurser.

KALENDER

Har kommer avdelningen i Sparburen med datum for
JHRFs moéten, seminarier m m och annat som paverkar
foreningarna. Aven denna gang ar JHRFs egna aktivi-
teter ifetstil.
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2017-12-31

‘

Seminarium om ERTMS-
forberedelser i Stockholm
Angméte i Eskilstuna
JHRF ars- och varméte i
Kdping
ArbetSaMuseidagair
Norrkdping med omnejd
FEDECRAIL konferens i
Edinburgh med omnejd

+ 2018-10-19

» 2018-01-20—21
» 2018-03-10—11

» 2018-04-13—14

» 2018-04-19—21

» 2018-04-29 Tagslapp
e 2018-07-02—04 JHRF/MRO i Almedalen
(prel)

JHRF sakerhetsseminarium i
Hallsberg (prel)
Hjulmarknad i Solna

+ 2018-11-10—11

» 2018-11-24

FRAN STYRELSEN

Information om foreskriftsféorandringar

MRO har startat en bevakningstjanst som ska halla k
pa vad som hander med Transportstyrelsens foreskrif
ter och halla MRO-medlemmarna underrattade om det-
ta — intresserade MRO-medlemmar anmaler sig till en
lista, se MRO-aktuellt 7/17. Aven red horde av sig
tersom denna information &ven borde vara intressant
for JHRF-medlemmarna. Sedan en tid har denna infor-
mation bérjat anlanda och red har nu borjat sare d
vidare pa JHRF-sékerhetsgruppmejladress
sakerhet@jhrf.se- man ska dock vara medveten om att
denna information ar anpassad fér MRO-medlemmar-
nas behov, varfér d&ven JHRF borde starta en motsva-
rande tjanst, inriktad p4 JHRF-medlemmarnas specifi
ka behov (sékerhetslicens och —intyg, lokforardivek

m m). Styrelsens har alltsd anledning att aterkornma
denna fragal!
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Museitag pa franska statsjarnvagar

Allmant kontrakt for anvandning av bevarad rullande
material PA JARNVAGpé franska CUU-MRFP) trad-
de i kraft férra veckan. Det ar en viktig milstolfir
huvudlinjerna i Frankrike, eftersom det markeraut-sl
forandet av fornyelsen av alla regler som géllessde
tag.

CUU-MRFP ér ganska lik detliménna anvandnings-
avtalet for vagnarsom finns pa europeisk niva for
kommersiella godsvagnar, eftersom det faststélfer e
gemensam uppsattning regler for godkannande av rul-
lande materiel, underhdll och rutinmassiga korgroll
mellan samtliga innehavare av rullande materiel ¢d
bevarandefdreningar) och jarnvagsforetag. For a$s v
UNECTO markerar det ett viktigt steg eftersom publi
ceringen av CUU-MRFP etablerar atminstone nya un-
derhallsregler eftersom vi helt omformulerade de be
fintiga som etablerades internt i SNCF for merl&n

ar sedan och delvis inapted till var verksamhetn@pp
mojligheten for alla jarnvagsforetag att komma & p
den "marknad” som &r av strategisk betydelse, efter
som passagerartagsmarknaderna bor 6ppnas i Frankrik
inom de narmaste aren (vi har ocksa nara kontakter
med frakt- eller sparverksamheter for att hjalpa os
med transporter)

Det ar genomférandet av nastan tre ars intensbetar
fran UNECTO-teamet (vi gjorde mer eller mindre 99
% av arbetet) tillsammans med vara partners pd SNCF

Du hittar all relevant information pa avtalets egna
webbplats www.cuu-mrfp.fr som tyvarr bara ar pa
franska men ger dig en bild av vad det ar.

Jag kan ocksad namna att det har verktyget naganstan
underlattar "gransoverskridande” kulturarvstag.eeft
som det tydligt ger regler for godtagandet av Rb&-f
don i kulturarvstdg i Frankrike och ocksa pa grand
mojligheten for varje jarnvagsféretag som ar venkisa
Frankrike att gora en ansokan till CUU-MRHR®Iejl

fran Thomas Joindot, UNECTO, 2017-11-01)

Tillgang till serviceanlaggningar m m

Den har veckan blev jag lite forvanad 6ver publikat
nen Kommissionens genonférandeférordning (EU)
2017/2177 av den 22 november 2017 om tillgang till
serviceanlaggningar och avlastningstjansteftersom
jag férvantade mig att kommissionen skulle sanda et
andra utkast for allménna kommentarer.

Viktigare ar att forordningen innehaller i artikel§ 2
mojligheten till ett fullstandigt undantag fran bias-
melserna i férordningen for kulturarv: "OperatOr
serviceanlaggningar som endast ar avsedda att anvan
das av museijarnvagsoperatorer for egna andamal kan
begara att de undantas fran tillampningen av atta b
stammelser i denna forordning.”
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Ordalydelsen kan skilja sig nagot: den nederlandska
sageravsedd forvilket inte &r detsamma soexisterar
i den engelska versionen.

Meddelandet ar dock klart. Anlaggningar for kultura
kan undantas. De som ingér i en stérre kommersiell
ganisation (som DB i Meiningen eller Carnforth) kan
emellertid inte kvalificera sig som andra som utfor-
mala och/eller kommersiella tjanster. Att gora séda
fina skillnader lamnas till de nationella sdkerhgta-
digheterna. | inledning till kap. 2 anges att amstigar
om undantag maste bedomas individuellt fran fill ti
fall av den nationella séakerhetsmyndigheten.

Viktigt ar att ett undantag maste ansokas. Dente i
automatiskt! Det kan vara klokt att samtala med den
nationella sakerhetsmyndigheten om det mest pkaktis
sattet, som en samlad ansokan fran riksorganisatjon
och/eller hur kort den "vederbérligen motiverader- a
sbkan kan vara. Detta kommer att vara mest relevant
for museitagsoperatorer som bara ar aktiva paigsatl
spar.

Forsta steget skulle vara att kontrollera om ensg-me
lemsstat redan foreskrev ett undantag fran tillagnpl
heten av artikel 13 i direktiv 2012/34.

Sa en del arbete kan fortfarande vara nodvandigt pa
nationell niva, men det verkar som om FEDECRAILs
narvaro i diskussionen om denna forordning gav det
onskade resultatetMejl fran Andres Wedzinga
2017-11-27)

Red anm: Red har papekat att som vanligt & anvand-
ningen av termemuseijarnvagolycklig for de, som
JHRFs medlemmar, kér museitag pa statens spar.

Inbjudan till Seminarium

Pa Nordic Rail 2017 delade vi med oss av erfaremhet
fran projekt rérande inforande av ERTMS i jarnvags-
fordon och berattade d& om var process och metodik
for effektivt inférande vilken ger sankta kostnadamt
minskar tiden frdn anpassning till godkannande (se
Sparburen 5/17; red anm).

Den 19 januari klockan 10.00 genomfoér vi ett uppfél
jande seminarium pa tematHur forbereder man sig
for ERTMS i fordon?

Seminariet riktar sig till operatdrer och fordonsés
som star infor ett strategiskt beslut att inforaTbfS i

sin fordonsflotta och som ocksa ar i behov att fa
kunskaper om nédvéandiga férberedande steg.

Seminariet kommer att belysa fragestalliningar som a
viktiga att besvara infor ett strategiskt besldsam -
Vilken paverkan har trafikverkets inforandeplanér p
min verksamhet? Vilka ERTMS-leverantdrer finns att
valja mellan? Hur kravstalls och upphandlas ERTMS?
Hur paverkas din organisation? Vem gor vad ochavilk
intressenter behover engageras? Vad blir kostnaden
ett livscykelkostnadsperspektiv?
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Tid och plats

Fredagen den 19 januari klockan 10.00-13.00 pa Spar
vagnshallarna, Birger Jarlsgatan 57 A. Inregistigri
kaffe och smorgas fran 09.30.

Forelasare

Per Borijel, Affarsomradeschef
Stockholmskonsulterna AB

ERTMS,

Anmalan

Du anmaler dig genom att skicka ett mejl till
john.adolfsson@stockholmskonsulterna.salternativt
via telefon 070-830 52 18.

Seminariet ar kostnadsfritttMejl fran Stockholms-
konsulterna 2017-12-21)

FRAN TRANSPORTSTYRELSEN

Seminarium om s&kerhetsstyrnings-
system och 6vervakning 2017-11-13

Inledning

Emma Bengtsson inledde med att papeka att Transport
styrelsen ar pa vag mot att bli en ny myndighet gom
stédjande och 6ppen for dialog. Man ar inte fullérd
och far gora inlarningen tillsammans. Det finns gem
samma mal som sakerhet och myndigheten vet inte
bast. Denna dag ar ett steg i den riktningen — srran
portstyrelsen visar pa vad sakerhetsstyrningssystem
for oss och far sedan hora fran er. Det ar tilkanytar
systemet lever. Man avser att notera fragestaléming
och aterkomma vid behov. Till detta seminarium har
man bjudit in de som har licens och sakerhetsietiay

ar pa vag dit. Det blir ny dag om detta i februzech
man aterkommer om den. Darefter presenterade hon
dagens panel: Martin Fridleifer, Lars Pettersson,
Kristina Lindroth, Ida Friberg och Folke Bark. Sada
drog hon agendan.

Allmant om tillstand, sakerhetsstyrningssystem, ris
ker, barriarer och évervakningsmodell

Emma Bengtsson papekade att syftet med verksamhe-
ten ar att ge foretagen forutsattningar att forsth
tilampa gallande regelverk s& att de kan ta hamd o
egnha och gemensamma risker i jarnvagsverksamheten.
Det ar komplext, det internationella ar viktigt, me
lyssnar p& Sverige och ska gora detta tillsammans.
Transportstyrelsen kommer att géra bildspeletéitigr

ligt (detta har mejlats till deltagarna — véand iérred
enligt ovan om ni 6nskar fa detta; red anm).

Kristina Lindroth inledde med varfor behdvs tilist:
Jarnvagsystemet ar komplext, det finns stora rigker
nom bl a hoga hastigheter, stora vikter och manga-m
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niskor. Verksamheten maste darfor vara organissfiad
att den kan bedrivas pa ett sakert satt. Nar distr -
kerhetsintyg for jarnvagsféretag har man bedémnings
grunder, likvardiga fér samtliga jarnvagsforetady; t
lampning av samma krav m a p sékerhetsintyg i hela
EU och genom en metod att bedéma lampligheten hos
de processer som jarnvagsforetaget har.

Folke Bark fortsatte med varfér folja EU-regler?tDe
finns ett antal: Direktiven om lokférare 2007/59/EG
jarnvagssakerhet  2004/49/EG,  driftskompabilitet
2008/57/EG och marknad (SERA) 2012/34/EU. Dessa
talar bl a om vad ett sakerhetstyrningssystem ishe-i
halla, mot jarnvagslagen (2004:519) och TSFS 2045:3
sékerhetstyrningsstyrningssystem. Aven beddmnings-
kriterier i CSM CA 1158/2010 bil Il mot TSFS. Dess-
utom finns riskhantering i CSM RA 402/2014 och
CSM 6vervakning 1078/2012.

Vad ar sakerhet? Martin Fridleifer berattade att de
handlar om att identifiera faror och hantera sis&er

sa att ar de ar pa en acceptabel niva. Kristindrbifn
fortsatte med att det handlar om att identifiereoffa
som finns genom egna och gemensamma risker i jarn-
vagssystemet. Det kan bli ursparning (t ex bristet-
lande materiel), kollision m m (t ex otillrackligrdms

m m). Lars Pettersson papekade att nu képer man oft
in tjanster och da galler det att aven ha koll pdeule-
verantorer. Folke Bark framhdll att det handlaker
verksamhet man har och vad man kan raka ut fae, int
vad Transportstyrelsen. Martin Fridleifer papekadtie
barridrer bl a handlar om MTO — Manniska, teknik oc
organisation. Varfor blir det olyckor? Nar det gll
manniskor handlar det om t ex kompetens, vila och
psykosocial status, nar det galler organisationrdizan
det om regelverk och utbildning samt nar det gdé&r
nik handlar det om design, utrustning, verktyg pen
sonlig sakerhetsutrustning. Lerum-olyckan &r
exempel pa att allt detta var inblandat.

att

Kristina Lindroth naAmnde vad som ar grunderna i ett
sakerhetsstyrningssystem: typ av verksamhet ochtmal
med den, risker (acceptabla och ej acceptabldikdéa
kerhetspolicy (ha med personalen pa den), specifice
ring av sakerhetsmal, 6vergripande respektive nedbr
na (fa personalen med sig och att de forstar) tiiiken

ring av processer och forfaranden, andamal ochnorga
sation samt styrning och uppféljning av verksamhete
Rolf Nord tyckte detta verkade lite halvdiffustetn
Halldén papekade angdende trafiksdkerhetspolicy att
det finns olika synsatt pa detta — for vissa raekeA4-
sida, andra har en bok. Han undrade om man kunde ge
exempel pa en bra och anvandbar policy? Emma
Bengtsson svarade att det ar sakerhet forst oatheatt
aven ska spegla annat som ekonomin. Att ingen dddas
eller skadas &r for tunt, men &r radd for att ggled:
ning. Stefan Halldén foreslog att skriva en gememsa
Emma Bengtsson framhdll att en egen policy ska hand
la om varfér och nyttan av att man finns — det guier
pande blir garna fluffigt varfor det behéver bryteesd.
Nagon ansdg detta obegripligt. Kim Backstrom péape-
kade att det handlar om engagemang och delaktighet,
men inte med policyn — man kan ha arbetsplatstraffa
Martin Fridleifer papekade att helheten ar detigikt
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denna konkretiseras i handlingsplaner — om att inte
skada nagon ar malet ar det inte tillrackligt udah ska
vara en helhet dar policy, mal och handlingsplan
hanger ihop. Folke Bark papekade ocksa att det bor
framga hur man na malen. Kla lite ord pa dettx, ¢
arbetsplatstraffar. Nagon papekade att det stagen

att policyn ska vara kand av personalen. John-Ake
Halldén papekade att den med ansvar for verksamhete
ska styra denna och man ska ocksa ha krav om arbets
miljo, sakerhet och att vara transparent. ChriStier-
gren papekade att den ska spegla verksamheten; exem
pelvis ar museitdg for manga inte jarnvag, men man
ska nd mal oavsett om man har sddan verksamhet.
Kristina Lindroth papekade att det &r viktigt atam

har andamalsenlig organisation, styrning och uppfol
ning av verksamheten.

Kristina Lindroth fortsatte med hur ska ett sékéshe
styrningssystem fungera? Det ska ge stod i derigéag|
verksamheten och det ska finnas systematiska &irfar
den for att uppratthalla en sakerhetsniva i ovesténs-
melse med externa och interna krav och de mal som
jarnvagsforetaget satt upp. Folke Bark papekade att
ledningen ska vara involverad. Han fortsatte medtre

tiv och provaktiv sakerhetsstyrning, som handlaredtmn
risk- och héndelsebaserat arbetséatt. Martin Ffalei
papekade att sakerhetsstyrningssystemet histdneakt
byggts upp enligt intraffade handelser. Kristinad-i

roth papekade att Transportstyrelsen har jobbat med
mognadstrappan och visade den redan for tva anseda
Folke Bark framholl att det bade galler att larg ai/
handelser och att tanka framat for att ta ett sfmg pa
trappan. Lars Pettersson pdpekade att man aveta ska
hand om handelser utanfor jarnvagsforetaget.

Martin Fridleifer fortsatte med vad &r dvervakning?
Han papekade att den gors genom revision av saker-
hetsstyrningssystemet, uppféljning av personal och
malstyrning; allt detta genom indikatorer. Varféa d
CSM — Overvakning? Det handlar om vilka risk man
har identifierat och hur atgarda dem. Folke Barkepa
kade att det galler att angripa dem pa ett systektat
satt. Man ska ta ett samlat grepp. Lars Pettersadn
rade hur detta kdndes nar det kom? Flera tycktdeatt
var évermaktigt, men man har det redan. Nagon pape-
kade att det galler att ha struktur. John-Ake Haild
papekade att det kan goras pa tva satt — ett isatit &
bygga standarder och han efterlyste kostnadsaaalys
vad det kostar och smakar — detta saknas pa EU-niva
Folke Bark papekade att ERA m fl gor konsekvensana-
lys efter att man bestamt sig... Man kan koppla ihop
Overvakning och riskhantering. Det ar knoligt i jad;

men det finns dock fordelar med detta. ERA ska-revi
dera CSM Overvakning, men gor det inte nu. Jan
Langstrom pépekade att ERA har en viktig uppgift ge
nom att forklara vad de menade. Folke Bark papekade
att de ger ut vagledningar, men mera sadana behovs
ett stort paket sddana pa vag ut som man nu lamnar
synpunkter p& och dessa kommer att Gversattaeléill
EU-sprak. Kristina Lindroth meddelade att hon har
vagledningar med sig. Omraden med avvikelser for
jarnvagsforetagen 2016 som sticker ut ar évervaknin
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av sakerhetsstyrningssystemet tillsammans med kom-
petens/utbildning, sékerhetsrelaterad informatiomm
Folke Bark papekade att om man har battre dvervak-
ning inte s& ar det inte s& mycket problem med lesmp
tens.

Folke Bark visade sin komplexa bild 6ver lagmodelle
med direktiv och krav som i Sverige tas hand om via
t ex Transportstyrelsen. John-Ake Halldén pépelatie
svensk jarnvagsforordning saknas — EU-férordningar
verkar direkt mot jarnvagsforetagen. Folke Barkepdp
kade att den ser svar ut och verkar orimligt attaha
koll p4, men handlar om att ta med vilka risker som
finns i verksamheten. Transportstyrelsen ska iirda
pa att hjalpa er och hemsidan ar inte den badandb
forsvinner nagot och det galler att struktureraehmllet
battre for att g& ut frdn verksamheten, t ex enpart
sontrafik. Nagon efterlyste exempel pa vad man gor
och vad man behover utifran det. Nagon undrade hur
Transportstyrelsen ser pa att man kor pa vararillras
stand? Folke Bark framhdll att man inte kan langllut
stand — det fulla ansvaret har den som har tilt8n
detta ar en risk och ju flera led desto storre. iskgon
annan berattade att man fatt fragan flera gangekeF
Bark papekade att man kan bli av med sitt eget till
stand. Nagon papekade att det behdvs en gemensam
syn pa detta — det ar ett omfattande arbete med int
och nagra kan vilja gena. Folke Bark svarade &t al
inte kan ha tillstdnd och ibland &r det bra medeund
entreprendr, men hela tiden har man ansvaret ogh sk
ha kontroll pa hela verksamheten. Nagon papekade at
det handlar om lan till andras trafik, fordon odrsm-

nal.

Emma Bengtsson undrade om det fanns reflektioner?
Kim Backstrom papekade att det historiskt fungséat

att det blivit avvikelser och synpunkter vid tiltesr

och om man hittar alla dessa brister skulle det vma

att kunna fa ta del av dessa utan att namnge jgsfidré
retaget. Emma Bengtsson svarade att Transportstyrel
sen funderar pd att lagga ut/sammanstalla foretiigga
den. Kim Backstrom papekande att myndigheten ar pa
vag at ratt hall, kan ge information om att dettaHa-
renhet inte ar det basta att gora och inte vardirskt

pa. Emma Bengtsson svarade att det inte varit sfepa
senaste tillsynerna. Det galler att hitta anledemd\Na-

gon undrade om vad som inte fungerat fér Transport-
styrelsen? Emma Bengtsson svarade att jarnvagaforet
get har rattat symptomen, men inte analyserat warfo
det sker. Martin Fridleifer fyllde pd med att maittat
samma brister tre ar senare... Jan Langstrom papekade
att det ar svart att hitta all denna informatioaxtfran
Haverikommissionen och foreslog att man ska ga ut
med att nu har detta hant och att man ska tittdepi@.
Anne-Marie Olovsdotter saknade foregangadgmn-
vagsinspektionentillsynsrapporter och att kunna lasa
sadana skulle vara mkt vart. Emma Bengtsson frdmhal
att Transportstyrelsen inte avser att ga tilloakadéssa
stora rapporter utan i stallet ha sammanstalinioghr
analys eller kortare rapporter.
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Gemensamt synsatt och sprak

Lars Pettersson inledde med att punkten skulleratha

la det som &r runt processer och forfaranden. Byt
funktionalitet handlar om grundsyn pa processer och
forfaranden och avsikten (har man en gemensam. bild)
Vad séger forordningarna? 1158/2010 har en upprak-
ning och kort beskrivning av sakerhetskritiska pac
ser. 1078/2012 framhaller att Gvervakningsprocessen
ska tillampas pa alla processer och forfaranden. &fa

en process? Det ar en beskrivning av steg elléviakt
teter i ordningsfélid samt hur de olika stegen Hing
ihop och skapa varde for ndgon. Vad ar ett forfdean
Steg eller aktiviteter (tillvagagangssatt, metodeen
process. Input och output i en process som garrgeno
forfaranden inne i processen.

Nagon tyckte att anvanda ordaktiviteti st f forfaran-

de ar battre. Martin Fridleifer undrade om termen
kanns besvarlig? Nagon svarade att en sadan har be-
skrivning underlattar. Lars Pettersson fortsattel rat
rutiner pekar pa instruktioner — rutin ar kopplétfor-
farande. Rutiner och instruktioner, rutin ett begtéll-
vagagangssatt hur ett forfarande eller en prodessts
foras. En instruktion &r en text som forklarar héigot

ska utforas. Nagon undrade vad och hur? Emma
Bengtsson svarade att det ar ett bra tillvagagditigss
Stefan Halldén undrade om detta ar myndighetens de-
finition eller allméngiltiga? Lars Pettersson swiatt
man tittat utdt. Han fortsatte med exemplifiering.
Stefan Halldén papekade att det handlar om attéf6rs
vad ni/vi menar. Folke Bark papekade att man sallan
har tillsyn pa instruktioner — dessa ligger hogpe.u

Lars Pettersson fortsatte med ordningsféljd och-sam
verkan, illustrerat med husbygge och sedan med en
tagfard. Delprocesser/forfaranden ar att forberstia;

ta, genomfora och avsluta tagfarden. Man ska ta han
om risker i delprocesserna och skriva ner forfaesnid
rutiner och instruktioner. Ett exempel var ett tage

dar man kunde klicka pa forfaranden sa fick man upp
rutiner m m. Det finns ocksa stodprocesser. |daefg

tog 6ver med vad ar en process? Ett forlopp daoinag
forandras och som hanger samman gentemot andra for-
lopp alternativt en serie handelser som ledeettlire-
sultat. Vad é&r ett forfarande? Ett satt och hamadia
agera, satt att ga tillvaga, beteende. Vad amsidin?

En process ar ett forlopp, som inte behdver govas a
ménniskor utan kan vara nagot automatiserat, gt-fo
rande &r en beskrivning av nagot som ska utféras av
nagon. Ett forfarande kan vara en process.

Exempel lastsakring: input ar osékrad last, proaess
lastsékring enligt instruktioner, output ar saktasit.
Processen leveransprocess har processagaren isetag
hogsta ledning. Indikatorer: kvalitet, sékerhegrakmi

och reaktiva eller proaktiva samt mata pa hela elke

lar av processen. Processen produktion behdveadryt
ner ytterligare. Processagare ar da produktionsaohef
Hon visade nedbrutna processer och framholl att man
ska titta pa risker i dessa och aggregera dem uppat
Man kan ha stédfunktioner, men inte lagga allt for
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mycket ansvar pa denna. Som processagare maste man:
identifiera faror och risker, utvardera proces$askri-

va processen tillrackligt for att ge alla intredserden
information de behdver och hélla sin process umpdat
rad. Men inte ha beskrivningen for detaljerad g4 at
man inte orkar uppdatera. John-Ake Halldén tyckte
detta var en bra beskrivning, men saknade gransytor
man kan suboptimera sin egen del och inte se lezlhet
Ida Friberg héll med om detta och framhdll att aven
kolla informationsfldoden. Vem &r vad? Processagare,
intressent och en utbildningsprocess som via kokstr
tionsprocess leder till produktionsprocessen.

Hon fortsatte med reaktiva och proaktiva indikatore
vad ar agget? Man ska ha koppling mellan det man ma
ter och risken. Det galler att tanka till angaeimkka-
torer. Det galler det har med kartan och verklighet

det galler att halla i minnet varfor man gor deard
Pettersson undrade dver reflektioner? Han fortgatte
gaende processarbete att det handlar om att ideatif
och definiera proceser (ordningsféljd och samveykan
kartlagga och beskriva dem, definiera roller octvan,
analysera och mata, utveckla och forbattra samtaypp
tera processerna. Man ska kartlagga och beskriva
processerna, deras utférande (processbeskrivning,
processgraf, rutinbeskrivningar, vagledningar, &hec
listor m m), underlatta samsyn, ha stéd for medarbe

na samt dokumentera efter behov — involvera medarbe
tarna. Fordelar med detta? Askadliggdra en propéss
ett tydligt satt och kunna se vad som ingar, faben
Overblick dver hela sin verksamhet och kunna wadjé
man vill sétta for indikatorer, underlatta forbattvete
samt motverka stuprérstank.

John-Ake Halldén undrade om det &r krav pa proces-
styrning av verksamheten? Ida Friberg svaradeett d
finns krav pa processtyrning. John-Ake Halldén pape
kade att det kan vara en konflikt mellan processdr
linjeorganisation — denna foljer linjeorganisatione
Kristina Lindroth papekade att det &r klart att nska

ha beskrivning av sina processer, men inte krakysa
Lars Pettersson papekade att kommunikation och att
séatta sig in i detta underlattas. John-Ake Hallg&pe-
kade att det galler att pa ett naturligt satt féadante-
grerat i verksamheten. Emma Bengtsson papekade att
dar man funnit avvikelser har de med processtyrning
kunnat lamna in beskrivning utifran var det gatt ¥d-

ket ger battre svar att anvanda. Det blir enklérefd-
retag med processtyrning att géra analys.

Overvakning

Emma Bengtsson papekade att detta handlar om kont-
roll pa processer och férfaranden i styrningssystem
Lars Petterson papekade att tanken med beskriavng
processer och forfaranden ar att kunna ga oveivdt-
vakning. Det ska ge idéer om maétning pa visst ¢is o
hur man méater. Martin Fridleifer framhdll att veaks-
heten ska ha kontroll pa processer och forfarangén
kerhetsstyrningssystemet och sak félja upp avihla
terna revisioner och uppféljning av genomforda étga
der. Kraven beskrivs i 1078/2012 om 6vervakning av
alla proc. Artikel 1 séger att a) kontrollera dtagro-
cesser och forfaranden i styrningssystemet till&smEa
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ratt satt och att de ar andamalsenliga, b) koetralatt
styrningssystemet i dess helhet tillampas pa #itt s
och att styrningssystemet uppnar de forvantaddtaesu
ten samt c) identifiera och genomfora lampliga fore
byggande och/eller korrigerande atgarder om nagot r
levant fall av avvikelse avseende ovanstaende @gwvis
Overvakningen ska goéras med kvantitativa eller ikval
tativa indikatorer eller en blandning av badaderants
lampligen med en blandning av reaktiva och proaktiv
indikatorer. Folke Bark framhdll att det &r viktigtt in-
dikatorerna ar andamalsenliga och passar justefie-v
samheten.

John-Ake Halldén undrar om inte punkt a) var otydli

— detta behover inte goras varje ar, kanske skahman
flerarsperspektiv i stallet. Martin Fridleifer odfolke
Bark holl med om detta — perspektivet kan vara unde
tillstandets giltighetstid fem ar och man vardesgilv

vad som ska tillsynas. Allt ska inte kollas varje &
Emma Bengtsson papekade att man inte ska folja varj
process. Kristina Lindroth pdpekade att detta kansk
ocksd kan anvandas vid revision av forordningen.
Martin Fridleifer fortsatte med vad &ar en indik&dgn
indikator &r en métbar foreteelse som visar efidikie-

rar tillstdndet av ndgot slag, exempelvis OSPAJ-hju
brott och axelbrott. Rolf Nord undrade om det firams
lista 6ver alla har anvanda ord m m och forklarirgh
dessa pa hemsidan? Emma Bengtsson svarade att tek-
niska finns, men man ska fylla pa med annat men hon
kan inte svar pa nar.

Martin Fridleifer fortsatte med att syftet med ikatio-

rer &r att ger tidiga varningar om avvikelse fréarvéin-

tat utfall eller forsékran om att det forvantadéallet
uppnas som planerat, att ge information om oonskade
utfall samt stédja beslutsfattande. Lars Petterdsdn
satte med exempel pa indikatorer genom att anvénda
tagfard: identifiera risker, bryta ner i delproaaskan
behévas. Kan vara bromsprov, tomlasthandtag, utbild
ning, checklista och att man fatt barriarer. Fleera-

pel? Avsluta tagfard sa att taget inte rulllar ivBgt
handlar om vad man gor for att minska detta. Folke
Bark framholl att alla inte behover uppfinna hjuet
nytt, andra har tagit fram sadant och man kan fifta
detta och se om det passar. Lars Pettersson fertsat
med proaktiva och reaktiva indikatorer. Var ska man
satta indikatorer? | en delprocess som forberegfari

kan det vara att handtag star ratt. Hur kan mara mat
det? Kan man det man ska efter utbildning, vaddsir

for utfall av skriftiga prov och arlig uppfoliniry
Nagon undrade om man gjorde process pa tagfard?
Svaret var att pa 1990-talet gjordes det pa Shrsed
kom avregleringsprocessen... Lars Pettersson resone-
rade kring OSPA som pro- eller reaktiv.

Kristina Lindroth fortsatte med évervakningsproesss
att det handlar om att faststélla en strategi,ripeiong-

ar och en eller flera planer, samla in och analyser
formation, ta fram en handlingsplan for att atgarda
oacceptabla avvikelser, genomférande av handliagspl
nen samt utvardering av hur effektiv handlingsptane
var. Det ska finnas dokumentation av tillampning av
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overvakningsprocessen. Nagon har erfarenhetertav at
handlingsplaner ar levande och man har en databas d
man kan titta pa ett falt och kan se paverkan pétan
Man kan ha ett Excel-ark, men behover da ga tibak
manuellt. Kim Backstrom papekade att det behdvs na-
gon form av bakatkontroll — dessa planer byggsnip
nagot intraffat och det blir svart kolla samt deitia
otroligt olika beroende p& var man tittar. Emma
Bengtsson papekade att man tittar pa att de hanger
ihop, de ser olika ut och vissa har handlingsplaréer
nagon indikator gar at ett visst hall.

Kim Béackstrom undrade om det finns en lagsta tribske
for antal indikatorer? Emma Bengtsson svaradeettt d
inte finns; det ar anpassat till foretag och smé&thi

har farre. Kim Backstrom papekade att sma foretag h
begransade resurser och det verkar som det da blir
overvakning i st f att kora tdg... Emma Bengtsson pa-
pekade att det galler att man har tankt pa dettahac
systematik. Martin Fridleifer papekade att man kan
borja i liten skala och jobba sig uppéat. John-Ake
Halldén foreslog att ga in tidigare och hitta b&itrdi-
katorer, men nedbrytning av indikatorer &r en utimgn
och han efterlyste en workshop om detta. Nagon-pape
kade att indikator fér OSPA ar sjalvklart, men awdr
Martin Fridleifer svarade att det ar kopplat tikbrik-
samheten. Lars Pettersson p&pekade att det arden gr
zon mellan indikatorer och méal. John-Ake Halldén f6
reslog att féra in vad skador kostar och en indikat
kan vara att reducera kostnaden med 25 % och nran ha
da ocksa ett mal.

Folke Bark framholl att de obligatoriska indikatora
maste matas och sattas i relation till ditt artsztent att
man kan fylla pa med indikatorer som passar verksam
heten. Det ar inte antalet indikatorer som ar deiga,

de kan bli for manga, varfor ska borja med ett ménd
antal och satta dem i relation till nadgonting. Emma
Bengtsson papekade att om en indikator pekar &tnag
hall ska man kolla bakat om varfor. Folke Bark pape
kade att manga tycker att det ar svart, men etams

ar att resonera om detta. Det géaller att satt&katdier
som forflyttar oss framat. Kim Backstrom sag en del
problem fran andra sidan, t ex att lagga fram foleg-
ningsgrupp om att mata for matandets skull komrtter a
betvivlas. Man kan anvanda indikatorer for flerékal
saker och behover ocksa kolla mot utbildningsinidika
rer. Vad som Transportstyrelsen ar ndéjd med blia of
utgdngpunkt. Emma Bengtsson papekade att man tack-
sam for inte antal indikatorer styr for da hadeitvaet
utan eftertanke. Hellre ha nagra som gor nyttaa gir
handlingsplan och félja upp dessa. Folke Bark &l
med att det galler att upptéacka onddiga indikatocr

ta bort dem.

Stefan Halldén papekade angdende mal och indikatore
att man satt upp ett antal mal och méater dem, diissa
ocksa indikatorer, men sedan kan man ha andraaindik
torer. Sedan kan man anvanda dessa i dvervakningen.
Det som lamnas in till Transportstyrelsen bordeséck
foljas upp. Folke Bark svarade att det aven géléssa
indikatorer. Emma Bengtsson papekade att indikatore
ska visa att ndgot behover goras innan malet fatraf
Stefan Halldén papekade att man inte bara kan méata
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per ar utan ocksa dagligen. Nagon papekade atioin i
kator for hjulaxelbrott ar vardel6s fér mindre ftag —

en indikator maste ha viss frekvens for att visgoha
Stefan Halldén ville inte ha skillnad mellan indiber
och mal. Martin Fridleifer svarade att en del mahk
anvandas som indikatorer och dven tvartom. Nagen pa
pekade att nationella mal kallas toppindikatorearsL
Petterson papekade att man kan utveckla sig gettom a
jobba med det. Folke Bark framholl att det avetrar
veta varfor ndgot inte hander. Om man alltid hair®
dikator hur kan man da bli battre? | stallet kamrkal-

la varfor det blir 0, t ex bra utbildning.

Martin Fridleifer papekade att en liten verksamikezt

ha mycket bra varden och det kan bero pa tur. Red
framholl att det finns en koppling till frekvensen.
Kristina Lindroth fortsatte med acceptanskriteréar
uppsatt acceptansniva och brytniva (ej acceptabett)
forhallandet mellan dessa. Titta pa om "malet” &e-i
lation till ndgot, t ex tagkm. Martin Fridleifer pékade

att det kan oka relativt &ven om det minskar totalt
Emma Bengtsson papekade att man aven behover ta
hansyn till normalvarden och ha minst 5-6 matvarden
Martin Fridleifer padpekade att det daven finns sgsen
variation. Folke Bark exemplifierade detta meddat

ar halt pa hosten och det kan man ta hansyn tibge
anpassad korning och utbildning.

SJAB

Christer Sodergren berattade angdende CSM 6vervak-
ning att han ska beratta hur man gjorde, dettassat
passar inte alla, det var en lang process och itiefin

en krokig vag. ERAs vagledning ar pa 159 sidor med
praktiskt exempel men var det matnyttigt? Nja, den
blev nagot mer nyttig efter Gversattning till sviems
Det vore suverant att ge ut detta pa olika spr&SR
vagledning ar pa tre sidor och ar inte sa fylligars-
portstyrelsens tolkning av detta pa ett branschnéds
tillfredsstéllde Transportstyrelsen... Sedan gjorde S
egen riskidentifiering (och -hantering). Krav paetv
vakningsprocessen utgar till identifierade riskelS3+

har utgatt frAn topphandelser och ser den som komp-
lement till sdkerhetsstyrningssystemet.

Man gjorde en feltradsanalys, t ex fel pa foraignal-
system m m. Rotorsaker och barridrer & samma och
viktiga och dessa har man satt indikatorer medt fles
orsaker eller storst risk. Det géller att dvervalaria-

rer. Exempel ar kollision med annat fordon som kan
vara att man kort forbi stoppsignal, dalig syn akilo-
dersdkning, ej gemomford lakarundersdkning dar en
indikator ar antalet d:o. Man var tvungna att valjeer-

som det blev jatteméanga indikatorer. Man startadd m
ett 20-tal indikatorer, bla for att lara organisaén

och sedan bygga ut. Hur implementerades dettaet for
taget? Genom ett styrande dokument SJF 001.6 som
faststélldes av VD med presentation av évervaknings
systemet, presentation av indikatorer och vad de sk
visa. Ett exempel &r halsokontroll och detta apem
cess i sig att hantera. Forutom lopande sa hararian
redovisning. Detta dras i ledningsgruppen, med exem
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pel om gemensamma risker, deltagande i FRI-méten.
Man jamfér med tidigare ar och ett pilsystem infésd
som var uppskattat av VD.

Erfarenheten av att ha varit igdng med detta s204a6

ar att man startade mjukt med ett mindre antakato-

rer som succesivt byggs ut och att det da ar swéd
jamforelser med foregdende ar. Manga indikatorer ar
métta forut och utvecklingen pa sikt ska bli insast

att folja — VD upplever dessutom detta som ett bra
verktyg for hans kontroll av verksamheten.

Nagon undrade om allt &r matt p& kalenderar? @hrist
Sodergren svarade att vissa mats tatare. Nagomadmdr
over anvandning av rullade kalenderar. Christeresod
gren svarade att man funderat pa detta. Man ska fol
vissa storre handelser bade rullande och pa kalgénde
men dessa finns inte med i detta och ingen OSP#sfin
med. Det finns en sarskild person med fokus paadett
Nagon undrade nar pilarna pekar fel hall om man da
gor nagot? Christer Sodergren svarade att det @i, m
men mer avvikelser var béttre p g a att de handbexle
(anvandning av) inrapporteringssystem. Jan Langstro
hoppades att denna presentation ingar i det mhteria
som ska sandas ut. Christer Sodergren svaradestatt d
ska den. Kim Backstrém undrade om det finns fardiga
handlingsplaner? Christer Sodergren svarade adinsad
utarbetas nar det finns ett problem att hanteracmét

ar man mentalt forberedd. Nar han bérjade med detta
var det den mest underliga reglering han last csth d
tog en stund att fatta. En som skrivit detta hilpo-
nom.

Halla sakerhetsstyrningssystemet levande

Martin Fridleifer padpekade att det ska fortsattauat
derhallas. Det galler att dokument och tillampning
stammer 6verens och att man har ett andamalsenligt
och fungerande sékerhetsstyrningssystem. Lars
Pettersson papekade att skriva sa att Transp@tstyr

ar nojd kommer inte att fungera — det som man anvan
der drar at ett visst hall och det galler att f& @eda-
malsenligt. Martin Fridleifer papekade att det skara
mot verksamheten. Det kan synas som ett stort jobb,
men tdnker man sina risker ska det inte vara ogtojli
Om det finns indikatorer som pekar pé risker kah de
behévas férandring om den ar vasentlig. Riskhamgeri
vid foéréndring i verksamheten. En forandring letiiér
beskrivning/systemdefinition, paverkan pa sakerhete
dar man ska motivera och dokumentera val, om vésent
lig férandring enligt sex kriterier (402/2013) skiat
goras riskvardering och riskbeddmning enligt d:o.

Nagon papekade att paverkan pa sakerhet kan vara pa
olika satt, negativ eller positiv paverkan; medata-

tion av ATC blir det battre. Martin Fridleifer pdele

att om bytet ar positivt ar det bra men da behdvan
anda kolla paverkan pa annat som felfunktioner + de
ska aven analyseras. Rolf Nord enligt exemplet &ord
det inte bara vara negativ paverkan? Martin Frielei
svarade att man behdéver kolla. Emma Bengtsson re-
kommenderade att forst kolla om det blir positileel
negativ paverkan. Lars Pettersson papekade att aven
om man gjort andringar som inte har paverkan sfetir
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bra dven ha fatt detta dokumenterat. Folke Barlepap
kade att syftet ar hantering av andringar ochaaltand
om detta. Nar man satter foréandringen i drift kan d
foljas upp, t ex med indikator.

Lars Petterson fortsatte med varfor 6vervakning och
riskhantering? Sé&kerhetsstyrningssystemet handfar o
att identifiera risker, barriarer, framtagna prasgsoch
forfaranden; folja upp, 6vervakning och att risktean
ring behéver goras (om vasentlig foérandring), ej va
sentlig férandring tas om hand i sékerhetsstyrraysgts
temet, vasentlig foréndring enligt 402/2013. Folke
Bark pdpekade att man inte far glomma att en del ka
vara vasentlig andring av ditt tillstdnd och Avesital
ska tas hand om och rapporteras till Transportsigme
Nagon undrade hur ofta man kommer fram till vasent-
liga forandringar? Martin Fridleifer svarade attgtéra
foretag har man kommit fram till det enligt oberden
beddmningsorgan, vilket ar mindre vanligt hos méndr
Det finns tvd oberoende bedémningsorgan inom
Sverige. Folke Bark pdpekade att det dessutom finns
sadana som &r godkanda i hela Europa. Vid stoa org
nisationsforandringar sa har man gatt vidare méchde
Martin Fridleifer papekade att vissa anvander samma
process for mindre férandringar. Christer Sodergren
papekade att man ska noga valja oberoende beddm-
ningsorgan — vissa hanterar bara tekniska forégdrin
Lars Pettersson papekade att &ven om man genomfor
manga sma forandringar kan det bli vasentlig forand
ring tillsammans. Christer Sodergren papekade att
succesiva sma forandringar blev stora tillsammans.
Lars Pettersson papekade att darfor finns kravedtpa
beddma additionalitet.

Kristina Lindroth fortsatte med Foretagets kontrodl
verksamheten genom uppféljning och utvardering- Det
ta handlar om ledningens kontroll och genomgang, in
ternrevisioner, larande fran avvikelser, tilloudhoc
olyckor (egna och andras), férandringshanteringyr-ov
vakning, riskhantering, sakerhetskultur samt uppfol
ning av leverantérer o entreprenérer. Man kan Béja
kerhetskulturen genom "larande”. Det borjar meH til
standsprovning, fortsatter med att utveckla en {fram
vaxande sakerhetskultur, hantera, involvera akqal

i forbattringar och samarbete 6ver funktionsgranser
Detta ar jobbiga frdgor innan verksamheten kommer
igdng, man ska fundera Gver sina risker, fa tidigaatt
satta igdng detta i praktiken. Sakerhetskulturaspreill
och har systemet som positiv output samt har medarb
tare som sager ifran och att detta fors upp tilhlag-
en. Det ska leda till 6kad sékerhet och samsymd-f6
taget gallande foretaget. Att ta 6ver en verksargbet
det extra svart att satta en sakerhet. Det gétid@ana
att det finns en gemensam rod tréd for all personal

Lars Pettersson papekade att den visade mognadstrap
pan har vaxt — frdn boérjan handlade den om indikato
rer. Personalen kan se att saker inte haller ocliask
man kan forbattra. Har man systematik kan man satta
egna indikatorer. Forst kan man bdrja enbart med de
gemensamma. Vid storre forstaelse kan man satta ind
katorer vid forandring. Nar man halsat pa hos figet
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har man utifrdn detta legat valdigt lika i sina ted
ningar hos Transportstyrelsen och jarnvagsféretaget
Christer Sédergren berattade att SJ AB har anvemt d
na mognadtrappa vid en traff i hostas for trafiksak
hetshandlaggare och da tagit upp var man lag pamap
Man ser hur man upplever detta lokalt. John-Ake
Halldén undrade om man har titta pa den motsvarande
brittiska? Kristina Lindroth svarade att man tit{ad
ERAs och Folke Bark fyllde pa att detta kommer fran
Storbritannien. Man jobbar med detta. Emma
Bengtsson framholl att det blir annu mer fokus aa s
kerhetskultur. John-Ake Halldén papekade att frgor

i sdkerhetskulturpaketet var oerhort bra och ineray

de all personal, men kan behdva kalibreras — desfi
olika anledningar till att man svarar som man gor.
Folke Bark papekade att det handlar om hur vardera,
att hitta metoder och hur manga. Emma Bengtsson
papekade att nar myndigheten gatt frAn checklibita t
dialog stalls det hogre krav pa Transportstyrelgesrs
sonal. Folke Bark papekade att sakerhutskultur kom-
mer att komma med i den nya jarnvagslagen.

Avslut med fragestund och synpunkter pa dagen

Emma Bengtsson lamnade ordet fritt. John-Ake
Halldén tyckte det var ett valdigt givande méte,nme
undrade hur ga vidare, t ex for att hitta indikatopa
awvikelser och felhantering? Emma Bengtsson undrade
om Transportstyrelsen férvantas gora detta eller om
man ska gora det sjilva? John-Ake Halldén svartide a
frdgan ar dppen. Anne-Marie Olovsdotter berattatle a
man arbetat med detta inom BTO, ska goéra nagon
grundlaggande riskhantering och samarbeta om detta.
John-Ake Halldén pépekade att man da ska prata om
jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare, undersféite-

tag m fl. Emma Bengtsson papekade om det blir posi-
tivt utfall av detta ska man fortsétta med liknamdié-
viteter och da aven f& med infrastrukturforvaltach
underhallsforetag.

John-Ake Halldén pépekade att Transportstyrelsen &r
bade nationell sakerhetsmyndighet och svensk repre-
sentant i EU och att det aven galler att fa tilogaut-
vecklingen. Christer Sodergren papekade att man ave
maste ta hansyn till att Storbritannien uttradereut

och att mycket ar utvecklat dar. Nagon papekade det
kontraktsmassiga utbytet med underleverantérer.
Christer Sodergren beréattade att SJ AB har moteth me
sina underhallsleverantorer. Nagon tyckte att dfita
tebra, men det finns entreprentrer som ocksa &r jar
vagsforetag och man har tittat pa detta i sin wlams
ganisation FSJ samt har tittat p& detta mot Trafiket.

Folke Bark papekade att det finns regler pa olii: s
len, tex ECM godsvagnar ska jobba med detta och
framover kommer det krav pa andra aktérer som under
leverantorer att de ocksd kommer att fa folja
1078/2012. Man maste fanga upp detta i kontrakts-
skrivning och aven tanka pa godslastare m m — &ven
dessa ska skota riskhantering. Rolf Nord undrade hu
langt man kommit med att om nagon ska gora lop-
verksbesiktning s& ska man kolla att de kan sitbje
finns n&got forenklat pa detta? Folke Bark svarattle
grund och botten har man som jarnvagsforetag giyldi
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het att kolla att de kan, men i det nya regelvesket/s

att om man &ar redan ar certifierad sa ska det kunna
accepteras, men man maste kolla att det ar sa. Rolf
Nord &r man pa vag dit, men inte hunnit fram? Folke
Bark svarade att sa ar det.

Emma Bengtsson papekade att Transportstyrelsen tar
med sig om att lana av varandras tillstand. Mansbeh
ver fértydliga begreppen forfarande, process odltr in
ruktion. Fragan om att kunna se tillsynsrapportanu
att de blir fro stora ska ocksa tas med. Man lagyed
mer om gransytor mellan processer. Man ska gora kla
listan dver begrepp. Man har enats att man intefédan

ja upp alla processer utan ska vélja vilka somf§kas
aktivt. Det &r viktigt for att komma och prata méde-
tagen och Transportstyrelsen finns som speaking par
ner. Hon rekommenderade att i utvardering féra fram
hur man kan gora béttre och tackade avslutningslas
for dagen.

Red framforde efter seminariet funderingar om peebl
met med att vara organiserad som ideell férening oc
folja regelverk skrivna for foretag. Detta handtaax

att funktionen VD saknas i féreningar och styrelsen
darfor kollektivt far utgora ledningen, vilket k&vatt
manga personer utan sadan inriktning ska larazsigrs
hetsstyrningssystem m m. Ldsningen kan vara andra
organisationsformer for trafiken, mer kvalificerdele-
gering m m. Dessutom ar det for museitagen problem
med det flitiga anvédndandet av termmnseijarnvagi
regelverken som per definition inte innefattar nituse
tagen pa statens spéiRed 2017-11-13)

KULTURARVSARBETSBIDRAG

Red hade missforstatt den nya foérordningen och trot
att det var erfkompletterandddrordning nar det i stal-
let var enersattandeférordning, se nedan. Dock var
detta ett kompletterande bidragstillfalle, som ghnli
korrespondens med RAA handlaggare koncentrerades
pa att ge bidrag till annat an arbetslivsmuseeafpvae
sOkande fran jarnvagsomradet inget fick, se neDan.
kommer att bli spannande att se hur detta bidrag sk
hanteras 2018 eftersom det nu finns en, samladrdér
ning men arbetslivsmuseer har fatt 8 MSEK i av bud-
getpropositionen utpekat bidrag medan 6vriga tydliig
ska fa4 frAn RAAs allmanna bidragspott — inte heller
RAA vet hur de ska hantera detta utan vantar med
spanning pa regleringsbrevet...

Bidrag till kulturarvsarbete

En ny férordning om statsbidrag till kulturarvsarite
tradde i kraft den 1 augusti 2017. Forordningen er-
satter forordning (2002:920) om bidrag till arbetgs-
museer. For beslut som Riksantikvariedambetet har
fattat fore den 1 augusti om bidrag till arbetslivai-
seer galler den tidigare férordningen.
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I den nya férordningen finns bestdammelser om stats-
bidrag till arbetslivsmuseer, hembygdsmuseer och
ideella kulturarvsarvsverksamheter. Det Overgrigand
andamalet med bidraget ar att 6ka delaktigheteul-i k
turarvsarbetet och allmanhetens tillgang till keanwet.

Bidrag far lamnas for sarskilda insatser som sytitar
att bevara, anvanda och utveckla kulturarvet. Fbror
ningen ersatter forordning (2002:920) om bidrag til
arbetslivsmuseer.

Bakgrunden till den nya férordningen &r att reggeim

vill att bidraget ska utgora ett stod till storrelar av
det ideella kulturarvsarbetet, utdver arbetslivseeusl|
propositionen Kulturarvspolitik (2016/17:116) anger
regeringen att utrymme bor ges att framja omraden
som hittills inte uppmarksammats i lika hdg utskrac
ning, som till exempel immateriellt kulturarv ocle d
nationella minoriteternas kulturarv. Regeringen ded
mer vidare att ett breddat bidrag innebar att detac
samhallet i hogre grad far forutsattningar att okie
sin verksamhet och sjalvstandighet.

Forordningen finns att lasa i sin helhet pa
https://lwww.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/
dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-
2017628-om-statsbidrag-till_sfs-2017-628e ocksa
Sparburen 5/17; red anm).

Mer information finns i propositionelulturarvspolitik
(2016/17:116).

Kontakt: Tove Holm, Kulturmiljavdelningen, tfn 08-
5191 80 16 eller e-postve.holm@raa.se

Atta miljoner férdelade till kulturarvs-
arbete

Nu fordelar Riksantikvarieambetet atta miljoner
kronor till projekt som syftar till att bevara, an-
vanda och utveckla kulturarvet. Bidraget ar nytt
for i ar och gar till organisationer som bedriver
ideell kulturarvsverksamhet.

Av totalt nastan 400 ansdkningar har Riksantikvarie
ambetet valt 74 stycken som far bidrag for kultusar
projekt. Bland de beviljade projekten finns en bred
spannvidd som rymmer alltifrdn tillganglighetsan-
passningar av hembygdsgardar till dokumentation och
vidareutveckling av immateriellt kulturarv. Beslutanm
fordelningen fattades den 13 november av riksaatikv
rie Lars Amréus.

Ett av de projekt som har beviljats bidragGet fin-
landska Goéteborgen utstélining som kommer att pro-
duceras av Stiftelsen Emigranternas hus.

— Bidraget innebar att vi kan utveckla vara utstatjar

och var pedagogiska verksamhet, sager Lars Hansson
fran Stiftelsen Emigranternas hus. Vi vill synliggo
immigrationen till Sverige och med denna utstalinin
lyfta fram en av de stdrsta invandrargrupperna i
Sverige.



KULTURARVSARBETSBIDRAG forts

| ar ar forsta gdngen som det 6ronmarkta bidratiet t
kulturarvsarbete fordelas. | och med detta hargrya-
per inom det ideella kulturarvsomradet fatt mojégh
att soka bidrag hos Riksantikvariedmbetet. Hembygds
foreningar, de nationella minoriteterna och immatkr
kulturarv har prioriterats i urvalet.

Pengarna kommer fortsattningsvis att fordelas énlig
av Riksantikvarieambetet, ett ansvar som riksaatilev
Lars Amréus glads at.

— Kulturarvsbidraget ar viktigt for att stotta ddeella
kulturarvsarbetet och det idéburna civilsamhaleen
om det inte alltid handlar om sa stora summor jevar
enskilt fall kan det fa valdigt stora effekter Idtkach
for de enskilda projekten, séger han.

Alla sokande kommer att fa enskilda beslut per .post
For beviljade projekt anges villkoren i de enskilda
besluten.

Bidragsfordelning till kulturarvsarbete

Riksantikvarieambetet (RAA) har under varen 2017
fordelat 8 miljoner kronor till projektbidrag forizets-
livsmuseer. Under hdsten 2017 har ytterligare omil
ner kronor férdelats for bidrag till kulturarvsatbeDet
overgripande andamalet med bidraget ar att 6kekdela
tigheten i kulturarvsarbetet och allmanhetens &illg

till kulturarvet. Flera av ArbetSams medlemmar bes
viljats bidrag aven denna gang. Grattis till Onsglan
Hembygds & Borstmuseum, Quarnstensgrufvans van-
ner, Jadersbruksvanner, Kanalmuseet samt évriga med
lemsmuseer som nu fatt medel till sina projekt!

Las mer om fordelningen av bidraget hosten 2017 pa
Riksantikvarieambetets hemsida — har &r lanken till
listan dver fordelade bidragvww.raa.se/app/uploads/
2017/11/F%C3%B6rdelade-medel.pdRAA hemsida
2017-12-13 och via ArbetSam nyhetsbrev 2017-11-27)

Nedan en oversikt 6ver vilka jarnvags- och spameigs

laterade  organisationer/verksamheter/andamal som
sokte stod.
Sokande Atgard Sokt kr
FSVJ TGOJ elmotorvagn X21 - Boggierevision 350 000
FSVJ FSVJ - Museal inriktning 110 000
FVJ Nybyggnad av lokstallsportar 430 000
Forstlingen 11 Nostalgijarnvag 125 000
JTJ Hjulsvarvning drivhjul till Mallétlok no 8 50 000
steg 1
MBV Exponering 2018 88 000
MJ Unikt svenskt lok ater pa banan 127 000
MUMA Ommalning av stationshus fran 1907 500 000
NJOV Underhdll av  kulturarv  till nya 2450 000
malgrupper
SkJ Sparjusteringar 2017-2018 och inkép av 100 000
ballastgrus
SkJ Nya Slipers 2017-2018 100 000
SkLJ Tillverkning av ny angpanna till angloket 400 000
29" an
Stang&dalsbanans Renovering av Ostra Centralbanans 65 800
Vanner bilvagn nr 25, fas 5
TJIF Fasadrenovering Verkeback station 300 000
TIF Sékerhetsrevision  boggier  rélsbuss 200 000
YBo5p 893
TIF Istdndsattning av angloket SJ Np 3050 150 000
etapp2
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Sokande Atgard Sokt kr

TJIF Tillganglighetsanpassad  webbplattform 200 000
for smalsparet.se

TIF Utbyte av dynor i rélsbussen YBo5p 897 70 000

TIF Klimatanpassningsatgarder genom 51 600
forbattrad avvattning

TJIF Atgéarder  plankorsningar Hultsfreds 100 000
kommun

Summa 5967 400

Nagra av forkortningarna i tabellen kan behdva lfork
ras: NJOV = Stiftelsen Nora Jarnvdgsmuseum och Ve-
teranjarnvag, SkJ = har Skanska Jarnvagar AB oEh TJ
= har Smalsparsjarnvagen Hultsfred-Vastervik och
Tjustbygdens Jarnvagsférening.

Alltsa, inom jarnvagsomradet inkom 20 ansokningar
fran 12 sokande pa tillsammans 5 967 400 SEK, men
ingen av dessa fick bidrag. Det storsta beviljaelie-

pet & 500 000 SEK, det minsta 2 000,-, medelvardet
nagot 6ver 108 000,-. Antalet beviljade ansokningar
var 74 st.

Efter att ha tittat pa statistik over utfallet aentha om-
gang kommer red fram till att rent kvantitativt hem-
radetjarnvag (generdst definierat) omfattat ca Gver 5
% av nyckeltalen for antal ansodkningar, 0 % for
beviljat belopp och drygt 0 % av d:o ansdkningar. E
notering &ar ett relativt hogt antal anstkningar per
sOokande, nagot mindre an 1,67 st i genoms(ift.
Sparburen 4/17)

FRAN ThN

Nedan en skrivelse som sandes in till Kulturdeparte
mentet strax fore jul.

Om en lagstiftning som skyddar det
roérliga kulturarvet.

Transporthistoriskt Natverk (ThN) noterade strarefo

sommaren med tillfredsstéllelse att riksdagen disfa

till innehallet i kulturarvspropositionen och avekta-

de sex tillkdnnagivanden till regeringen. Tva amdir

av sarskilt intresse for vara medlemmar;

» att regeringen bor utreda férutsattningarna fo- sta
liga museer att kunna donera foremal genom gava
aven utanfor det allmédnna museivasendet,

e att regeringen skyndsamt bor ta fram en lagstift-
ning som skyddar det rorliga (d v s det transport-
historiska) kulturarvet.

Vi undrar nu hur langt arbetet har kommit rorande f
slagen i sdval propositionen som med tillkannagiean
na.

Som foretréadare for civilsamhallets organisatioser
vi fram emot att i samrad fa bidra med vara unika-k
skaper for att i kommande lagstiftning sakerstailta
det inte avsiktligt eller oavsiktlig stélls kravlagar,
forordningar, foreskrifter och dessas tillampningam
omojliggdr arbetet med att bevara, bruka och utleeck
det rérliga kulturarvet.



FRAN ThN forts

ThN ser darfor fram emot en snar aterkoppling cih g
na att ett mote genomfors pa det nya aret. Varaippf
ning ar att det samlade transporthistoriska omgidet
villkor och utmaningar svarligen kan Gverblickas av
andra an dem som dagligen ar engagerade. Av det ska
let finns bilagt en kort historisk beskrivning, dgla 1,

av varfor det rorliga kulturarvet inte omfattassaensk
kulturarvslagstiftning samt ett fatal exempel pa de
problem, bilaga 2, som vi dagligen stalls inforgeéind

av nya statliga eller kommunala férordningar ocfy-re
ler nar vi avser bevara, utveckla och tillgangligg®
kulturarvet for dagens och kommande generationer.

P& uppdrag av Transporthistoriskt Natverk /
Helena Tornqvist, Arbetslivsintendent,
museum

Arbetets

Bilaga 1 - Kort historisk bakgrund till avsaknaden
av bevaranderatt for rorligt kulturarv

Den 4 augusti 2018 ar det 200 ar sedan den foo$ta ”
ficiella” &ngbatsfarden foretogs i Sverige, med 8am
Owens &ngare Amphitrite frAn Kungsholmens Meka-
niska Werkstad till Drottningholm. Detta var intarh
borjan p& reguljar &ngbétstrafik p& Méalaren. Anfgeini
gjorde sjotransporter oberoende av vader och vind f
fartygens framfart, och mojliggjorde tidtabellbunde
transport av passagerare och last. Detta var daoiksa
jan pa den utveckling som ett halvsekel senardl — ti
folid av jarnvagsbyggandet — forde fran en medphjal
av solhdjden faststalld, lokal tid via regionalaleti
tvingade fram en for hela riket, av Kungl. Maj:sfa
stalld, enhetlig tid.

Detta ar ett exempel pa hur den revolution trartsger
sendet genomgatt under de senaste 200 aren, och som
grunden omformat inte bara vart samhalle utan Wé@la
varld — och inte minst exempelvis de museer foldgir
kultur, som behandlas i Kulturarvspropositionenr-Da
for anser vi inom Tranporthistoriskt Natverk (Thak}

det nu ar hog tid att ocksa detta rorliga kulturaty
tryckligen inforlivas i svensk kulturarvslagstiftrg.

For att forklara varfor detta ar viktigt kravs eermlick

pa hur svensk kulturarvslagstiftning utvecklats ssed
dess begynnelse. Forst ett papekande avsdmmden-
ningen av denna lagstiftnings objekt: Inledningsvis sa-
des den handla ogamla monument och antikviteter
darefter avsagfornminnen en benamning som bestod
till 1960. D& blev benamningenyggnadsminnema-

got som stod sig till 1988, da det blkulturminnen,
m.m Och 2014 utvidgades benédmningens betydelse-
omrade till att inbegripaKulturmiljoer’. Dock hela
tiden med markbundenheten som grundlaggande prin-
cip, men nu med undantaget av en specifik fornbav |
ore, namligen kyrkorummets inventarier, som val sa-
som bestandsdelar av kyrkorummet torde ha kunnat
knytas till marken.

Vad gallerinnehallet i lagstiftningen redovisas i Kul-
turarvspropositionen hur svensk kulturarvspolitite u
vecklats anda sedan begynnelsen under stormaktstide
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+ Gustav Il Adolfskommission for insamlande och
bevarande av fornminnesamt Kongl. Mayst:tz
Placat och Pabudh Om Gamble Monumenter och
Antiquiteterav ar 1666 var inriktad pad markbundet
kulturarv — inledningsvis betydelsefulla byggnader
av olika dignitet samt runstenar.

» Kulturarvslagstiftningens fortsatta markbundenhet
kan skonjas tydligt 1867 ars Fornminnesférord-
ning. Denna slog bland annat fast att ingrepp pa al-
la typer av fasta fornlamningar var straffbara.-Vis
serligen infordes l6sdre under kulturminneslag-
stiftningens skydd, men enbart i egenskap av forn-
fynd, som patraffats i fornlamningar, och darmed
haft en "viss markbundenhet”.

+ Med 1942 arsLag om fornminnemitvidgas defini-
tionen till att ocksa galla bl.a. aldre vagar, broa
och vagmarken. Men alltsd med bevarad markbun-
denhet.

« | 1960 ars Byggnadsminneslafjrs for forsta
gangen pa nara 300 ar ocksa visst |[6sore som inte
ar markfynd in under kulturarvslagstiftningen, sa-
som l|6soret definieras i propositionstexten (sid
44): "Sasom ytterligare kriterium torde bora upp-
stallas att fraga skall vara om foremal med en viss
forankring vid marken. Den omstandigheten att
foremalet ar flyttbart utgdr daremot intet hinder
for att det hanfores till byggnad”. En tydlig av-
gransning gentemot transportmedel foljer dock
darefter: ”...under det att ting, som varit eller ar
avsedda for rorligt bruk, uppenbarligen icke bor
hemfalla under lagen | propositionen fortydligas
till yttermera visso: Vidare torde bora kravas att
objektet till sin storlek icke ar alltfor ringa

» Ytterligare utvidgning av markbundenhetsprinci-
pen kan observeras under 1988 ars Kulturminnes-
lag (sedan 2014 Kulturmiljolag), som da ocksa
kom att omfatta bevarandevarda kulturmiljéer
genom att initialt omfatta kyrkogardar och begrav-
ningsplatser.

Om markbundenhet alltsd sedan 1600-talet varit ett
centralt kriterium for att falla under svensk kudtvs-
lagstiftning, borjar lagstiftningen dock under 1980et
réra sig i riktning mot att omfatta icke markbundiia
remal — "ting for rorligt bruk”. Med.ag (1985:1104)
om skydd mot utforsel av vissa aldre kulturféremal
faststalls tillstandsplikt for utforsel av aldrestive, med

en utforlig lista 6ver olika slag av kulturforemsom
omfattas. Under denna férordnings § 4:3 inbegripgs b
"mer 4n 100 ar gamla féremal med ett varde over
50 000 kr", i den man det inte kan hanforas tilh de-
forliga listan. Under denna punkt har uppenbarligen
batar inbegripits, vilket skulle innebara forstangan
ocksa alltjamt rorliga transportmedel kunnat fonas
under kulturarvslagstiftningen, om ocksa inte wtkry
ligen.

| &rets Kulturarvsproposition berors for forsta gém
uttryckligen transporthistoriska foremal som en ael
kulturavet, om sa enbart i samband med propositi®ne
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skrivningar om statens transporthistoriska museers
samlingar av transporthistoriskt kulturarv. Man l&ku
kunna séga att dessa foremal, ursprungligen avsedda
for rorligt bruk genom att, sdsom utstallda museifo
mal, ha inforlivats i museisamlingar, kan hanfétids
museibyggnaden som hyser samlingen, och darmed
kan anses ha vunnit "en viss férankring vid marken”
enlighet med 1960 ars Byggnadsminneslag och 1988
ars Kulturmiljolag.

| sak andrar denna utvidgning av markbundenhetsprin
cipen dock inte det rattslage, som galler ovrititjaant
rorligt, kulturarv i sin helhet, d& dess bevarandér-

ligt bruk inte &r forenligt med kulturarvslagstiftigens
anda, sdsom uttryckt i propositionen till 1960 Bygg-
nadsminneslag. De enda foremal for som "varit eller
avsedda for rorligt bruk” och dessutom omfattas av
svensk kulturarvslagstiftning, ar alltsa alltjarattf/gs-
vrak aldre @an 100 ar och som darfor kan ses sota fas
fornlamningar.

| 6vrigt jamstéller svensk lag fortfarande aldrans-
portmedel med nyare, i och med att inget lagrumsfjn
som oppnar for myndigheterna pa vare sig det géatli
eller det kommunala planet att av kulturarvsskaam
ta aldre transportmedel fran nyare regler. De utadpn
som kunnat goras har darfor visat sig i praktikéin b
irrelevanta for bevarandet av det rérliga kultugdrv

For att mojliggora for myndigheterna pa saval dat-s
liga som det kommunala planet att stodja i stéfieatt
forsvara bevarandet av det rorliga kulturarvetpdin
alltsd organisationerna inom Transporthistoriskit-N&
verk det nédvandigt att svensk kulturarvslagstiftni
framgent uttryckligen medger bevaranderatt for écks
det rorliga kulturarvet, och pa ett satt som benyad
statliga och kommunala myndigheter att i nya fdrfat
ningar och regleringar av kulturarvsskal géra umagn
for det rorliga kulturarvet, med transportmedelsspe
fika kvalifikationskriterier.

Ett exempel pa hur en sadan skulle kunna utforreas g
med hjélp av portalparagrafen i 1988 ars Kulturinilj
lag, som nedan omformulerats, genom att vidgaattill
forutom kulturmiljo omfatta saval byggnader som-ror
ligt kulturarv:

Det ar en nationell angelagenhet att skydda octavar
det kulturarv som bestar av kulturmiljéer, byggrmade
och det rérliga kulturarvet.

Ansvaret for detta kulturarv delas av alla. Saviéski-

da som myndigheter ska visa hansyn och aktsamhet
mot kulturarvet, saval markbundet som rorligt. Den
som planerar eller utfér ett arbete ska se tillsatdor

pa kulturarvet undviks eller begransas.
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Bilaga 2 — Exempel pa bevarandeproblem fran olika
transportslag

Veteranflygsomradet

Den flyghistoriska verksamheten med veteranflygplan
Sverige har inget regelverk som specifikt stodje&ij-m
ligheten att bevara, bruka och utveckla densamnea. D
historiska flygplanen betraktas idag felaktigt safa
andra flygplan i dessa sammanhang. Detta gallgil sav
tekniskt, ekonomiskt, utbildningsmassigt som opera-
tivt.

Veteranflyget ar idag, nar det galler att sakelestald]-
ligheten att bevara, bruka och utveckla omradett i
mycket kansligt lage. Myndigheternas avgifter hatt n
en kritisk niva och star inte i proportion till \eaisig
flygtid eller de samhéllskostnader som kan relat¢ith
brukandet av dem. Det finns, om veteranflyg ska-ku
na visas i sitt ratta element, idag och i framticgn
starkt behov av lagre avgifter som relateras &tevan-
flygets faktiska flygtid per ar.

Ytterligare ett tydligt exempel p& oproportioneta-
gifter ar att ett intyg over inteckningslaget ftygplan
kostar mer 4n 10 ganger vad som motsvarande intyg
kostar vid en fastighetsaffar. Intyg kravs alltid k6p

av luftfartyg — aven ett vrak!

Ett helt annat problem &r dagens norm, EPN (Effecti
Perceived Noise level), for bullermétning. Tidigare
tilampas dB(A)-varden. Problemet som uppstar beror
helt enkelt pa att det ar omadjligt att fa det nyaldy-
matningsdokumentet EPN fran tillverkare som inte
finns kvar eller upphdrt med typuppfélining av &dr
flygplan. Enligt Transportstyrelsens regelverk bkigin
bullernorm som gallde vid tidpunkten for typgodkan-
nandets utfardande tillampas. Swedavias tillampning
av miljéférvaltningens beslut i Bromma stadsdelndmn
har bidragit till att vart enda storre veterantygors
flygplan inte tillats att flyga fran Bromma, deryd+
plats som utgdr den sjalvklara och ratta kultunanils
jon.

Slutligen, i all verksamhet med aldre flygplan &nk
skapsoverforing till en yngre generation en fortttsa
ning for framtida fortsatt verksamhet. Detta forsg
av den kostnad som t.ex. tas ut for att fa anotdka
nisk typkurs, trots att all dokumentation och uwiter
ning hanteras av dem som arrangerar utbildningen.

Det foreligger alltsa for det flygande kulturarvett
stort behov av att utveckla dvergripande principehn
regler for en starkt bevaranderatt. Nya och tiki@a
direktiv kravs till myndigheternagm inte det flygande
kulturarvet skall forstéras och darmed ga forlorat.

De &ldre fritidsbatarna

For aldre saval fritidsbatar som nyttofartyg haa mgg-

ler kring brukande, skotsel och underhall tillkorhmi
som har menlig betydelse for deras bevarande. Exem-
pelvis foreligger for fritidsbatar numera kommunala
regler kring bottenmalningen som har en negatieiinv
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kan p& mojligheten att bevara aldre fritidsbatagdua
i traditionella material som tra eller metall.

Ett annat problem &r bristen pa regelverk somteitia
undantag fran nyare regelverk av kulturarvsskal.

Ett forsok till utveckling av undantag gjordes iighet
med regeringens uppdrag till Transportstyrelserntatt
fram regler om septiktanktomning fran fritidsbafar
Ostersjon. Nar reglerna faststalldes medgavs uadant
endast for K-markta fritidsbatar. Skalet var att dar
det enda regelverk om kulturarv som Transportstyrel
sen ansag sig kunna stddja sig pa da det for aidre-
fartyg fanns en sadan koppling till den s k traxfisi-
klassningen av dessa fartyg.

K-markningen som ett kriterium ar for aldre friticitar
irrelevant, och medfér en given stérre kulturarvisfst

an de miljovinster som kan uppnas. Irrelevant da K-
markta fritidsbatar till antalet &r 135 stycken dle-
des utgor knappt 0,5 procent av de historiskadgfié-
tarna.

Vagtrafikomradet

Traditionsenligt har MHRF medverkat under Alme-
dalsveckan och arligen stallt ut ett antal histaior-

don i en med Transporthistoriskt Natverk gemensam
monter. | ett eller flera av de historiska fordortear

det varit baksatesdebatter med riksdagspolitikerna.
2017 var vi tvungna att stélla in var medverkanadda
rangoren forbjod oss att visa upp fordonen och ddrm
halla debatterna.

| samband med att ett historiskt fordon ska regjias i
vagtrafikregistret kraver Transportstyrelsen regist
ringshandlingar i original. Kravet galler oavsetin o
handlingen ar veckogammal eller éver 100 ar. Hand-
lingen skickas ej tillbaka till fordonsagaren. hdzand
med gallring och destruktion av inkomna historiska
handlingar, efter 10 ar, kan dgaren ansoka ona aiff-f
baka handlingen. Ansdkan prévas av Transportstyrel-
sen. Risken ar darmed uppenbar att unika histodeka
kument redan den 4 februari 2018 kommer att g@&<or!
rade.

Transportstyrelsen krav pd en tullhandling, i samba
med att ett importerat fordon ska registreras fée i
séllan konsekvensen, for fordon som bevisligen kom
till Sverige for 50 — 60 ar sedan och dar dagerseig
inte kan visa upp tullhandlingen fran tiden, attifer-

ket debiterar tullavgift plus moms. En tullavgitbra
baseras pa fordonets varde idag. Ett varde sontatpps
till féljd av en renovering dar tjanster och vakdipts
och inte sallan importerats av agaren. Konsekvensen
blir i det enskilda fallet att fordonet sannoliki fortul-

las for en andra gang.

En annan forsvarande omstandighet for enskildaeagar
av historiska fordon &ar att myndigheterna genereHt

gar ifran att dokument ar korrekta istallet for fatcu-
sera pa om fordonet ar det. Att det blir ett prablee-
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ror i forsta hand pd mangden fel i svenska sawvil so
utlandska vagtrafikregister (VTR) samt att alladén
fran tid till annan tillampat egna konstruktione#rn
man tilldelat ett fordon en identitet. For t ex wnayk-
lar av fabrikat Husgvarna och tillverkade fram 1839

ar t ex ramnumret i VTR felaktigt pd minst en figérd
del. Det ar nuvarande agare som far bade be ogl-ratt
se, leda i bevis vad som é&r fel, vad som ska réitas
dartill sta for kostnaderna. Fel som ofta berompéo-
digheterna sjalva.

Jarnvagsomradet

Det nya gemensamt europeiska signal- och sakerhets-
systemet ERTMS (European Rail Traffic Management
System) ar ndgot som i allra hogsta grad beroooke
ningar, medlemmar i JHRF, som kor museitag pa sta-
tens spar och som riskerar att fa lagga ner sikseen-

het om inte finansieringsfragan for ERTMS-ombordut-
rustning (ETCS) ordnas pa ett satt som fungerar for
ideella foreningar. En férening, Ornskoldsviks Jarn
vagssallskap, ar redan drabbad och kan inte komma i
pa den station som ingér i foreningsnamnet, Ormiskol
vik. En annan forening, Malmbanans Vanner i Luled
har redan problem med att kéra pd Haparandabanan
och kommer att fa problem att ens komma ut pa jarn-
vagsnatet 2021 om gallande planer f6ljs och ETCS-ut
rustning inte &r ordnad.

Transportstyrelsen tar sedan nagra ar ut avgiftetilf-

syn av utbildningsanordnare och examinatorer sam o
2018 (fortsatt) ar pa 40 000,-/st, alltsa tillsamma
80 000,- (TSFS 2016:105, 4 kap. 8 och 10 §§). Dessa
avgifter & museiorganisationer inte undantagna, fra
vilket géller de flesta andra av Transportstyretsaun-
gifter for tillsyn och tillstdnd inom jarnvagsomeid
(TSFS 2016:105, 3 kap. 2 §). Att undantag intetges
motiverats med en potentiell konkurrenssituatiordme
kommersiella utbildningsféretag, men fér museioigan
sationerna handlar det inte om grundutbildningady |
forare, vilket de kommersiella foretagen syssladme
utan endast om typutbildning pa museiorganisationer
nas museala fordon.

ThN-mo6te 13

Plats: MHRFs kansli, Solna

Tid: 2017-10-26 kl 11 — 15:00

Nérvarande:

Lovisa Almborg (LA), verksamhetsutvecklare
ArbetSam, Peter Edqvist (PE), ordférande MHRF, Per
Englund (PEn), ordférande MRO, Kjell Franzén,
Veteranflygsektionen EAA Sverige, Erika Grann (EG),
vice ordférande ArbetSam, Rutger Palmstierna (RP),
ordférande BHRF, Anders Svenson (ASv), kassor
SAF, Anders Svensson (AS), sekreterare JHRF, Helena
Tornqvist (HT), arbetslivsintendent Arbetets museum
Deltagande organisationerArbetslivsmuseernas Sam-
arbetsrdd, ArbetSam, Bathistoriska Riksforbundet,
BHRF, Experimental Aircraft Association (Sverige),
EAA, Jarnvagshistoriska Riksforbundet, JHRF, Motor-
historiska Riksférbundet, MHRF, Sveriges
Angbétsférening, SAF.
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Anteckningar:
Faststallande av dagordning

Motesordférande HT halsar valkommen och dppnar
motet. Dagordningen faststélldes. Sekreterare: dapvi
Almborg

Foregaende protokoll
Beslutades att lagga protokoll till handlingarna.
Utredningen av lagskydd for det rérliga kulturarvet

HT har varit i kontakt med Fredrik Linder, Kulturde
partementet. Han meddelar att man arbetar med-utred
ningen angaende starkt bevaranderatt for det eorlig
kulturarvet. Departementet meddelar att man i retlag
har gott underlag. Departementet &r tacksam férsThN
erbjudande att bidra med kunskaper till utredningen
Departementet hor av sig om och nar, det blir dktue

MHRF har fatt rekommendation fran politiker att ThN
bor skicka ett brev till Kulturdepartementet fot ladra

hur arbetet med utredningen gar. ThNs organisatione
har en del gemensamma fragor men néatverket har ock-
sa flera valdigt skilda problem beroende pa vilken
ganisation det galler. For tdag ERTMS, for MHRF re-
gister etcetera. Det &r angeléaget att utredningertils

alla olika typer av problemsituationer.

Forslag att skicka ett brev till Kulturdepartemerdér

vi pavisar de olika problemstéallningarna i orgatisa
nerna. Forslag att ge exempel pa utformning aagn |
paragraf, som ThN dnskar se. Alternativt férfargnde
att vi tar kontakt med Nicklas Malmberg(MP), fot at
hora hur han tycker att vi bor agera. Forslag pdagy

av brev; inledande gemensam ingress darefter respek
tive organisations problem. Forslag att ThNs arbets
grupp tar fram forslag pa brev och presenterameg

till ThNs ordférandegrupp. Onskvart att fa ivag \ore
fore jul.

Forslag att i brev lyfta fram den principiella akan

om de markbundna i 1960 ar kulturarvslag. Forstag a
kontakta Niklas Malmberg nagra dagar efter vi shick
brevet till kulturdepartementet. Forslag att i leeta
med AS exempel angdende Civilsamhallesutredningen
att myndigheter alltid ska goéra konsekvensutredning
for civilsamhéllet i sina regelforslag och utredyan.
Forslag att i brevet ta med BHRFs ex pa reglergkrin
batfarg. Arbetsgrupp: AS (JHRF), RP (BHRF), Stieg
Ingvarsson (SFF) och Jan Tagt (MHRF).

Beslutades att ThN ska skicka ett brev till Kuleejpdr-
tementet. Att ThNs arbetsgrupp tar fram forslag pa
brev och skickar till ThNs ordférandegrupp fér god-
kannande. Att arbeta for att fa ivag brev fore jul.
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Motioner hdsten 2017 inlamnade till riksdagen som
ror rérligt kulturarv

Se Sparburen 5/17 for forteckning 6ver dessa.

AS har pratat med Per Lodenius (C) som meddelar att
han ska bevaka och ge tryck till och tillkAnnagibein

av varens beslut att ta fram en utredning kringksta
bevaranderatt for det rorliga kulturarvet.

Forslag att ThN ska arbeta for att f4 en kontalsiper
pa Transportsstyrelsen, att man inom natverkeetéard
fragan till den organisation som respektive fragedh
Forslag att ThN ska arbeta for att f& en kontalsper
pa Statens maritima museer.

Moms och féreningar

Punkten utgick men vi pratade anda om att det bland
annat finns EU-regler att hanvisa till om féreninga
sjalva 6nskar redovisa moms.

Almedalen

P& Almedalsmote 2017-09-01 beslutades att lyfta fra
gan angaende policy for medverkan for beslut pasThN
ordfédrandemdte 2017-10-26. Tanker ThN delta i Alme-
dalen 2018? Om nagon organisation drar sig ur hur
stéller sig 6vriga? Kan eventuellt deltagare regmésra
hela ThN.

Tillagg till policy: Ekonomi, Vad hander om nagon
drar sig ur med kort varsel? Beslut att kostnade@r s
utgd enligt det tidigare forslaget;

Vid utvarderingsmotet (vanligtvis i augusti/septamb
lamnas besked om medverkan nastkommande &r. An-
malan om medverkan innebar en kostnad av 1 500 kr.

* Ingér i ThN - inte medverka i Almedalen: 500 kr -
inte aterbetalningsbar

* Ingari ThN - 6nskar medverka i AlImedalen: 1 500
kr - inte aterbetalningsbar

* Ingar i ThN - medverkar i Almedalen 1 500 kr +
Ovriga kostnader.

ThN skickade brev till Region Gotland 28 september.
Mia Sture, Region Gotland meddelade 29 september,
via mejl till Helena Toérnqvist att de mottagit breeh

de aterkommer sa snart de kan.

JHRF/MRO planerar i dagslaget att ta med ett ltK-is

let for godsvagn, for att vacka storre intresse. iBree-

bar att de inte kan ha seminarier pa samma satt som
forut. Vad galler férvaring 6ver natten kommer lbke
att bevakas dygnet runt och vi kan till exempelelia

talt i montern.

EAA och VHS har meddelat att de inte ska medverka.
MHRF ar tveksamma, invantar svar frin Region Got-
land pa& ThNs brev. Far de ha med sina bilar ante i
tveksamma alls, da onskar de vara med, men detta be
ror alltsd pé vad Region Gotland svarar.
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Onskvart att vi fatt besked pa tillstindsansékah oc
svar fran Region Gotland till nasta Almedalsmotér-F
slag att ha Almedalsmdte 16, 17 eller 18 januaxiter
lefon kI 11. Beslut att HT ska foresla ThNs Almedal
grupp att ha telefonméte 16, 17 eller 18 januafikl
Mote med Transportstyrelsen varen 2018 i
Norrkdping?

MHRF har i dagslaget en problematisk dialog med
Transportstyrelsen. MRO och SAF har idag en bra dia
log med Transportstyrelsen. Foérslag att bjuda en$+
portstyrelsen till varmotet. Forslag att bjuda imt€ns
maritima museer istéllet, da de bildar en ny myhetg

1 januari 2018 som inkluderar Sveriges Jarnvagsmu-
seum och de transporthistoriska samlingar som K-rafi
verket ansvarar for. Forslag att bjuda in Trangprt
relsen hosten 2018, pa Arbetets museum. Beslut att
bjuda in Statens maritima musediil ThNs ordféran-
demote varen 2018, i Stockholm.

Aktuellt i respektive férening?

ArbetSam — Museiguide 2018, vattendirektivet, Ska-
pande skola, 20-arsjubileum 2018.

BHRF — Har dialog med SKL angaende regler for bot-
tenfarger. Etablerar en teknisk grupp bestadendedsv
tekniker med flera. Tar fram en databas 6ver vatera
batar. RP har aviserat till BHRF att han ska klaxa
ordférandeskap.

EAA Veteransektionen i Sverige — EAA (europeiska
organisationen) har i helgen haft mote i Dublin,t§-
jubileum fér EAA. Man 6nskar internationellt attrfo
lagga nasta mote i Sverige. Eventuellt p& Flygvapen
museum, nast sista helgen i oktober 2018.

JHRF — 40 ar 2017. Firas i Hallsberg i samband med
sakerhetsseminarium pa hotell Stinsen. 10-11 novem-
ber. Jubileumsmiddag. Dialog med Transportstyrelsen

Ungdomsverksamhet. FEDECRAIL-mote. Stora fra-

gor; ERTMS signalsystemet. Féreningar i norra Sve-
rige &r redan drabbade bland annat Ornskéldsviks
Jarnvagssallskap och Malmbanans vanner.

MHRF — arsstamma i helgen, tre nya klubbar invigda,
nastan 100 000 medlemmar idag. 178 klubbar idag.
Styrelsen fick berdm for ThNs arbete. Klubbat att
kontrollbesiktningsfrinet med bilar pa 50 ar ochtare
cyklar pa 40 ar for. Arbetar med att ta fram fogstech
synpunkter for miljozoner. Arbetar med arkiv fortde
svenska rullande kulturarvet. Har fatt stora darati

av bilder som MHRF har ambitionen att digitalisera.
Har utsett en arkivkommitté. Hyrt in sig pd Centrum
for naringslivshistoria. 11,5 timmar med filmer pa
Youtube. S6k MHRF Fraenckel. Forslag pa lank fran
PE:
www.bing.com/videos/search?g=youtube%2fmhrf+fra
enckel&&view=detail&mid=A2528B1A7EEC052
C7B1BA2528B1A7TEEC052C7B1B&FORM=VRDGAR
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MRO — hade arsméte i Vastervik i helgen som var. Ak-
te tdg Vastervik—Hultsfred. Dellenbanans vannew ble
invald som ny medlem. PEn blev omvald som ordf6-
rande. Nu arbete med TS, fran sarskilda tillstdtd t
nationella tillstand. Arbetar med forsakringar si@im-
mans med JHRF. Det ror sig oftast om vandaliserings
arenden. Nasta varmote 10 mars i Koping.

SFF — ej ndrvarande.
SSF- ej narvarande.

SAF — 200-arsjubileum foér &ngb&ten nasta ar. Jubi-

leumsarbete i samarbete med BHRF. Planerar ett ang-
moéte, utbildningssyfte. Eventuellt 20-21 januaril20

Har problem med hemsida just nu. Ska vara med pa
batmassan i var.

Ovriga fragor

European Maritim Heritage (EMH) Lars Palm &r le-
damot i EMH. Lars 6nskar information om ThN pa
engelska och att information om EMH sprids. HT in-
formerar narvarande om EMH. Arbetets museum och
ArbetSam har i nyhetsbrevet Nyheter for arbetslivsm
seer — september 2017 haft med en artikel om EMH.
Beslut att ThN ger Lars Palm ratt att 6versattaudok
mentet om ThN till engelska och sprida till EMH.t At
bifoga dokument om ThN som bilaga till protokollet.

ThN 5 ar & utredning angaende det rorliga kultur-
arvet— firas med tarta och fotografering.

Nyutveckling veteranbatssidarPersoner inom BHRF
har kontaktat Unesco med 6nskan om att véarldsarvs-
klassa klinkerbyggda batar.

GDPR Information fran kfo.se Se FRAN ARBET-
SAM nedan.

Néasta mote

Beslut att HT skickar inbjudan till éverintendend p
Statens maritima museer. Att foresla féljande motes
datum i samband med inbjudan — 21 mars eller 3. apri
Forslag pa lokal: Nagon av Statens maritima museers
lokaler alternativt MHRFs kansli eller MC Collecsor
(Edsviken).

Avsluta métet

Ordférande tackar narvarande samt MHRF fér lunch,
tarta och vardskap.
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Statistik 2016
Tack alla ni som fyllt i statistiken for besok 2016

Museistatistiken samlas in av Myndigheten for Kriltu
analys. De har regeringens uppdrag att utvardess, a
lysera och redovisa effekter av forslag och genodao

atgarder inom kulturomradet.

Rapporten Museer 2016 visar att museerna i Sverige
haft hela 28,1 miljoner museibestk under 2016. &Det

en fantastisk siffral Manga av dessa besok hat pari
landets 1 500 arbetslivsmuseer. Arbetslivsmuseerna
finns med i officiella besoksstatistiken sedan 2048

sa lange ar svarsfrekvensen hos arbetslivsmuseerna,
generellt sett, nagot lagre an hos andra museestdEn

del av arbetslivsmuseerna drivs ideellt, och det\ka

ra svart att fa enkaten att na ratt person i eellidére-

ning. Men utifran de forutsattningar som de ideéia
reningarna har s kan man nog med rage siga att de
ideella krafterna imponerar. 324 av ArbetSams 562
medlemsmuseer har svarat pa statistikenkaten fi.20
Det ar en svarsfrekvens pa 58 %. Bra jobbat memnebat
kan det bli! Svarsfrekvensen bland arbetslivsmuseer
som inte a&r medlemmar ar pa 27 %.

Finns man inte i statistiken sa finns man inte. @eh
som inte finns, behéver inga resurser. Darfor fiode
hort viktigt att arbetslivsmuseerna svarar pa esrkat
Pa sa satt kan vi visa hur viktiga vi ar.

Arbetslivsmuseerna ar, forutom for vart gemensamma
kulturarv, oerhort viktiga for turismen och bes@isn
ringen. Med statistiken som underlag kan vi ockisa d
kutera hur kulturresurserna fordelas i samhélleenM
malet skall inte vara att ta resurser av andra.vibeit

ga ar att arbeta for att kulturen tillférs yttedig resur-
ser!

Lank till rapport: www.arbetsam.com/wp-
content/uploads/2017/10/Museer-2016_webb.pdf
Antal museer som svarat pa enkaten for
besoksstatistik i procent:

ArbetSams medlemmar:

2016: 58%

2015: 58 %

2014: 61%

2013: 60%

Ej medlemmar ArbetSam: 27% (2016), 25 % (2015),

21% (2014), 18% (2013)

Antal besdkare:

ArbetSams medlemmar:

2016: 5 366 177

2015:3886 171

2014: 3316 911

2013: 1 374 000

Ej medlemmar ArbetSam: 3 622 411 (2016), 3 270 435
(2015), 3 773 402 (2014), 544 000 (2013)

(Via ArbetSam nyhetsbrev 2017-10-31)
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Museidagar med arsmote

Museidagar med arsmote 2018:
» Datum: 13-14 april

»  Ort: Norrkdping med omnejd
» Plats: Arbetets museum

» Tema: ArbetSam 20 ar

ArbetSam bildades 1998 pa initiativ av Arbetets mu-
seum, Riksantikvariedmbetet och Tekniska museet for
att arbetslivsmuseerna skulle f& en egen réstE&tal
arbetslivsmuseer anslét sig det forsta aret ochfuéir
har organisationen vaxt och vaxt. Efter 20 ar ar nu
ArbetSam Sveriges storsta museiférening med drygt
560 arbetslivsmuseer samt 25 organisationer som med
lemmar! P& museidagarna firar vi 20-arsjubileetogen

att titta bade bakat och framat i tiden och sawikita
tarta saklart. Vi delar aven ut en jubileumsskdfh
ArbetSam. Var med och fira 20 ars framgangssaga med
ArbetSam!

Sista anmalningsdag ar 12 mars. For att delta p&tAr
Sams Museidagar behdéver man vara medlem i Arbet-
Sam.

Invigning: Kultur- och demokratiminister Alice Bah
Kuhnke

Medlemsmuseer vi besoker:

» Arbetets museum

«  Finspangs Bruksmuseum

e Hafla Hammarsmedja

«  Marmorbruksmuseet p& Kolmarden
« Brandkarsmuseet i Simonstorp

e Reijmyre Glasmuseum

Vi far aven en visning av Industrilandskapet med gu
der fran Norrkopings stadsmuseum samt Norrkopings
stadsantikvarie Hanna Domfors.

Ovriga medlemsmuseer i Norrkopingstrakten som vi
far ta del av ar:

*  Svintuna Kvarn

e Svenska kakelugnsmuseet

*  Hultsbruks smidescentrum

Museidagar 2018 sponsras av Norrképings kommun
och Arbetets museum.

Skrivelser Skrivelser ska vara kansliet tillhanda senast
31 januari 2018. E-postinfo@arbetsam.comPost-
adress: ArbetSam, Laxholmen, 602 21 Norrkoping.

Nomineringar. Skicka nomineringar till kansliet. E-
post: info@arbetsam.com Postadress: ArbetSam,
Laxholmen, 602 21 Norrképing.

(Via ArbetSam nyhetsbrev 2017-11-27)
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Kostnadsfria handbocker pa Arbet-
Sams hemsida

Varsagoda — pa ArbetSams hemsida finns tips och lan
kar till handbdcker for dig som arbetar pa ett tshbes-
museum. Senast ut &r Riksantikvaridambe@as sam-
lingsforvaltning — stod fér museer i gallringspresen
Lank: www.arbetsam.com/kunskap/museikunskaper/
(ArbetSam nyhetsbrev 2017-11-27)

Digitalisering — hur?

Ta hjalp av Digisams riktlinjer och checklistorittdli-
gitaliseringsarbete. Pa deras hemsida finns \thgle-
dande principer for arbetet med digitalt kulturaoch
Checklista for prioritering av kulturarvsmaterial&nk
till Digisams hemsida:
www.digisam.se/digitalisera/styra/ (ArbetSam
nyhetsbrev 2017-11-27)

Digitalisering — hur?

1 maj 2018 bdrjar den nya dataskyddsférordningen
(GDPR- General Data Protection Regulation) att gal-
la vilket ersatter Personuppgiftslagen (PuL).

Detta betyder i korthet att enbart personuppgistam
ar relevanta och har laglig grund for verksamhééen
samlas in. Att samtycke finns samt information aum h
uppgifter rattas eller raderas. Dessutom etablenatile
ner for att rensa uppgifter, ndr och vem som ambeh
riga till systemet.

Vad innebar &ndringarna?

Samla enbart in de uppgifter som verksamheten beho-
ver, sékerstalla att de ar korrekta och att den lom

nar dem informeras om hur denne kan aterta ellgi-ko
gera uppgifter som inhamtas. Dokumentera samtycket
att behandla uppgifterna, eller om sadant saknes; d
lagliga berattigade syftet med uppgiftsinhdmtningen
sasom att sakerstalla att anhoriga kontaktas véh-ev
tuell arbetsplatsolycka, eller att skyldigheterwgipréat-

ta turordningslistor fullfoljs eller liknande. Etiala ru-
tiner for att rensa ut och radera uppgifter sora fidr
behandlas och klargor for alla i verksamheten vem i
verksamheten som har det ansvaret. Begransadéttra
till uppgifterna, skapa en rutin fér vem som behdve
vara behdrig att se vilka uppgifter.

| korthet

Kartlagg hur behandling av personuppgifter sker, av
vem och nér och var i verksamheten.

Sakerstall att verksamheten har laglig grund for be
handlingen av personuppgifter bedémningssteg 2. Du
kan ha en eller flera lagliga grunder.

Se over tekniska anordningar for att minimera atkyv
samheten oavsiktligt samlar in och registrerar dlsp-
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gifter an vad som behovs. Med teknikens hjalp kam d
som registreras fa information om att behandling av
personuppgifter sker samt upplysning om hur upegift
rattas och pa& begéaran raderas.

Kalla: KFOs hemsida

Las mer: www.regeringen.se/rattsdokument/statens-
offentliga-utredningar/2017/05/sou-201739/
(Via ArbetSam nyhetsbrev 2017-11-27)

Varens kurser

Kurskalender varen 2018: Alla kurser samlade i ett
dokument

Soka pengar-kurs x 4

Pengar — en viktig del av kulturarvsbevarandet.digr
mer om var och hur du kan sbka pengar for arbets-
livsmuseer. Program — finns hér inom kort.

« 20 februari. Komstad kvarn, Savsjo

« 22 februari. Lotsangfartyget Polstjarnan, Kadsta

« 27 februari. Wetterlings Yxfabrik, Storvik

« 1 mars. Norrbottens Jarnvagsmuseum, Luled

Léar dig locka bestkare med personliga berattelser —
extrainsatt!

» 6—7 mars. Innovatum Science Center, Trollhattan
Varfor och hur formedlar man manskliga berattelser?
Hur gar man till vaga for att levandegéra beragiela?
Teori och praktiska 6vningar i analogt och digitalt
berattande.

Museiskola for arbetslivsmuseer x 2

Kursen tar upp museipedagogik, marknadsféring, sam-
lingar, utstallningsbygge samt hur man bemoéter beso
kare. Och sa framtiden — hur tar vi hand om férgam
infor morgondagen? Program — finns har inom Kort.

» 14-15 mars. Tykarpsgrottan, Hassleholm

¢ 21-22 mars. Kanalmuseet, Haverud

Teknikkurs: Elkraftsproduktion

Det &r av stor vikt att trygga det vattenanknutna i
dustriella kulturarvet pa lang sikt. Att omvandlatty
nets kraft till elektrisk energi i aldre vattenkragrk
kraver kunskap om hur man far allt att fungera rent
tekniskt, hur man skéter om och reparerar. Program
finns har inom Kort.

* 4-5 april. Ebbamala Bruk, Kyrkhult

Kurs: Systematiskt Skyddsarbete

Kursen vill vacka medvetenhet om lagstiftning oéh f
sakringar samt visa hur man kan uppratta rutineaft
hindra eller begransa skador till f6ljd av odnskade-
delser som brand, inbrott eller vattenskador m m.
Program — finns hér inom kort.

* 25 april. Brandbilsmuseet i Gysinge



FRAN ARBETSAM forts
Arbetslivsmuseer som klassrum

Medlemsmuseer i ArbetSam erbjuds en heldag med en
pedagog, for att ni tillsammans ska ta fram handled
ning, mallar och verktyg som méter malen i laroplan

for arskurs 4—6. Gor en intresseanmalan om nivailh
med i projektet. Fragor gallandebetslivsmuseeer som
klassrum Lovisa Almborg, 011-23 17 30. E-post:
lovisa.almborg@arbetsam.com

» Datum: Bestams i dialog med pedagog

Fragor? Kontakta Magdalena Akerstrém

Telefon: 011-23 17 25, 073-140 57 29
E-post:magdalena.akerstrom@arbetetsmuseum.se
(Via ArbetSam nyhetsbrev 2017-11-27)
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