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Anteckningar forda vid Jarnvagshistoriska Riksforbundets medlemsmote i Nassjo

Tid
Plats
Narvarande

1

9 mars 2014, 9:05

Hotell Hogland, Konferensen
Peter Alsén, NJ, JHRF

Henrik Arvidsson Samsonowitz, NJM

Stefan Blomstrand, JHRF

Micke Carlsson, JHRF

Peter V Christensen, FSVV, NoJK

Ragnar Franklin, AJF

Ragnar Hellborg, ArbetSam, MRO (till punkt 5)

Anders Johansson, SMoK, JHRF

Susanne Johansson, SSJF

Bjorn Klingberg, KV

Per-Ake Lampemo, NJ

Lars Lindstréom, AJF, JHRF

Pierre Marklund, DBV

Kjell-Ake Nilsson, NBVJ

Jonny Olofsson, FVJ

Carl-Eric Olsson, SAS, JHRF

Jonas Svartlok, JHRF

Anders Svensson, SKAJ, JHRF

Bodil Ohrn, SSJF

Motets dppnande

Motet inleddes med att deltagarna presenteradsesideltagarforteckningen ovan. Jonas
Svartlokutsagstill métesordférande och Anders Svensson till resékreterare. Meddelades
att det tillkommit tva punkter.

2

Maskinverkstadsackreditering

Kjell-Ake Nilsson undrade om rubricerade &r pa gadgnas Svartlok svarade att det nu en-
dast galler verkstader for godsvagnar, men deskaare aven gélla verkstader for andra for-

don.
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3 JTF om icke-ATC-fordon p4d ATC-stréacka

Peter V Christensen undrade om bakgrunden till 8gndinsen? Jonas Svartlok svarade att
det finns ett rykte om att denna begransning irgsridr att det atminstone skulle ga att kora
med anglok Stockholm—Gavle. Micke Carlsson forgalie att det var de fackliga organisa-
tionerna som tryckte pa for att det skulle bli 6kddrande av ATC - 20 milsgransen infordes
for att det skulle "gora ont” for foretaget att $oka lata bli att inféra ATC. Vid denna tid gall-
de SJF 690 for museitagen, som skulle koras genbatlsskulle vara bemannade av SJ-per-
sonal (utan lon) — darfor gallde dessa regler @éveseitadgen da. Det fanns funderingar om en
5 milsgrans eftersom man var radd for konkurrenggamom museiféreningarna korda) lag-
pristdg. Sedan har denna grans fortsatt av traditien det finns ingen lasning vid denna
grans — kan man ta fram riskanalyser m m for angreder finns det mojligheter. JTF ar hur-
somhelst pa vag bort 2016. Anders Svensson fyBde@d att anledningen till detta &r att EU
"tar 6ver” regleringen (via TSD:er), men det kartita Micke Carlsson fortsatte med att det
handlar om en ny TSD Drift och att det efter attreinforts bara kommer att finnas EU- och
foretagsregler — Transportstyrelsen har framHaIRO S&o som forebild. Peter Alsén tyckte
att det blir varre — da maste alla ha egna regelMicke Carlsson papekade att det finns en
motesgrupp FRI dar aven JHRF borde vara med efte(Bba) framtided for regelverket tro-
ligen tas upp dar — det géller at fa med bitageteerken som ar viktiga for museitagstrafiken
(pa statens spar).

4 ERTMS

Peter Alsén papekade att detta blir aktuellt i }88818 — vad hander? Pierre Marklund und-
rade om en I6sning liknande ATC-undantaget, d Wgighet att kdra max 20 mil utan utrust-
ning, skulle kunna fungera? Jonas Svartlok svaattdget inte fungerar sa — eftersom det bl a
inte finns nagra fysiska signaler sa kan inte fardtan utrustning (ECTS) koéra pa ERTMS-
strackor. Henrik Arvidsson Samsonowitz undrade aijlighet att fa tag i utrustning och
kostnad for denna? Peter Alsén svarade att ingen ve

5 Gemensamt trafiktillstand

Micke Carlsson inledde med att styrelsen fick gpdrag att utreda fragan vid forra arsmotet
och en grupp for att utreda fragan har bildats.fides nagra huvudalternativ: JHRF ansoker
om och blir Jarnvagsforetag och féreningarna skt vara Jarnvagsforetag eller att JHRF i
stallet ansoker om s k auktorisation, féreningamda fortsatt Jarnvagsforetag och ansoker
om tag hos JHRF o s v. Gruppen presenterade dew$erihgar for Transportstyrelsen, de
blev skarrade och tankte pa lanade trafiktillstavidn det handlar om att personal ar "an-
stalld” av JHRF och att aven fordonsunderhallssystehanteras genom JHRF. Transportsty-
relsen var inte helt emot men forstod inte upplégigegt. Anders Svensson papekade att
systemet med auktorisation forekommit inom musfikmanradet medernets Banaom d:o
och NBVJ eller TAGAB utférare (Jarnvagsforetag) nHie Arvidsson Samsonowitz undrade
om Snalltadgethandlar om auktorisation? Stefan Blomstrand swaedtldet handlade om varu-
marken/dotterbolag Yeoliaar utférare.
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Micke Carlsson fortsatte med att dialogen med Traristyrelsen fortsatter — de ar negativa
till auktorisation och féreningarna kan da intetb#is sina tag. De tror inte pa auktorisation
med nuvarande regelverk. Gruppen maste mota Tressgelsen igen och undanréja deras
tvivel. Peter Alsén undrade om de ar tveksamméadijan som sadan? Micke Carlsson svara-
de att det ar de inte, men det behdvs mer diskussib han tror att det kan ga att ga framat
med detta. Stefan Blomstrand beskrev hur dettay&aiil. Nagon sade att detta ar likt SJIF
690, vilket Micke Carlsson holl med om fransetttkaslen. Lars Lindstrom undrade vad som
var vitsen med detta? Micke Carlsson svarade atnoeskar behovet av kompetens hos de
olika, sarskilt de mindre, féreningarna. Man kardeééa kunskapsresursen via JHRF. Antalet
funktionarer reduceras da till nagra fa — i st s#@®an det racka med 5—6 personer. Pierre
Marklund papekade att det aven kan underlattaudessonal mellan féreningarna p g a att de
da har gemensam behdrighet m m.

Lars Lindstrom tyckte att man i stéllet borde dexaisera kunskapen sa att kunskapen om
framforallt fordon — de som har tillstand skullenka hjalpa de som inte har. Micke Carlsson
papekade att detta kan vara en vag. Stefan Blonesframhdll att skaran som har kunskap
krymper och att de regelverksintresserade ar & geenensamt tillstand kan avlasta den lokala
foreningen fran detta med regelverk sa att de kancéntrera sig pa att kunna kora tag. Henrik
Arvidsson Samsonowitz papekade att det ar en vhlilig pa aktiva — det finns ett antal som

ar 70—80 ar, sedan nagra som ar 40—50 ar och sttlgap — ett gemensamt tillstand kan
frigéra resurser till annat. Man kan ocksa poolaeseirser som man har. Pierre Marklund sag
inget motsatsforhallande mellan gemensamt tillstisidatt hjalpas at — han sag det
gemensamma tillstandet som en méjliggorare ockaiebli lattare att fa flera intresserade att
utbilda sig genom att utbildningen blir likartadhoger maojlighet att vara aktiv hos flera. Man
kan behova anstélla personal — vad kan det komink@stia och &r tillrackligt manga
intresserade for att ga vidare?

Micke Carlsson papekade att det gemensamma tdistaocksa leder till kunskapsspridning.
Per-Ake Lampemo héll med om nyttan med gemenséstéitid och framhéll att det stora ho-
tet ar foreningarna haller pa att krympa. Peteéisag att risken ar att om det fallerar for
JHRF sa kor ingen, med olika kluster sa fungenaimstone andra kluster. Micke Carlsson
framholl att foreningarna med denna losning kopéjtighet att komma runt sina egna brister i
kompetens. Peter Alsén papekade att Nassjo firtnistédangre nagra persontagsforare och
ombordare, bara godstagsforare, varfor NJ fardalsiin personal sjalva — man skulle viljia ha
en JHRF-utbildning for att kompletteringsutbildadgtigsforare m fl.

Micke Carlsson papekade att man kan ha egna utigjisijplaner inom det gemensamma till-
standet for det som behévs inom verksamheten — BXJOB:3 styr detta. Forare skots pa ett
annat satt och ska vara EU-gemensam — det finnkraygpa utbildningsorganisationen som
styrs av lokforardirektivet — detta har JHRF nistéind for att utbilda enligt och kan nu utbilda
inom ramen for detta. Man ska alltsa lamna en hijdmingsplan till JHRFs utbildningsrad

i st f till Transportstyrelsen och slipper da eligdavgift om 18 000,-. Det géller da att hitta
instruktdrer — utbildningsradet kollar aven desdan kan utbildningen hallas, foljt av exa-
mination. JHRF har aven tillstand for detta och BHfRanskar aven examinatorer, godkanner
dessa och sedan &r det klart for examination. Pé¢én undrade om man kan anvanda
Trafikverkets BVF 924 onVistelse i Spasom JHRF-kursplan? Micke Carlsson svarade att
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det borde ga. Lars Lindstrom berattade att AJE télli Vistelse-i-Spar-utbildningsplanen; det
ar aven en arbetsmiljofraga. Micke Carlssson fradhalttbforeningarna vill slippa detta med
godkéannande och den arliga kostnaden pa 18 008rre Marklund framholl att man vill ha
sparbarhet om vad som hant.

Micke Carlsson framholl vad som ingar i paketendiaggare for sékerhetssystemet, olycks-
utredare, faktainsamling, kamratstod vid kris, @li&rutsattningar i olika foreningar, att detta
maste organiseras under det tillstand man har t@ttagem tillstdnd underlattar detta. Detta
kan organiseras gemensamt med eller utan trafttill. Gruppen har inte gjort nagon kost-
nadsbeddmning, men kostnadsbelastning for en gameldsning ska vara pa de som deltar,
inte pa de som inte deltar — avgift kan kopplagt@gagnummer och/eller ellok/anglok. Lars
Lindstrom papekade att det handlar om 350 000—400f@r en heltidsanstalld och det kan
bli en kostnad 40 000,- per forening — han undrate som har rad med detta? Micke
Carlsson svarade att kostnaden kan tas ut som,¥/t@@dummer. Jonas Svartlok framhdll att
genom att koncentrera sig pa verksamheten kan k@mdénna och da fa mer intakter. Man
kanske ocksa kan utnyttja anstallda som redan. fireter Alsén papekade att man skulle kun-
na utnyttja en del av NJs anstélldas tid till deita framhdll att man nu inte ser kostnaden for
tilstandshanteringen genom att denna skots idéddtre Marklund papekade att man skulle
kunna betala med arbetstid — hur kan man da vaedbedstid? (Enligt EU varderas ideell ar-
betstid till 175,-/timme; antecknarens anm.)

Henrik Arvidsson Samsonowitz papekade att man pmatealternativkostnad och dito vinst.
Man ser inte den ideella tidens kostnad, men dedlaaom att fa resurser sa att dessa kan an-
vandas till annat som behovs. Micke Carlsson patekit kraven fran Transportstyrelsen och
EU o6kar och det innebéar ocksa dkade kostnader f6Ethr inte detta. Anders Svensson pa-
pekade den svenska museitrafiken pa statens spaikéistor inom Europa. Micke Carlsson
papekade att det gemensamma trafiktillstandetrftigésom kan anvandas for att tjana pengar.
Detta kanske inte behdvs i dag och kanske inte omorgett sadant gem tillstand kanske
tidigast ar klart 2016 och omfattar forst kanskeftreningar utan behov att ha anstallda, men
kan bli 15 st och da behdvs anstéllda. Carl-Eris@h framholl Morrgan Claessons
presentation av medlemskap i Branschféreningen gégoorerna (BTO) och att det ocksa
kan vara en vag att klara framtidens krav. Mickel<san papekade att om JHRF blir ett Jarn-
vagsforetag sa kan JHRF bli medlem — att vara med&TO kan vara ett alternativ till med-
lemskap i JHRF, men verksamheten i de bada orgimmisena skiljer sig at. Dessutom star
manga ("riktiga”) Jarnvagsforetag utanfor BTO.

Stefan Blomstrand beréattade att gruppen var paspatstyrelsen och visade en presentation
— denna visades for métet och bifogas minnesanitegdma. Han fortsatte med att Transport-
styrelsen tror att detta handlar om licens ochratsintyg, vilket dock inte forandrar uttaget
av avgifter. Ragnar Hellborg papekade at avgiftgyet kanske ar kopplat till sarskilt tillstand.
Jonas Svartlok papekade att fran TransportstyrelBebudskapet att museiorganisationer inte
drabbas av avgifter. Stefan Blomstrand fyllde pé @ man far kolla upp detta.
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Han papekade att JHRF ska har en tillstandsstathalnternrevision och att JHRF, inte fo-
reningarna, blir foremal for Transportstyrelsenssiener och sedan ar det JHRF som kollar
foreningarna. Peter Alsén undrade om det kommeliatHRF fordonsinspektérer som kollar
lokala fordonsbesiktare? Micke Carlsson svaradedakommer det att fungera — det blir kvar
pa SJF 690-niva. Nu anvander SJ kompunderhalltpanadan foreningarna atgardar det som
behovs och kontrollerar hela vagnen arligen. P&isgm undrade om JHRF har underhallsdo-
kumentation? Jonas Svartlok svarade att det finrG2 med sadant, men med stora luckor.
Peter Alsén konstaterade att det handlade om sétftehjobb, dessutom om att "killing my
darlings” samt att ta underlag m m frdn manga diih Stefan Blomstrand papekade att fo-
reningarna behdver pilla lite i sin organisatiomsaka ha en av JHRF utsedd sambandsan-
svarig. Denne ska vara med pa moéten en/tva gamger pForeningar ansluter sig till det ge-
mensamma tillstandet och Transportstyrelsen infoamem detta. Jonas Svartlok papekade att
Transportstyrelsen ser detta som en vasentligrémndri

Peter Alsén undrade JHRF ska teckna trafikavtaA\NRmed Trafikverket? Stefan

Blomstrand svarade att det ska JHRF. Micke Carlésomhdll att vid (allvarliga) felaktigheter

i skotseln av verksamheten galler isolerande avielande féreningen — det handlar om
avstangning av denna for att isolera problemedéeifina. Jonas Svartlok papekade att det ska
skrivas avtal mellan JHRF och féreningarna - om endigt detta inte rapporterar fel sa kan
andra gora samma fel. Stefan Blomstrand fyllde pd att om fel inte rapporteras sa riskerar
det helheten. Ragnar Hellborg papekade att errlajhedycka maste rapporteras till
Transportstyrelsen och en sadan kan riskera hgénisationen. Micke Carlsson papekade att
alla begar fel, det Transportstyrelsen bryr sigéorhur dessa hanteras. Pierre Marklund pape-
kade att det fungerar som i en férening i dagetden litar pa trafik- och verkstadsorganisa-
tionerna o s v — det blir samma med den gemensamgaaisationen. Det kan behovas en lo-
kal ansvarsforsakring — om man orsakar hela JHRBska maste denna ersattas. Jonas
Svartlok papekade att nar det galler vad som hamaedet blir en olycka sé det finns det pa-
ralleller till Green Cargo — det kors fortfarandg fgenom att man har hanterat det som hant
ratt. Transportstyrelsen har hittat manga grovafteeningarnas hantering av verksamheten
som inneburit indragna tillstand och han hoppasgettigemensamma tillstandet innebéar att man
kan klara verksamheten battre.

Lars Lindstrom undrade om det finns folk som arasserade och har tid till att tillsétta en
tilstandsstab? Micke Carlsson och Stefan Blomstisuarade att de tror att det finns tillrack-
ligt med intresserade. Micke Carlsson undrade Hnga som finns i utbildningsradet. Jonas
Svartlok svarade att det ar fem stycken med brapledems. Bjorn Klingberg undrade hur tag-
lagen ska stkas? Stefan Blomstrand svarade abedat pa hur man organiserar, men det ska
kunna losas. Han papekade att ett fel pa stabdnidbar alla. Henrik Arvidsson Samsonowitz
undrade om inte laget efter JTFs forsvinnande 2@i€bar att detta behdvs &nnu mer? Micke
Carlsson svarade att man da kastas tillbakadiitl@ar 2000 — det blir ett tomrum. Stefan
Blomstrand svarade att det pa satt och vis augiifattat genom att de som ar sma
foreningarna kanske inte klarar detta. Lars Lir@stundrade om ens SJ AB och Green Cargo
klarar detta? Micke Carlsson svarade att Trafikeeéc inne pa att de behover goéra nagot at
detta och Jarnvagsforetagen har en gemensam gisg@mmans med Trafikverket som tittar
pa detta. Lars Lindstrom undrade om inte dettadgiitas tillsammans med BTO? Micke
Carlsson svarade att det kan vara en vag och orf HitRlarnvagsforetag sa
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kan JHRF delta i gruppen. Bjorn Klingberg undradedet nu ar sa att JTF forsvinner 2016 —
finns det nagot att lasa om detta och om vad margkaa? Micke Carlsson svarade att det
finns information att lasa pa Transportstyrelsesm®sida om JTF omvandling. Han fortsatte
med att JHRF tillstandsstab inte har ansvar fordming, tillgangliga fordon m m och JHRF
kommer inte att ha ett "huvudkontor” — verksamhetsiistandsstaben blir lokalt utspridd.

Jonas Svartlok undrade om JHRF var pa ratt sp@mnalfraga och ska fortsatta med detta, el-
ler lagga ner? Henrik Arvidsson Samsonowitz, Bjglingberg och Peter Alsén tyckte att for-
bundet var pa ratt spar. Lars Lindstrom framhdlhain ar skeptisk — det blir fér mycket cent-
ral byrakrati. Jonas Svartlok undrade hur han &hkiars Lindstrom svarade att han var radd
for att intresset koncentreras pa detta — i fogarina vill man da inte jobba med detta och inte
for nagot gemensamt i Stockholm. Jonas Svartlokadelom han inte trodde att man skulle
vinna nagot genom att frigora personer? Blir JH&tRdlaget av att bara hantera detta? Lars
Lindstrém svarade att det senare trodde han skdleJonas Svartlok papekade att det ar
darfor som tillstandsverksamheten ska vara avskllgtandsstaben. Henrik Arvidsson
Samsonowitz fortsatte med att det handlar om hur sea pa JHRF: Ser att man att det inte &r
sa attraktivt att jobba i foreningarna langre, ragrjobba gemensamt med detta ger mojlighet
att jobba med annat och vill man inte vara med iggenensamma tillstandet sa slipper.

Pierre Marklund framhdll att det &r viktigt atténtinderminera organisationen centralt — man
ska inte ha en enda anstalld centralt utan i stéllelet delegerat pa flera personer, som delvis
kan arbeta ideellt, men centralisera tanken ieftdllarmed kan arbetssattet bada minska och
svdlla. Det handlar om att samarbeta, gora jodfetat och inte behtva jobba med nagot
som nagon annan redan gor. Idén ar helt ratt, megaller att delegera kompetensen. Bjorn
Klingberg papekade att kompetensen borjar sinafiteningarna och det som hander med
JTF 2016 gor det nodvandigt att ga ihop. JonastiBkaolkade motets asikt s& JHRFs utred-
ningsgrupp ska fortsatta med detta med malsattniatfevara klar med en rapport och ett for-
slag till hdstmotet. Stefan Blomstrand undraderhénga som direkt var intresserade att delta
i ett gemensamt trafiktillstand? NJ, FVJ, NJM odB\Danmélde intresse.

7 Hostmotet

Peter Alsén foreslog att hostmotet skulle ga rtfallsberg. Carl-Erik Olsson foreslog lok-
stallet i Katrineholm. Jonas Svartlok tyckte detase forslaget var utmarkBeslutadesatt re-
kommendera Katrineholms lokstall som hostmotesldRrre Marklund undrade nar motet
skulle &ga rum? Jonas Svartlok svarade att deblbidwktober.Beslutadesatt rekommendera
att arrangera motet 2014-10-18—109.
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8 Forseningsavaifter

Carl-Erik Olsson undrade vilka féreningar som delais forseningsavgifter av Trafikverket?
Stefan Blomstrand svarade att KV debiterats sadaan,fick dem krediterade. Carl-Erik
Olsson undrade vad avgiften ar? Stefan Blomstraachde att det helt beror pa hur férse-
ningen kodas, vilkket man ska vara noga med attoraem, kolla och 6verklaga. Man maste
halla koll pa sina egna tag. Carl-Erik Olsson naderatt det galler att kolla hur man ligger till
efterat. Stefan Blomstrand papekade att ett tipbeagara tidtabell f6r 90 km/h i st f 100 km/h
for att fa marginal. Carl-Erik Olsson tyckte attmeka kunna se koderna och en specifikation
pa sin faktura. Jonas Svartlok papekade att maaduapterat detta system via TRAV. Stefan
Blomstrand tyckte att man ska ifragasatta att memkan ifrdgasatta koden for de forsta 20
minuterna.

9 Ovrigt

Pierre Marklund beréattade att DBV har tagit framaegumentationssamling for att fa riktig
trafik pa Dellenbanan som dessutom visar pa ngvagod layout.

10 Motets avslutande

Jonas Svartlok avslutade motet 12:05.

Aoy Tresron,

Anders Svensson



